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Daha temiz ve daha akill bir
hareketlilige dogru

Tasimacilik; insanlari, kultarleri, sehirleri,
Ulkeleri ve kitalari birbirine baglar. Modern
toplum ve ekonominin ana unsurlarindan
biridir ve Ureticilerin Grunlerini tim
dinyada satmasina ve gezginlerin yeni
yerler kesfetmesine imkan saglar. Tasima
aglari ayni zamanda egitim ve saghk

gibi temel kamu hizmetlerine de erisim
saglayarak daha yuksek yasam kalitesine
katkida bulunur. Ulasim ile saglanan
baglanti uzak bodlgelerde is imkanlarinin
yaratilmasi ve zenginligin yayllmasiyla
ekonominin canlanmasina yardim eder.

Ulasim ayni zamanda yasam seklimizi
sekillendirmede 6nemli bir rol oynar:
besinlerimiz, giysilerimiz ve evsel atiklarin
tasinmasi gerekliligi; bize hangi Grdnlerin
sunuldugu ve ne tukettigimiz Uzerinde
belirleyicidir; ve ise, okula, tiyatroya, tatile
gitmek icin ulasim sistemlerini kullaniriz.
GUnumuzde yuksek hizh trenler glinlik
uzun seyahatleri mumkun kilmakta,
insanlarin is yerlerinden yuzlerce kilometre

uzakta yasayabilmesine imkan vermektedir.

Ancak, mevcut tasima modelimizin
olumsuz bir tarafi bulunmaktadir.
Tasimacilik sektord cevre ve insan saghgi
Uzerinde ciddi olumsuz etkilere yol
acmaktadir. Tasimacilik AB'nin seragazi
(SG) emisyonlarinin dortte birinden
sorumlu olmakta ve hava kirliligi, gtrultu
kirliligi ile yasam alanlarinin bélinmesine

yol agmaktadir. Daha somut konusmak
gerekirse, Avrupa'da 1990'dan bu yana
sera gazlarinin arttigi tek ana ekonomik
sektor olup saglik ve cevreye zarar veren
azot oksit emisyonlarinin en buyuk
kaynagidir. Benzer sekilde, kara yolu
tasimacihgl Avrupa'da cevre guraltd
kirliliginin baslica kaynaklarindan biridir.

Tasimaya artan talep

GUnUmuzde Avrupa'da tasimadaki talep
artisi 2000 yilinda oldugundan ¢ok daha
ylUksektir ve artmaya devam etmesi
beklenmektedir. Avrupa Komisyonu
tahminlerine gore 2050'ye kadar yolcu
tasimacihginin 2013 duzeylerine kiyasla
%50'den fazla ve yuk tasimaciliginin ise
%80'den fazla artacagi 6ngorilmektedir.

Baska zorluklar da beklenmektedir.
Avrupa'da tasimacilik buyuk oranda
petrole bagimlidir. Petrol tiketimi sadece
atmosfere sera gazlari ve hava kirliligine
yol acan maddeler salmakla ve iklim
degisikligine sebep olmakla kalmayip ayni
zamanda Avrupa ekonomisini kuresel
enerji arzi ve fiyat dalgalanmalarina karsi
daha savunmasiz hale getirmektedir.

Dahasi, tasimaciligin ekonomimiz ve

yasam kalitesindeki merkezi 6nemine
ragmen, Avrupa'nin tasima alt yapisini
iklim degisikliginin getirdigi zorluklara



hazirlamaya yeterince ehemmiyet
verilmemistir. Avrupa'nin demir yolu

ve kara yolu alt yapisi daha yuksek
sicakliklara dayanabilir mi? Tasima
hizmetlerindeki aksamalar - havadaki
volkanik kul, yollarin sel felaketine maruz
kalmasi veya asiri hava kosullari nedeniyle
demir yolu hattinin zarar gérmesi -
seyahat edenler, glinlik ve is seyahatleri
yapanlar acgisindan etki alaninin dtesinde
ciddi sonuclar dogurabilir.

Tasimacilik sistemi Avrupa'nin demografik
Ozelliklerindeki degisimlere de uyum
saglamalidir. Toplu tasima giderek
yaslanan bir nafusun hareketlilik
ihtiyac¢larina nasil uyarlanabilir?

Teknolojik gelismeler yeterli
degildir

Son yillarda, Avrupa'da satilan yeni
arabalar ve karavanlarin enerji tasarrufu
duzeyi giderek artmistir. Seyahat edilen
her kilometre icin, eski modellere gore
daha az yakit tuketirler ve daha az kirletici
salarlar. Bu kazanimlari saglamada daha
siki politika 6nlemleri etkili olmustur.
Bununla birlikte, yoldaki arag sayisi ve
seyahat ettikleri mesafeler artmaya devam
etmektedir.Benzer sekilde, ucak motorlari
daha etkili hale gelmis buna karsilik daha
fazla yolcu daha uzak noktalara seyahatte
ucagl tercih etmistir.

Teknolojik gelismelerle-kazanimlarin
etkinligini arttirmasi sektorun fosil
yakitlara bagimhhgini kirmada ve ¢evresel
etkilerini yok etmede yetersiz kalacaktir.
Araba motorlarinin verimliliginde

gelinen son durumda harcanan yakitin

dortte biri aracin yalnizca hareketi icin
tuketilmektedir. Geri kalani isi ve mekanik
yetersizlik olarak kaybedilir veya diger
aksamlar icin kullanilir. Ayrica, resmi yakit
verimlilik istatistiklerinde son gelismeler
sorgulanmaktadir. Normal surus
kosullarinda ve laboratuvar kosullarinda
yapilan testlerde yakit tUketimi acisindan
onemli farkhliklar gézlenmistir.

Nihayetinde, sorun sadece arabalar,
ucaklar, yollar, gemiler veya yakitlar -
tasima sisteminin farkli bilesenleri ile ilgili
degildir; insanlari ve esyalari bir yerden
baska bir yere kolay, gtivenilir ve verimli
bir sekilde tasima ihtiyaci ile ilgilidir.
Kullanici taleplerine uygun hazirlanmis bir
hizmet sunarak hareketlilik ihtiyaclarini
karsilayan temiz, akilli ve kapsamli bir
'hareketlilik' sistemi insa edilmelidir.

Hareketlilik ihtiyacini
tanimlama: gerekli mi yoksa
liks mu?

ihtiyac yasam tarzimiza gore farkhlik
gOsterebilir. Her yere yuruyerek
ulasilabilen kiiguk sehirlerde yasayanlarin
Ozel araglara bagimh yasamalari olasiligi
daha dusuktur. Yakit fiyatlari, barinma
ve is gucl piyasasi, gelir duzeyleri ve
banka kredilerinde dusuk faiz oranlari
ne kadar ve nasil seyahat ettigimizi veya
tukettiklerimizin bize nasil ulastigini
etkileyebilir. Topografya bile ulasim sekli
secimimizi etkileyebilir.

Kapsamli ulasim aglari olmaksizin
pazarlarin kiresellesmesi (Or. kiresel
ticaret ve seyahat) mimkuin olamazdi.
Dinya ekonomisi ulasim talebi ile birlikte

buyumus, ikisi de birbirinin gelisimini
beslemistir. Ginumuazin karesel
diinyasinda, tuketiciler sadece birkag yil
Once talep gormeyen ve simdi kapilarina
kadar getirilen Urtnleri alabilmektedir.
Yasam tarzimiz ve tuketim tercihlerimiz
buna gore degismistir. SUpermarket
raflarinda ucuz domates bulmayi ve
butun yil ucuza tatil yapmayi arzu
ederiz. En nihayetinde, aslinda batdn bu
tasima gereksinimlerine ihtiyacimiz olup
olmadigini sormaktan korkmamaliyiz.

Hareketlilik ihtiyaci farkl yollarla
degerlendirilebilir. ilk olarak seyahat
gerekli mi yoksa liks? MU Olmadan da
olur? M ikincisi, daha ¢evre dostu bir
tasimacilik olan ugak seyahati yerine
trenle seyahat edilebilir mi? Veya araba
kullanimi yerine toplu tasimayi tercih
edilebilir mi? Ve son olarak, tasima sekli
gelistirilebilir mi?

Avrupa Birliginin tasimacilik politikalari
digerlerinin yani sira 6nle, degistir ve gelistir
ilkelerine dayahdir. Tagimacilik sektérinin
olumsuz etkilerini azaltmaya yardimci olmasi
icin alinan yakit vergisi, otoyol Ucretleri

veya diger yol masraflarini kapsayan birgok
tedbir 'kullanici/kirletici 6der' prensibine
dayalidir. Buna benzer 6nlemler genellikle
cevresel etkileri azaltmayi hedefler. Ornegin
daha yiiksek vergiler ve otoyol Ucretleri arag
kullanim bedelini arttirmak suretiyle talebi
azaltabilir.

Ne yazik ki, kullanicilarin halen tasima
hizmetleri icin 6dedikleri Ucretler cevre
ve halk sagligi tzerindeki olumsuz
etkilerin neden oldugu maliyetleri
karsilayamamaktadir. Karbon fiyatlari,



kuresel petrol fiyatlari ve binek arag
fiyatlari kullanicilari ve yatirimcilari
etkilemede yetersiz kalmaktadir.

Ayrica, fiyat sinyali Avrupa'da yaygin olarak
kullanimda olan tasima sudbvansiyonlariyla
saptirilabilir. Bazi durumlarda stbvansiyon
ornegin toplu tasimada oldugu gibi, daha
temiz sistemleri destekleyecek sekilde
tasarlanmaktadir. Sirket arabalari igin
vergi muafiyeti, uluslararasi hava ulasimi
veya yakit naklinde vergi muafiyeti, dizel
ve petrol icin farkli vergi uygulamasi gibi
diger durumlarda devlet desteginin ¢evre
Uzerinde olumsuz etkileri olabilir ve tasima
sistemini sirdurilemez bir yola sokabilir.

Fikirler, politika ve fonlar

Su anki tasimacilik yontemleri ve yakitlar
Ozetle strdurulebilir degildir. Secim bizim:
yasam kalitemize ve refahimiza katkida
bulunan temiz, erisilebilir, uygun, iklim
degisikligine direncli bir sistem secebiliriz.

Daha temiz ve daha akilli tagimacilik
Avrupa'nin hareketlilik ihtiyacini
karsilayabilir ve ayni zamanda daha

temiz hava, daha az kaza, daha az trafik
yogunlugu ve daha az guraltu kirliligi ile halk
saghgina bir ¢cok konuda fayda saglayabilir.
MUmkun oldugunda, yirime ve bisiklete
binme gibi aktif hareketlilik sekillerine gegisi
desteklemek de kardiyovaskuler hastaliklar
ve obezite gibi diger saglik problemlerini
iyilestirmeye yardim edebilir.

Avrupa'nin tasima sektoérinu
karbonsuzlastirmanin zaman alacagi
aciktir. Daha iyi sehir planlama, teknolojik
gelismeler, alternatif yakitlarin daha

yaygin kullanimi, daha guglu fiyat
sinyalleri, yenilikci arastirma, devamli

olarak son teknolojinin benimsenmesi ve i
mevcut kurallarin daha siki uygulamasini ¥
iceren dnlemlerin bilesimini gerektirir.

Ayni zamanda butun alt yapi yatirimlari

ve politik dnlemler de bu dogrultuda

tasarlanmalidir.

Avrupa'nin karbona dayali tasima
sektérand temiz ve akilli bir sisteme
donustirmek buyuk bir is gibi

gorulebilir. Bu yapilabilir ve bunu nasil
yapabilecegimizi biliyoruz. Mevcut tasima
sisteminin ¢evre ve halk saghg tGzerindeki
etkileri g6z éniinde bulunduruldugunda
da bu bir zorunluluktur. Kisisel olarak
daha iyi ve daha temiz bir gelecek insa

etmeyi kendimiz icin heyecan verici bir
firsat olarak gérayorum. 4
Hans Bruyninckx
ACA icra Direktéri
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AB seragazi emisyonlarini azaltmayi hedeflemektedir.

Avrupa'da tasimacihgin cevre Uzerindeki etkilerini azaltmak icin seragazlarini da kapsayan AB'nin tasimacilik sektérd, %90'Inin ithal edildigi yakitin %94'U icin petrole bagimlidir. Bu ise
cesitli AB hedefleri belirlenmistir. Tasima sektéri hedefleri AB'nin 2050'ye kadar seragazi onu kuresel enerji piyasasindaki dalgalanmalara ve degisimlere karsi daha korunmasiz hale
emisyonunu toplam %80-95 azaltma hedefinin bir parcasidir. getirmektedir. Enerji tedarikinde bir aksama AB'de ekonomiyi ciddi sekilde baltalayabilir ve

yasam kalitesini dusurebilir.

2050'ye kadar anahtar hedeflere ulasilacaktir:

Tasimacilik (uluslararasi deniz tasimaciligl haric) kaynakl 2014'te tasimaciligin Q
seragazl (SG) emisyonlarini 1990 diizeylerine kiyasla %60 AB seragazi toplam

azaltmak ve uluslararasi deniz tasimaciligl emisyonlarini 2005 payl.

duzeylerine kiyasla %40 oraninda azaltmak.

Uluslararasi gemi yakiti Tasimacilik petrol

seragazi emisyonlarini tUketimini 2008'e kiyasla

2005'e kiyasla 2050'de 2050'ye kadar %70
%40 azaltmak azaltmak

95¢g
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© TASIMACILIK
g (o) (o) O™ 0
s 1022 Mt CO,-eq.
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o i - ' '
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Kaynaklar: EEA Report No 15/2016 Annual European Union greenhouse gas inventory 1990-2014 and inventory report 2016; Kaynak: EEA Report No 7/2015 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration — TERM 2015

EEA Report No 7/2015 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration — TERM 2015; EEA GHG data viewer




Avrupa'da tasimacilik: onemli
gercekler ve trendler

Gecici yavaslamalara ragmen hem yolcu hem de mal tasima talebi siirekli olarak
artmakta ve bu durumun devam etmesi beklenmektedir. Benzer sekilde Avrupa'da
cogu dizel olmak lizere giderek daha fazla araba satiimaktadir. Motorlarin daha verimli
olmaya basladigi siirecte, bu bilyiime seragazi emisyonlarinin baslica sorun olmasi

anlamina gelmektedir.

Avrupa; yollar, tren yolu hatlari, i¢ su yollar,

ic ve dis limanlar, hava alanlari ve tren
istasyonlariyla baghdir. ikincil yollar ve ray
hatlarini saymazsak Trans-Avrupa Tasima A8l
(TEN-T) tek basina en az 138.000 km ray hatti,
136.700 km yol ve 23.506 km i¢ su yolunu icerir.
Yaklasik 879 milyon yolcu 2014"te Avrupa
Birliginde hava yolu ile seyahat etmis, bunlarin
73 milyonu Londra Heathrow Hava Alanini
kullanmistir. Sonug olarak AB limanlarinda
yaklasik 3,8 milyar ton mal aktariimis olupbunun
%10'u Rotterdam'dan gergeklestirilmistir.

Daha fazla yuk ve daha fazla
yolcu

2008'deki ekonomik kuctilmenin ardindan
goreceli disUse ragmen yuk hacmi
1990'lardan bu yana 6nemli 6lctide artmistir.
Bu artis 2013'te AB yUk tagimaciiginin
%49'unu olusturan yol tasimaciligi ve daha
az oranda deniz ve demir yolu tasimaciligi

ile gerceklestirilmistir. Ancak, kara yolu
tasimacihgidemir yolu ve i¢ su yollarina gore
kilometre basina 6nemli dlglide daha fazla
karbon dioksit (CO,) yayar.

Benzer sekilde, AB'de yolcu tasima talebi (yolcu
kilometresi cinsinden hesaplanan) 2000 ve 2013
yillari arasinda %8'den fazla buyumustir,. Sonug
olarak, AB vatandaslari, 2013'te %70'den fazlasi
araba ile olmak Gzere, 2000'e gére %5'lik bir
artis ile kisi basina yaklasik 12 850 km seyahat
etmistir.

Yollarda daha fazla araba

Bu buyUme kara yolu tasimaciliginin simdilerde
AB'de tasimacilikta kullanilan enerjinin
neredeyse dortte Uclne karsilik gelmektedir.
AB'de 2015'te yeni binek arag satislari énceki yila
gore %9 artmis, toplamda 13,7 milyon yeni arag
kayit altina alinmistir.

Son verilere gore 2000 yilinda kara yolu
tasimaciiginda mazot tiketimi toplam kara
yolu yakit tiketiminin %52'si iken bu oran
2014 yilinda %70'e ¢ikmistir. Benzer sekilde,
2015 satislarinin %52'sine karsilik gelecek
sekilde Avrupa'da satilan araclarin yarisindan
fazlasi dizeldir. Dizel arag satis payi, irlanda
ve Luksemburg'da %71, Hollanda'da %29 ve
Danimarka'da %28 oraniyla, Ulkeden Ulkeye
farklilk gdstermektedir. Blyuk araglarin dizel
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olma olasiligl daha yuksek olup son kirk yilda
ortalama binek arag miktari cogunlukla musteri
tercihlerine ve artan guvenlik standartlarina
bagli olarak artmistir?. Daha agir araglar daha
fazla yakit tiketerek daha fazla seragazi ve
kirletici salmaktadir.

Avrupa piyasasinda simdi farkli tipte elektrikli
araclar kullanimdadir. Bazilari aracin guic
temininde tamamen elektrik piline dayali
iken digerleri elektrik ve petrol/dizel hibrit
kombinasyonu kullanir.

AB'de giderek artan miktarda hibrit ve
batarya-elektrikli araglar satiimaktadir. Satilan
bittn yeni arabalarin halen %1,3'Unu temsil
etseler de bazi Ulkelerde elektrikli arabalarin
daha yaygin halde gérulecegi gérisu hakimdir.
Gecici rakamlara gore, 2015'te Hollanda'da
satilan yeni arabalarin %12'si ve Danimarka'da
%8'i elektrikli veya kablolu hibrittir®. Sadece
elektrikli araclar agisindan, en ¢ok kayit altina
alma islemi Fransa (17.650'den fazla arag),
Almanya (12.350'den fazla arag) ve Birlesik
Krallik'ta (9.900'den fazla arac) gerceklesmistir.
Ozellikle sehirlesmis alanlarda seyahatler icin
elektrikli iki tekerlekliler de oldukca yaygindir.

Devlet destegi veya ayricalikli vergi muameleleri
gibi finansal tedbirler (6r. sehir merkezinde
Ucretsiz park, otobus hatlarinda stirme olanag,
serbest otoyol kullanimi, daha disuk yakit veya
tasit vergileri) tUketicinin satin alacagi araba
tipini segmede 6nemli rol oynamaktadir.

Tasimacilik ve seragazi
emisyonlari

Motorlu tasitlar hareket etmek icin yakittan
(6r. benzin, mazot, elektrik, dogal gaz,
biyoyakit) elde edilen enerjiye ihtiyac

duyar. Ancak fosil yakitlarin motorlarda
yuksek sicaklikta yanmasi atmosfere hava
kirleticiler ve CO, salar.

Tasima talebi ekonomi ile yakindan iliskilidir:
Gelisme dénemlerinde, ekonomik ¢ikti, daha
fazla malin tasinmasi ve daha ¢ok kisinin seyahat
etmesi ile yikselir. 2008 yilindaki ekonomik
kigtilme daha dusuk tasima talebine ve
dolayisiyla sonraki yillarda sektdrde sera gazlari
emisyonlarinda azalmalara neden oldu. Bu
yavaslama dénemine ragmen, AB'nin 2014'teki
toplam tasima emisyonlari 1990 yili duzeylerine
kiyasla %20 daha yUksektir ().

2014 yilinda AB'nin toplam seragazi
emisyonlarinin yaklasik dortte biri tasimacilik
kaynaklidir (¥). On verilere gore binek arabalar
tasimacilik sektdrt emisyonlarinin %44'Gnd, agir
vasitalar ve otobUsler de %18'ni olusturmaktadir

Farkli tasima sekillerinden kaynakli emisyonlar
zamanla blyuk 6lctde farklilik gdstermistir.
Bu dénemde uluslararasi ugus emisyonlari
neredeyse iki katina ¢cikmis ve kara yolu
tasimaciligl %17 oraninda artmis, buna

karsin demir yolu ve i¢ su tasimaciigindan
kaynaklanan emisyonlar sirasiyla %50 ve %37
azalmistir.

Azaltma hedefleri

AB tasimacilik kaynakli seragazi emisyonlarini
azaltmak icin cesitli hedefler belirlemistir.
2011'de yayimlanan Beyaz Bultende

Avrupa Komisyonu 1990 yil seviyelerine
kiyasla 2050'ye kadar %60 azaltma hedefi

() Uluslararasi ugus dahil ve uluslar arasi deniz SG
emisyonlari hari¢ 2014 i¢in 6n veriler.

(") Uluslararasi uguslar ve nakliye harig beste bir.

koymustur. Bu, mevcut emisyonlarin tgte
iki oraninda azaltilmasi gerektigi anlamina
gelmektedir.

Tasimacilik da AB'nin seragazi emisyonlari

icin 2020 ve 2030 yilina kadar olan genel
hedeflerine katkida bulunmalidir. 2030
hedefinin bir kismina AB Emisyon Ticaret Plani
(EU ETS) araciligyla ulasilacaktir. Ugus kaynakli
emisyonlari icermesine ragmen diger tasimacilik
emisyonlari harig tutulmustur. AB ici ucuslar
haricinde, geri kalan tagsimacilik seceneklerinin
EU ETS'den cikarilan sektorler () icin %30
azaltma ¢abasina katkida bulunmasi anlamina
gelmektedir.

ETS disi sektdrlerde seragazi emisyonlari
azaltiminin basariimasi icin sarf edilen caba tim
AB Uye Devletler arasinda paylasiimaktadir.
Her Ulke ulusal hedefine nasil ulasacagina karar
vermektedir. Bu durum, Caba Paylasma Karari
olarak bilinmektedir ve '2030'a kadar %30
azaltima katkida bulunacaktir. Halen, ETS disi
sektorlerden seragazi emisyonlarinin yaklasik
Ucte biri tasimacilik sektériinden gelmektedir.

AB tasimacilik sektdrt %94 oraninda petrole
bagimlidir* ve bu petroluin %90' ithal
edilmektedir. Bu durum tasimacilik sektériind
klresel enerji piyasasindaki dalgalanmalara
ve degisimlere karsi daha korunmasiz hale
getirmektedir. Enerji tedariginde olasi bir
aksama AB'de ekonomiyi ciddi sekilde
baltalayabilir ve yasam kalitesini dusurebilir.
Bu baglamda AB, tasimacilik sektoriinde
(gemi yakitlan dahil) petrol tuketimini 2008
dizeylerine kiyasla 2050 yilina kadar %70
oraninda azaltmayi hedeflemektedir.

(") Binalar, tarim, kgUuk endustri ve atik.



http://www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
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Buttin bu hedefler, ilerlemeyi 6lcmek igin
guvenilir ve etkili izleme ve 6l¢gme sistemleri
gerektirmektedir. Avrupa Cevre Ajansi yillik
ulasim ve gevre raporunun (TERM) dahil oldugu
teknik raporlar, veri setleri ve gostergeler
yoluyla ilerlemenin degerlendirilmesine yardim
etmektedir.

Araba ve minibds tipi araclardan
kaynaklanan karbondioksit

AB, seragazi emisyonlarini azaltmaya yardim
etmek amaciyla, yeni binek ve minibus tipi
araglar icin ortalama CO, emisyonlarinda
giderek sikilastirilan zorunlu hedefler
koymustur. 2015'e kadar AB'de kayit altina
alinan yeni arabalar kilometre basina 130 gram
CO, (g CO,/km) ortalama emisyon hedefine
ulasmak zorundadir. Bu hedefe son tarihten

iki yil 6nce ulasilmistir. Son ACA verilerine gore
2015'te kayit altina alinan yeni arabalar yaklasik
119,6 g CO,/km salinim yapmistir. Sonraki
hedef 2021 yilina kadar 95 g CO,/km olarak
belirlenmistir.

Hafif ticari araglar (minibUs tipi araglar)

icin benzer hedefler belirlenmistir. AB'de
kayit altina alinan yeni minibus tipi araglar
2017'ye kadar 175 g CO,/km ve 2020'ye
kadar 147 g CO,/km emisyon hedeflerini
karsilamalidir. 2017 hedefine son tarihten
dort yil dnce ulasiimistir. 2015'te yeni
minibus tipi araglar i¢in ortalama emisyonlar
168,2 g CO,/km olmustur.

Resmi test sonuclari araglarin daha enerji
tasarruflu hale geldigini ve cevreyi daha az
kirlettigini gdstermektedir. Bununla birlikte,
emisyonlarin dlctlme sekline iliskin endiseler
mevcuttur. AB mevzuatinda belirlenen
hedefler, zaman icerisinde farkli modeller

arasinda karsilastiriimasi gereken standart
prosedure dayalidir. AB'de halen kullaniimakta
olan test prosedurd - Yeni Avrupa Surus
Dongusu - 1970'de 6ne surtlmus ve son olarak
1997 yilinda guincellenmistir. Artik Avrupa'daki
gercek surus kosullarini yansitmamaktadir.

O zamandan bu yana Avrupa trafigi nemli
Olclde degismistir. Arabalar daha agir ve

daha hizli hale gelmistir; yollarda daha yogun
trafik vardir. Mevcut prosedir ayni zamanda
Ureticilerin, arag kUtlesi, lastik basinci ve fren
ayarlari gibi test parametrelerinde bircok
esneklik yapmasina imkan tanir. Bitun bu
faktorlerin bir sonucu olarak, arabalar ve
minibus tipi araglar yollarda mevcut test
proseduru altinda laboratuvar kosullarinda
oldugundan ¢ok daha yuksek miktarlarda
karbondioksit salinimi yapmaktadir.
Uluslararasi Temiz Tagima Konseyi (ICCT)
arastirmalarina gore pratikteki CO, emisyonlari
laboratuvar testinde dlctilen emisyonlardan
%40'a kadar daha yuksektir®.

Buna benzer eksiklikleri fark ederek, Ocak
2016'da Avrupa Komisyonu mevcut arag
tipi-onay prosedirtine bazi degisiklikler
Onermistir. Bunlar arag testinin bagimsiziigini
guclendirmek,uygulama ve pazar denetleme
rejimlerini iyilestirmek icin tasarlanmistir.
Laboratuvar test sonuglarinin yollarda gercek
arag performansini daha iyi temsil edebilmesi
icin gelecekte 'Tum dunyada uyumlulastiriimis
hafif arag test proseduird' (WLTP) olarak bilinen
yeni emisyon test proseduru de sunulacaktir.
Ancak piyasaya surulme tarihine karar
verilmemistir. Bu test proseduru tiketicilere
daha iyi rehberlik saglayacak ve bilingli karar
vermelerine yardim edecek emisyon ve yakit
verilerinin daha dogru bildirilmesini garanti
edecektir.
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http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf

Hava kirleticiler

2013 yilinda AB tagima sektorl toplam PM,

ve PM, . primer emisyonlarinin sirasiyla %13

ve %15'ine katkida bulunmustur. Partikdl
filtreleri gibi arac teknolojilerindeki gelismeleri
yansitacak sekilde 1990 yilindan bu yana
araglardan kaynakl egzoz emisyonlari
dusmesine karsilik, egzoz digi emisyonlardan
fren ve lastik asinmasindan kaynakl partikdil
madde ise artmistir. Giniimuzde bu egzoz disi
kaynaklarin sebep oldugu toplam arag partikdl
madde emisyonlarinin buyuk bir kismini
olusturmakta olup bu oran PM, ; emisyonunun
yarisi ve PM, . emisyonunun Ugte birini tegkil
etmektedir. Ayrica, Avrupa denizleri icerisinde
uluslararasi nakliyeden kaynaklanan emisyonlar
AB'de toplam PM, ; emisyonlarina %15 oraninda
ek katkida bulunur. Bu, buyuk liman kentlerinde
Onemli bir problemdir.

Azot dioksit (NO,) ve ince partikil madde (PM, )
kara yolu tasimaciliginda iki ana hava kirleticidir.
Binek arac¢ kaynakli egzoz emisyonlarini
sinirlandirmak icin, AB NO, ve PM'yi de iceren
cesitli hava kirleticileri icin 'Avrupa standartlart'
getirmistir. Avrupa standartlari petrol ve

dizel araclar icin kirletici basina farkl sinirlar
belirler ve zaman icerisinde giderek daha

siki hale getirmistir. Ornegin, son 'Euro 6'
teknolojisine gore test edilen bir dizel arag, Euro
1 teknolojisine gore test edilen bir dizel aracin
20 yil 6nce salabileceginin sadece %3'U kadar
partikil madde salmaya izinlidir.

Arac¢ emisyonlari ve verimlilik

Fosil yakit kullanan kara yolu tasimaciligi tasima ile iliskili en 6nemli hava kirliligi kaynagini
temsil eder. Her arac cesitli kaynaklardan kirleticiler salar.

MOTOR KAYIPLARI %70

BUHARLASAN EMiSYONLAR

SIVI YAKIT 5 (HC, VOQ) ]
iKMALINDE KAYIPLAR 0 $ermal (%60) K LASTIKLER, FREN VE
(HC, VOC) . ranma g DEBRIYAJIN ASINMASI

[y YAKIT

. %100
EGZOZ EMISYONLARI

(C0O,, CO, HC, NO,, PM)

-~

YOL TOZUNUN Y
TEKRAR H
HAVADA ASILI
KALMASI

(PM)

. Pompalama (PM)
ENERJisi . Surtnme ;

AKTARMA ORGANI(1) KAYIPLARI %5

PARAZITIiK KAYIPLAR °BRIVETRAIN(1) LOSSES
. Su pompasi vb.

Yo
sUsPANSiYO
N ASINMASI

= TEKERLEKLERE GUC (PM)

- YUVARLANMA DiRENCi -’

RUZGAR DIiRENCi
FRENLEME

™ Motorlu aracin aktarma organi suris tekerlerine giic veren bilesen grubudur. Bu, sanziman, aks ve tekerleri kapsar.
HC - Hidrokarbonlar; VOC - Ucucu Organik Bilegsen; PM - Partikil Madde; CO - Karbon monoksit; CO, - Karbon dioksit; NO, - Azot oksit.

Kaynak: EEA Report — Explaining road transport emissions — a non-technical guide (2016)

Buna benzer standartlar tasimacilik kaynakli
hava kirliligini azaltmada etkilidir. Benzinli
arabalardan azot oksit emisyonlari (NO,) (V)
2000'yiindan bu yana énemli 6lctide azalmis
olmasina ragmen dizel ara¢lardan ayni oranda
azalmamistir.

Bakim sonrasi gerekenler yapiimazsa ¢zellikle
dizel motorlar yuksek miktarda azot dioksit
(NO,) salar. Avrupa Birligine 2013 yilinda toplam
NO, emisyonlarinin %46'sina karsilik gelerek
emisyonlara en ¢ok katkida bulunan tasimacilik
sektoru ile NO, sehirlesmis bolgelerde

(™) Nitrojen oksit (NO,), nitrik oksit (NO) ve nitrojen
dioksit (NO,) anlamina gelen jenerik bir terimdir. Nitrojen
varhginda (%avada ve/veya yakitta) ne zaman yanma
olursa NO, gazlari olusur, 6r. hava alan motorda. NO, ayni
zamanda éogal olarak olusur, ér. simsek cakmasiyla.

yer seviyesinde dnemli bir problem teskil
etmektedir®. Yollardaki dizel arag sayisi son
yillarda artarak hava kalitesini etkilemektedir.
Bu 'dizellesme’ olmasaydi Avrupa'da hava
kalitesi bundan daha iyi bir noktada olabilirdi.

Pratik ve teorik olarak yapilan NO, dlcimleri
arasinda farkhliklar vardir. ICCT calismalarr’
dizel araglardan pratikte 6lctlen NO,
emisyonlarinin Euro 6 standardiyla belirlenen
sinirlardan yaklasik olarak yedi kat daha yuksek
oldugunu hesaplamistir. Bu farki azaltmaya
yardim etmek icin AB 2017 yilindan baslayarak
yeni araglardan kaynakli NO, emisyonlari igin
'Gergek Surus Emisyonlari' test prosedirt
Gzerinde uzlagsmistir. NO, emisyonlarinin
yuksek yol emisyonlari hakkinda kamusal
farkindalikda, ABD'de arac testi esnasinda
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emisyonlari azaltmak icin dizel araglarda
'bertaraf cihazi' olarak adlandirilan

cihaz kullanan Volkswagen'in Eylul

2015'te ifsa olmasindan sonra da buyuk
oranda artmistir. Avrupa Birligi ve ulusal
makamlar halen Avrupa'da buna benzer
hatali cihazlarin potansiyel kullanimini
kapsayan ara¢ emisyonlari sorunu lzerine
incelemelerini sirdarmektedir.

Tasimacilik i¢cin temiz enerji

Tasimacilik blyuk oranda bilhassa
benzin ve mazot gibi fosil yakitlara
bagimhdir. Tasimaciligin insan saghgi,
cevre ve iklim degisikligi Gzerindeki
etkileri yakit secimi ile yakindan iliskilidir.
Elektrigin dahil oldugu temiz alternatif
yakitlar, mevcutolup petrol ve dizel
yerine alternatif olabilecek uygulanabilir
secenekler olusturmaktadir. Seyahat
uzunlugu yakit tipinin elverisliligini
belirlemede rol oynar. Ornegin elektrik,
sehirlesmis bdlgelerde seyahat edenlere,
binek araclara veya kisa mesafeli
seyahatler icin daha uygun olabilir. Daha
temiz yakitlarin alinmasi da alt yapi ve
gelecekteki sahiplere sunulan tesviklerin
(daha dusuk vergi, tcretsiz otoyol
kullanimi, vb.) kapsamina baghdir.

AB mevzuati (¥) 2020'yilina kadar her AB
Uye Devletinin ulasim sektériindeki enerji
tiketiminin %10'unun yenilenebilir enerji
kaynaklarindan karsilamasini gerektirir.
Mevzuat belirli strdurtlebilirlik kriterlerini

(V) Gosterge hedef Yenilenebilir Enerji Direktifinde sart
kosulmustur.

tanimlar ve yalnizca bu kriterlere
uyan biyoyakitlar bu mevzuata gore
'strdurulebilir' kabul edilmektedir.

Ayrica, son Urin (elektrik, biyoyakit,

vb.) bir yakitin cevresel olarak
surdurdlebilirligini belirlemede tek
faktor degildir. Bunun yolu yakitin nasil
Uretildiginin de g6z 6nune alinmasidir.
Ornegin; riizgar gici ile Gretilen elektrik,
komur ile Uretilen elektrikten elbette
daha temizdir. Ulasim sektérdnun enerji
talebi en iyi sekilde batln enerji sistemini
kapsayan bir analiz ve vizyon cercevesinde
degerlendirilebilir, bu degerlendirmede
butun enerji kaynaklarinin sahip oldugu
potansiyel arz ve ekonomik sektorlerin
talebi de g6z 6nunde bulundurulmalidir.

Yakit tipleri ve seragazi emisyonlari

Tasima talebi ekonomik aktivite ile yakindan iliskilidir: gelisme donemlerinde, ekonomik cikti
yukselir, daha fazla mal tasinir ve daha cok kisi seyahat eder. Tagimaciligin insan saghgi, cevre
ve iklim degisikligi Gzerindeki etkileri yakit secimi ile yakindan iliskilidir. Temiz alternatif yakitlar,
elektrik de dahil, mevcuttur ve petrol ve dizel icin uygulanabilir se¢cenekler olusturur. Seyahat
uzunlugu yakit tipinin uygunlugunu belirlemede rol oynar.

Yakit tipine gore enerji tuketimi
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EU-28, 2014'te tasimaciliktan kaynaklanan seragazi emisyonlari (gecici rakamlar temelinde)
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Tasimacilik ve halk sagligi

Tasimaciliktan kaynaklanan hava ve gurilti kirliligi bayuk ¢apta saglik problemlerine
neden olur ve dzellikle kara yolu tasimaciligi ve dizel araglar buna en biiyiik etkisi
olan faktorlerdir. Avrupa Birligi ve Uye Ulkeler saglik iizerinde tagimaciliin etkisini

azaltmada bir dizi 6nlemler almaktadir ve biraz basari saglamislardir. Yenilikgi
¢ozimler ve yerel eylem ile durumu daha da iyilestirmek miamkduindir.

Dunya Saglik Orgitii (WHO) son zamanlarda
tim diinyada buyuk sehirlerdeki saglig
tehdit eden hava kirliligi dtizeyleri
konusunda uyarida bulunmustur.

2016'ya glnler kala, Londra® ve Paris® i

de kapsayan cesitli Avrupa Ulkeleri kirlilik
olaylarindan etkilenmistir. Vatandaslara,
problemin koétilesmesini dnlemek icin

toplu tasima aglarini kullanarak veya araba
paylasimi yaparak davranis degisikliginde
bulunma ¢agrisi yapilmistir. Yiksek kirletici
emisyonlart ile birlikte belirli meteorolojik
kosullar ve iklim degisikligine bagh 6ngérulen
asiri isinma goz 6nune alindiginda,

kirlilik olaylarinin daha sik gézlenmesini
bekleyebiliriz.

Bircok hava kirleticisine maruz kalma
sebebiyle olusabilecek saglik sorunlarina
iliskin acik ve ¢ogalan kanitlar mevcuttur.
Her ne kadar sadece yuksek kirlilik olaylari
gazetelerde manset oluyorsa da, aslinda
dusuk konsantrasyonlarda dahi hava
kirleticilerine uzun stureli ve devamli maruz
kalma insan sagligina ¢ok daha zararlidir.

Avrupa tasima sektoru, emisyon
standartlarinin getirilmesi, finansal
onlemler ve kismen alternatif yakitlar ve
tasimaciliktan kaginma énlemleri ile belirli

major hava kirleticilerinin emisyonlarinda
onemli azalmalar saglamistir. Ancak kirlilik
duzeylerinin azaltilmasina devam etmek
ve 2030 yil ve 8tesi icin Avrupa Birligi
hedeflerini karsilamak amaciyla daha fazla
calismaya ihtiyag vardir. Emisyon artisi
acisindan tasimacilk sektord en buyuk
paya sahip olmasina ragmen emisyonlarin
azaltilmasi gereken tek sektor degildir; hava,
deniz ve demir yollari da hava kirliligine
neden olmaktadir ve ihmal edilmemelidir.

Benzer sekilde, glrultd kirliligi insan saghigini
ve refahini tehdit etmektedir ve gurultt
kirliliginde yine kara yolu trafiginin payi
oldukga fazladir. Son yillarda Avrupa kentsel
alanlarinda tasimaciliktan kaynaklanan hava
kirleticilerinde azalmalar olsa da, kabul
edilebilir sinir degerler Gzerindeki gurultu
dizeylerine maruz kalma sabittir.

Tasimaciligin saghk uzerindeki
etkileri

Avrupa'da en son rakamlar son on yilda
onemli emisyon azalmalarina ragmen her
yil 400.000'den fazla erken 8lumn' bitdn
kaynaklarin sebep oldugu hava kirliligine
baglanabilecegini gdstermektedir.
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Yer seviyesinde sicaklik inversiyonu kirliligi hapseder

Sicaklik inversiyon kosullari altinda kirlilik olaylarinin olusmasi daha muhtemeldir. Kis
aylarinda uzun sureli yiksek basin¢ dénemlerinde solar radyasyon yere ulasir ve yeri isitir.
Gece, bulut 6rtisu olmamasi yerin islyl hizla kaybettigi ve yere temas eden havanin
sogudugu anlamina gelir. Isinan hava yukselir ve yere yakin olan soguk havayi bir kapak gibi
hapseder. Kirlilik, yol trafiginden kaynakli olanlar da dahil olmak tzere hapsedilir, béylece
yere en yakin hava tabakasi giderek daha fazla kirlenir. Bu durum, genel meteorolojik
kosullar degisene kadar devam eder.
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iRTIFA

SICAKLIK

Kaynak: Clovis Online School, Lesson 7-03 Temperature Inversions; cosscience1.pbworks.com

Hava kirleticiler ayri ayri saglk Uzerinde
cesitli etkilere yol agabilirler. Azot oksitler,
partikil madde (PM,; ve PM, ), kakart
oksitler, karbon monoksit ve kadmiyum,
kursun ve civa gibi cesitli agir metaller
araclarin egzozlarindan salinmaktadir. Ayrica,
egzozda oncu kimyasallar ozon olusumuna
yol acarak atmosferde reaksiyona girebilir.
Son olarak partikul madde ve agir metaller
de lastik ve fren asinmasinin sonucu olarak
havaya salinmaktadir ve yol ylizeyinde

bir kez biriktikten sonra gecen arabalar
sayesinde tekrar havalanarak havada asih
kalabilmektedir

Bu kirleticilere maruz kalmanin saglk
Uzerinde ¢ok spesifik etkileri olabilir fakat
genel olarak organlar, sinir sistemi ve kan
etkilenerek, akciger hastaligl solunum
problemleri, kalp krizleri, astim, anksiyete,
bas dénmesi ve halsizlik gibi rahatsizliklara
veya bu rahatsizliklarin kétilesmesine yol
acabilmektedir™.

GUraltinun de saglik tzerinde 6nemli
etkileri vardir. Geceleri gurultiiye maruz
kalmak uyku bozukluklarina neden olarak
saghgi olumsuz etkilemektedir. Olagan bir
gun icinde uzun sureli gurdltiye maruz
kalma kan basincinin artmasina ve diger
hastaliklar ile birlikte kardiyovaskuler
hastaliklara yol agmaktadir. Buyuk bir kismi
yogun tasimacilik alt yapisinin yakinlarinda
ve hava alanlari ve otobanlar gibi aktarma
merkezlerinin yakinlarinda olmak Gzere
Avrupalilarin %80'inin 2020'ye kadar kentsel
alanlarda yasamasi beklenmektedir.

Tahmini 125 milyon Avrupali (veya her
dort kisiden biri), gindiiz, aksam ve gece
duzeyi 55 desibeli (55 dB L, ) asan kara

den

yolu trafigi kaynakh gurtltu dizeylerinden
etkilenmektedir. Eksik raporlamalar goz
dnunde bulunduruldugunda bu rakamlarin
muhtemelen daha ytksek olacagi
dusindlmektedir.

Son rakamlar bdyle maruz kalmalarin 20 milyon
Avrupalinin girdltiden rahatsizlik duymasina,

8 milyonunun uyku bozukluklari yasamasina,
43.000'inin hastaneye yatiriimasina ve en az
10.000'inin erken 6lmesine neden oldugunu
gostermektedir. Ayrica, hava alanlarinda ve
cevresinde ugak hareketlerinin olusturdugu
gurultd okul cocuklarini da kapsayan ¢ok sayida
kisiyi etkilemekte; bunlardan en az 8.000'inde
yuksek guriltl duzeylerine maruz kalmanin

sonucu olarak okuma bozuklugu gérilmektedir.

Hava ve guriltu kirliligi ile
mucadele

Mevcut Avrupa tasima, hava kalitesi ve
gurultd dizenlemeleri, insan saghgi ve cevreyi
iyilestirme bakis agisiyla hava kirliligi ve cevre
gurultasu ile ilgilenmektedir. Avrupa emisyon
standartlari (Avrupa standartlari) farkh

arag turlerinden kirleticilerin emisyonlarini
duzenlemektedir. Ornegin, 2014'ten beri

yeni araglar igin yUrurliukte olan mevcut Euro
6 standardi, benzinli ve dizel arabalardan
partikil madde emisyon sinirlarini
kilometrede 5 miligram (mg/km) olarak
belirlemektedir ki bu durum 2005 dlzeylerine
gore bes kat daha azdir'2. Benzer sekilde,

NO, emisyon sinirlari dizel araglar icin 80 mg/
km ve benzinli araclar icin 60 mg/km olarak
belirlenmistir ve yine 2005'ten bu yana énemli
bir azalma s6z konusudur.
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http://ec.europa.eu/environment/air/transport/road.htm
http://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
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Avrupa standartlari arag testi
spesifikasyonlarini kapsamaktadir fakat, resmi
arag emisyonlari (yani, test kosullari altinda
kaydedilenler) ve gercek strus kosullarindaki
emisyonlar arasinda dnemli farkhhklar
bulunmaktadir. Bunu duzeltmek amaciyla,
yeni test spesifikasyonlarinin gelistirilmesi

ve yoldaki kosullari 6lcmek icin arabalara
yerlestirilebilen Portatif Emisyon Olctimi
Sistemleri (PEMS) sunulmasini kapsayan
onlemler alinmaktadir.

AB, gurultt kirliliginin zararini azaltmak

icin gurdltt emisyonlarini kaynaginda
sinirlandiracak teknik standartlari iceren farkli
onlemler almistir (or. tuketicilerin 'daha sessiz'
lastikleri tanimasi icin AB lastik etiketi). Cevresel
GUrulta Direktifi buna benzer standartlar
tamamlar. Bolgede yasayanlari ve trafik
arasindaki iliskiyi daha iyi yénetme agisindan
toplanan verilerin kalitesini iyilestirmeyi
hedefler. Direktif ana tasimacilik kaynaklari

ve en genis kentsel alanlar icin eylem planlari
hazirlanmasini® gerektirir, bunun amaci
etkilenen ntifus tzerinde gurultintn etkisini
azaltmanin - ve gerektiginde guirtltinin
kendisini azaltmanin - yani sira sessiz alanlari
yani gurultd kirliligi olmayan alanlari korumaktir.
2018'e kadar devam edecek olan Bu eylem
planlari su anda Ugtinct bes yillik ddnemdedir.

AB ¢abalari ile paralel olarak, bircok yerel
ve bolgesel inisiyatif, tasima ile iliskili hava
kirliligi ve gurultl problemlerine yenilikgi
¢6zUmler aramaktadir. 2006 ve 2013 yillari
arasinda gerceklesen ‘Ljubljana Adim Adim
Yaklasim’ ve Seville Buyuk Patlama"* bisiklet
alt yapisi gelistirilmesini destekleyen iki
inisiyatiftir. Her ikisi de trafik sikigikhgini
basaril sekilde azaltmis, hava kalitesini
iyilestirmis ve seragazi emisyonlarini
dusUrmustur. Seville'de kasaba merkezine
gunluk araba seyahatlerinin sayisi proje
suresince 25.000'den 10.000'e dusmustur,
NO,'de %29 ve PM konsantrasyonlarinda
%19,5 dusus ol¢uimustar. Ayni sekilde,
Ljubljana'da toplam trafigin orani olarak
bisiklete binme modal payi proje sirasinda
%20 artmistir. Bu rakamlar etkileyici sonuclar
gostermektedir. Saglktaki iyilesmelere veya
gurultd azalmasina iliskin olarak resmi veri
yoktur ancak anekdotsal kanitlar her iki
kasabada gurultu dizeylerinin énemli dlgtde
dUsttgunu gostermektedir.

Gelecege bakis

Bu yasal cerceveler ve yenilikci ¢dzimler
g6z dnlne alindiginda, tasimacilik kaynakh
hava kirletici emisyonlarinin Avrupa'da
azalmaya devam etmesi beklenmekte

Gurultunun neden oldugu rahatsizligi 6lgme

L,., bir tam glinde ortalamasi alinan enerji esdeger gurultl dizeyine dayall glrilti duzeyi
tanimidir. Rahatsizligl degerlendirmek icin olusturulmustur. Cevresel Gurultl Direktifi
gurdlta haritalamasi degerlendirmeleri ve eylem planlama icin L, 55 dB olarak belirler.
Maruz kalan bir populasyonda uyku bozukluklarini degerlendirmede direktif 50 dB esik

degeriile L,

ece

gostergesinin uygulanmasini tavsiye eder.

ve insan saghg tzerinde olumlu etkileri
olacag dustinulmektedir. Bununla birlikte,
AB'de kentlerde yasayanlarin %87-90'i
halen WHO tarafindan zararl kabul edilen
duzeyde hava kirleticilerine'™ maruz
kalmaktadir. Aslinda, PM, . icin bu duzeyleri
karsilayarak 144.000 erken olumun'e
Onlenebilecegi tahmin edilmektedir.

Daha uzun vadede Avrupa, hava kirliligi
emisyonlarini azaltmak ve vatandaslarinin
saghgi,ve refahiicin Londra ve Paris'te
oldugu gibi kirlilik olaylarinin etkilerinden
kaginmak amaciyla politika 6nlemleri ile
eylemleri birlestirmeye ihtiyac duyacaktir.
Tasimacilik kaynakli kirlilik emisyonlarini
azaltmak ozellikle kentsel alanlarda hava
kalitesini iyilestirmeye kesinlikle yardimci
olabilir.

Gurultd icin durum daha da zordur. Gurultu
Avrupa'da her yere yayilan bir kirleticidir

ve devam eden ekonomik blyime, artan
endustriyel ¢ikti, genisleyen sehirlesme ve
bunlara bagli tasima ihtiyaclari Avrupa'nin
ses boyutunun kalitesini tehdit etmeye
devam edecektir. Bu durum, Avrupalilarin
saghgini da etkileyecektir. Yol trafigi kaynakli
glrdlth en buyuk tehdit olarak kalirken

hava alani kaynakli gtirtlti yakinlarda
yasayanlari etkilemeye devam edecektir.
Bunun saglik Gzerindeki etkilerinin daha

net anlasilmasi i¢in glrultt raporlamasinin
iyilestirilmesi gerekmektedir. Ulkelerin
garalta eylem planlarini gelistirmeye devam
etmeleri desteklenmektedir fakat, problemi
¢6zmenin ¢ok daha etkili bir yolu olarak ayni
zamanda kaynaginda gurultiyu azaltmaya
da odaklaniimahdir.
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http://iet.jrc.ec.europa.eu/pems/portable-emissions-measurement-systems-pems
http://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
http://ec.europa.eu/environment/noise/directive_en.htm
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exceedance-of-air-quality-limit-3/assessment-1
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015

Avrupa'da gurilti kirliligi

Gurultd kirliligi, cesitli kaynaklardan olusan, artan bir cevresel endisedir. GUrultd kirliliginin
olumsuz etkilerine maruz kalan insanlarin refahinda, yaban hayatin saghgi ve dagilisinda ve
cocuklarin okulda 6grenme yeteneklerinde gorulebilir.

Yol trafiginde 55 dB L . 'den yuksek gurultu

den

duzeylerinin etkiledikleri:
125 milyon kisi - her dort Avrupalidan biri.

UYKU
RAHATSIZLIK BOZUKLUKLARI

0.0

En az 8 milyon Avrupali cevre
gurultisi nedeniyle uyku
bozukluklari yasamaktadir.

Neredeyse 20 milyon
Avrupali cevre gurultusinden
rahatsiz olmaktadir.

GUrdltd kirliliginin zararini azaltmak, AB gurilti emisyonlarini kaynaginda sinirlandirmak
icin teknik standartlari iceren farkli 6nlemler almistir. Cevresel Gurultu Direktifi buna
benzer standartlari tamamlar.

SAGLIK oo
UZERINDE ETKIiLER SEN CLLLHA

e . Gurulta kirliligi hipertansiyon ve
Guralta kirliligi Avrupa'da her yil kardiyovaskiiler hastaliklara

43.000 kisinin hastaneye ;
yol acarak, Avrupa'da her yil
yatirilmasina neden olmaktadir. 10.000 erken 6liime neden

olmaktadir

Kaynak: EEA Report No 10/2014 Noise in Europe; www.eea.europa.eu/themes/noise.
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Yesil, yasanilir sehirler i¢in

'once insan'

Nufus artisi, trafik sikisikhg ve iklim degisikligi nedeniyle sehirlerimiz hi¢ olmadigi
kadar baski altindadir. Sehirlerimizi nasil daha kolay gezilir, yasanir ve siirdurilebilir
hale getiririz? Bir cevre tasarim firmasi sehirleri planlama seklimizi doniistiirmeye
yardim etmektedir. Bu soruya cevap vermek icin Gehl Architects, Copenhagen, CEO'su

ve kurucu uyesi Helle Seholt ile konustuk.

ideal bir sehir nasildir ve béyle
bir model gercek¢i midir?

Mukemmel yesil sehri yaratmak zordur fakat
bizim genel bir vizyonumuz var. Ana kilavuz
ilkemiz '6nce insan' olarak 6zetlenebilir.
insanlar icin sehirler yapiyoruz - hem kisa hem
de uzun vadede sosyal icermeyi saglarken
sardurulebilir sekilde daha iyi yagam
kalitesine sahip olabilmelerini desteklemek
icin. insanlarin fiziksel ve sosyal ihtiyaclarini
ve ise ulasma ihtiyaclarini anlamaliyiz. Ayrica,
sehirler iyi entegre edilmis hareketlilik
sistemine ve iklim degisikligi ile daha iyi basa
¢tkma kapasitesine sahip olmalidir. Sehirlerin
tim dinyada bu konularda zorlandigini
goruyoruz fakat bu sorunlara pratik ¢ozimler
bulmak gercekcidir.

Hareketlilik agisindan, sehrin ytrtnebilir

ve bisiklet surulebilir olmasini saglamak

icin iyi insa edilmis aglar kurulmaldir.
insanlar, yalnizca kendi mahallelerinde degil
ayni zamanda 5 ve 10 kilometreden fazla
mesafelere de rahat hareket edebilmeli.

Kamusal ve yesil alanlar da gereklidir.
Baskalariyla bulusmamiza ve bag kurmamiza
olanak saglarlar fakat ayni zamanda evlerimizin
disinda bize 6zgurlik ve alan hissi verirler.
Sehir, mahallelerinde ¢ocuk ve aile bahgeleri,
yerel parklar ve dinlenme alanlari gibi bizi
dogaya yaklastiran cesitli erisilebilir kamusal
alanlara ihtiyag duyar. Dogaya erisimi olan
insanlar sehirde daha az stres yasar.

Sehirde ayni zamanda, insanlarin toplanip
ticari veya kulturel aktiviteleri yasayabilecegi
plazalar veya meydanlar gibi baska tipte
kamusal alanlar da olmaldir. Bu sekilde

bir alan cesitliligi sehirde insanlarin sosyal
ihtiyaclarinin karsilanmasina yardim eder.
Benzer sekilde, binalar eski ve yeni karisimi
olmali, is yerlerini de butunlestirmeli ve
bitln gelir gruplarindan insanlara konut
firsatlari sunmalidir. insanlarin siirdiiriilebilir
davranisi benimsemesini desteklemek igin
bitlin bu yerlere toplu tasima ile kolaylikla
ulasilabilmelidir.
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Hareketlilik problemlerini nasil
degerlendiriyorsunuz?

Veri odakli bir yaklasim gelistirdik; biz

buna kamu yasantisi’lkamu alani yéntemi'
diyoruz. Bir¢cok sehir zaten ekonomik
performans, toplu tasima kullanimi ve
mevcut ve gelecekteki arag kullanimini
degerlendiriyor. Ancak sehrin daha

sosyal ve kultdrel unsurlari cogunlukla
degerlendirilmiyor. Burada Gehl
Architects'te, bu unsurlari haritalamaya ve
gorunur yapmaya calisiyoruz. Sehri kullanan
insanlar kimler? Nasil hareket ediyorlar?
Sehirde hangi kamusal etkinlikler yapiliyor?
Bunlara kimler katiliyor? Sehri kullanmayan
gruplar icin ne yapabiliriz? Belirli davranis
modellerinin kdklerine inmeye ve bu bilgiyi
sehri gelistirmede kullanmaya ¢alisiyoruz.

Ornegin, projelerimizden birinde, Yeni Yolun
Birlesik Krallik'ta Brighton'un populer bir
merkezinde bulunmasina ragmen neden
insanlari - yayalar, alisveris yapanlar -
¢ekmede basarisiz oldugunu anlamak i¢in
bir kamu alani/kamu yasantisi arastirmasi
yaptik. Analizimiz bu yolun sehir ici ve
yakindaki Universite ve kitiphane arasinda
harika bir baglanti olabilecegini gdsterdi.
Yakindaki parka kadar agilmasini 6nerdik ve
yayalar icin tasarladik, ancak dusuk hizda
araclarin da gecisine izin verdik. Cadde ¢ok
hizli bir sekilde sehirdeki en sik kullanilan
alan haline geldi.

Sehir tasarimina kim katkida
bulunuyor?

Topluluk gruplari, yerel STK'lar, is
iyilestirme gruplari ve yerel yonetimlerle
yakindan calisiyoruz. Bir sehri

glncelledigimizde, yarattigimiz alanlarin
yakinlarda yasayan ve c¢alisan insanlara
fayda sagladigindan emin olmaliyiz. Bircok
On ve son arastirma yapiyoruz. Bu geri
bildirim cogu zaman politik liderleri daha
ileri adimlar atmaya cesaretlendiriyor.

Sehirde yasayan insanlar da dahil
edilmelidir. Ornegin, ticaret bélgelerini
yayalara tahsis ederken ¢ogu zaman
isteksizlik veya itirazla karsilasiyoruz.
Verilerimize gore, yeni yaratilan arabasiz
yollarda dukkanlarin 6ninde yUruyen yaya
sayisi ¢ok buyuk oranda artmaktadir. Bu
verileri paylasarak, insanlari ve is dunyasini
sosyal ve ekonomik faydalari konusunda
ikna edebiliriz. Aslinda insanlari kendi
ayaklariyla oy kullanmaya davet ediyoruz.

Yazilim (kaltur veya sehrin kullanimi) -
donanim (yollar, sokaklar, binalar ve fiziksel
cevre) dediklerimize odaklanmamiz dnemli
cUnka bu ikisi el ele gitmelidir.

Kentsel esitlik, yasam kalitesi
ve hareketliligini saglamak
icin nelerden vazge¢cmeliyiz?

Bu vazgecmeyle ilgili degil. Bu, esneklik ve
sehir tasariminda daha dengeli olmakla
ilgili. Amag bir caddeyi yayalara agmak
yerine butln caddelerin ylrunebilir,
bisiklet strulebilir, yasamak ve ¢alismak
icin cok daha hos yerler haline getirmek
olmalidir Mevcut silo anlayisimiz degismek
zorunda. Sehirlerin hareket etmek igin
glvenli ve rahat olmasini garanti etmek,
boylece arabasiz olarak hala istedikleri
yerlere gidebileceklerini hissetmeleri icin
cok farkli duzeylerde calismak zorundayiz.

Sehirler insanlara secenek sunmak icin
¢oklu ve iyi islev géren tasima sistemleri
gelistirmelidir.

Hareketlilik ihtiyaclari ve yasam kalitesi
arasinda dengeyi bulmak igin baz
sehirler belirli alanlara araba erisimini
sinirlandirmistir. Kopenhag, Londra,
Stokholm ve diger sehirler bunu trafik
sikisikhgr Gcreti uygulayarak veya sehir
merkezinde park Ucretlerini artirarak
saglamislardir. Bu, bisiklete binme
veya toplu tasima kullanma gibi diger
tasima sec¢eneklerini daha cazip hale
getirmektedir.

Avrupa sehirleri daha yesil
bir tagima modeline uyum
sagliyor mu?

Sanirim Avrupa bu yolda énculik etmekte.
Bircok Avrupa sehri iyi islev goren toplu
tasimaya sahip ve son yillarda kentsel
alanlarinin bir kismini yayalara tahsis
etmistir. Bisiklet icin en iyi iki sehir olan
Kopenhag ve Amsterdam gibi Berlin'de

de oldukga cok sayida bisiklet kullanicisi
bulunmaktadir.

Diger sehirlerde ise zorluklar vardir.

Paris halk bisikleti sistemini baslattiginda
onclydul. Kuresel bir 6rnek haline geldi.
Fakat alt yapiy1 daha siki bir sekilde
uygulamada, yani araba yollarindan alan alip
daha baglantili bisiklet agi yapmada o kadar
cesur olamadi. Bir¢ok sehir benzer sorunlara
sahip ve ne yazik ki bisiklet kazalari olmakta.
Bu durum insanlarin bisikleti gtivenli bir
alternatif olarak gérmelerini engelliyor.
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Bircok sehir sokaklarinin bisikletler igin ¢ok
dar oldugunu dustinuyor. Ben arabalar igin
cok dar diyorum! insanlar bisikletle veya
yururken o kadar ¢ok yer kaplamiyor.

Ayni zamanda sehir merkezlerini disaridaki
alanlarla daha iyi baglantilandirmaliyiz. Bu,
seyahate odaklanmayi ve tren veya otoblis
gibi toplu tasimanin evden ise, isten eve
kamusal alanlarimizin devami olarak gorme
anlayisini igerir.

Hareketlilik ve sehir agisindan
bizi bekleyen zorluklar
nelerdir?

Onlmiizde bircok zorluk var: artan
sehirlesme, iklim degisikligi, tasima, gida
Uretimi, enerji tuketimi, sosyal icerme...
Guvenlik de kamu alanlari icin gercek bir
problem haline geldi. insanlar kamusal
alanlari glivensiz olarak algiladiklarinda,
arabalari kullanmayi tercih edebilir.

Sehir hareketliligi ayni zamanda halk sagligiyla
da ilgilidir. Duinya diyabetli nifusunun %80'i
sehirlerde yasadigindan diyabetle micadelede
Novo Nordisk ile isbirligi yapiyoruz. Devlet
saglik butceleri giderek buyuimektedir ve
sehirleri farkli sekilde tasarlamak kesinlikle
diyabetle savasmaya yardim edebilir.

Yaslanan bir nifus bagka bir zorluktur. Yas
demografik 6zelliklerinin hizla degistigi Tokyo
ve Avrupa'nin bazi kisimlarinda ¢alisiyoruz.
Sehirlerimiz yaslanan nifusun daha

kolay hareket etmesini saglayacak sekilde
tasarlanmalidir. Burada anahtar battin bu
zorluklar icin sehrin ¢6zimun bir pargasi oldugu
ve sehir tasariminin insanlarin davranislarini
degistirmemize yardim edebilecegidir.

Sehirlerde hava kirliligi

Bircok Avrupali hava kirliliginin zararli etkilerine maruz kalmaktadir. Sehirlerde yasayan
Avrupalilarin %30'a kadar1 AB hava kalitesi standartlarini asan kirlilik diizeylerine maruz
kalmaktadir. Ve sehirlerde yasayan Avrupalilarin yaklasik %98'i Diinya Saglik Orgitinin daha
siki kilavuzlarina gore sagliga zararli kabul edilen hava kirliligi dizeylerine maruz kalmaktadir.

2010-2012'de zararli duzeylerde hava kirliligine maruz kalan AB
kent nifusu:
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Notlar: PM: partikil madde; O,: ozon; NO,: azot oksit; BaP: Benzo(a)piren; SO,: kiikirt dioksit

Kaynak: EEA Report No 5/2015 Air quality in Europe — 2015 report and EEA Report No 5/2014 Air quality in Europe — 2014 report



A¢ sehri beslemek

Evde ve lokantalarda yedigimiz yemeklerin icerigi yakin veya uzaktan geliyor.
Giderek sehirlesen ve kiiresellesen diinyada kirsal kesimde uiretilen yiyecekler sehre
tasinmalidir. Konuyla cok ilgisi olan fakat bazen sinirlayici bir konsept haline gelen
'gida kilometreleri'ni azaltmaya ¢ok odaklaniimigtir. Daha akilli ve temiz bir tasima
sistemi sorunun yalnizca bir kismini ¢6zebilir. Tum gida sisteminin daha genis ve

sistematik bir analizi gerekmektedir.

Biz ciftlikte yasasak bile, yedigimiz gidalarin
¢ogu bir sekilde tasinmalidir. Her dort
Avrupalidan Ucu sehirde yasadigindan, gida
tedariki buyuk oranda, halen agir sekilde
fosil yakit tuketimine tabi olan tasimaya
bagimlidir. Elbette bunun ¢evre ve iklim
Uzerinde olumsuz etkileri vardir.

Kuresel anlamda, diinya nifusunun
yarisindan fazlasi kentsel alanlarda
yasamaktadir. Birlesmis Milletlere gére'

bu payin 2050'ye kadar yaklasik Ucte iki
oraninda - alti milyardan fazla insan - artmasi
ongorulmektedir. Bu kentlilerin cogunun
bayuyen ve gorece varlikli orta sinif olmasi
beklenmektedir. Bu nedenle hem ihtiyaclarin
hem de begenilerin kargilanmasi icin her
tdrl gidanin tasinmasina yonelik talep
muhtemelen artacaktir.

Seyahat edilen mesafe seyahat
hakkinda ¢ok sey sdoylemez

Gida, insan ve mal tasinmasinin gevre
Uzerinde, hava kirliligi, garalta, arazi
béllinmesi ve seragazi emisyonlari gibi bircok
etkisi vardir. Bu etkiler i¢in duyulan endise,
genellikle gidanin evlere, stipermarketlere

veya lokantalara ulasmasi icin seyahat
ettigi yol anlamina gelen 'gida kilometresi'
konseptini ortaya ¢ikarmistir.

'Gida kilometresini hesaplamak bazen
yemeginizin ¢evreye etkilerini tahmin
etmede faydali olabilir. Ancak bunun da bazi
kisitlamalari vardir: gida ile iliskili cevresel
etkilerin yalnizca bir kismi tasinmasindan
kaynaklanir. Seragazi emisyonlari acisindan
gidanin nasil Uretildigi (6r. 1sitilmis seralarda
mi yetisme mevsiminde acik tarlalarda mi)
genellikle tasindig mesafeden ¢ok daha
onemlidir. Aslinda, yediklerimizin cevresel
etkilerinin ¢cogu tarimsal kullanim igin
ormanlarin kesilmesi, sulama, kimyasal
gubre kullanimi, hayvanlarin beslenmesini
iceren uretim fazi'® ile iliskilidir.

Sadece 'gida kilometresi'ne bakmak
yalnizca gidanin nasil Uretildigini degil ayni
zamanda satin aldigimiz gidanin trdand

de gozardi eder. Vejetaryen olmak'™ veya
sadece et tuketimini azaltmak, et tipini
degistirmek ve gida atigini?® azaltmak
gidayla iliskili seragazi ayak izinizi dortte bir
oraninda azaltabilir.


http://www.eea.europa.eu/publications/consumption-and-the-environment-2012
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421511010603
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421513009701
http://esa.un.org/unpd/wup/Publications/Files/WUP2014-Report.pdf
http://esa.un.org/unpd/wup/Publications/Files/WUP2014-Report.pdf
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Ayrica, 'gida kilometresi' tipik olarak Uretim
noktasindan siipermarket veya lokantaya
yolculuga bakar. Ancak bir noktadan digerine
¢cok miktarda gida tasimak aslinda oldukga
etkili olabilir. SUpermarkete ve eve giderken
sectiginiz tasima sekli - yaya, bisikletle, araba
veya otobusle - yemeginizin cevresel etkisini
hesaplarken ¢cok daha énemli olabilir.

Kimin neyi sattigini belirlemek

Gida kilometresi gidanin tuketicilere nasil
getirildigine kiyasla muhtemelen daha az
endise vericidir. Avrupa dizeyine tek ve
yaygin bir gida tedarik zinciri yoktur. Son
yillarda, lojistik saglayicilari ortakliklar
kurmaya ve tim Avrupa'da hizmetler
sunmaya ¢alismaktadir. Bu egilime ragmen,
Avrupa capinda lojistik saglayicilarinin
karsilastigl maliyet baskilari bircogunun
klcuk operatorlerin taseronluguna dayali
oldugu anlamina gelmektedir. Sonug olarak,
kara naklinin énemli bir kismi halen ¢ok
sayida kuguk firma ve sofdrler tarafindan
taseronlukla yapilmaktadir?'.

Ayni zamanda, Avrupa Komisyonu tarafindan
yapilan arastirmaya gore, modern lojistikleri
iceren merkezi dagitim sistemi olan
sUpermarket zincirleri, hipermarketler

ve indirimli satis yerlerinin etkin olmasi
nedeniyle gida perakendesi AB'de daha
konsantre hale gelmistir?2. Baska bir deyisle,
gida perakendesinde daha az oyuncu vardir.
Bu, daha etkili lojistige ve maliyetlerin
dusurdlmesine yol agmistir ancak
musterilerin ulasabilecegi gida maddelerinin
secimini etkiledigi ve daha klcuk Ureticilerin
daha genis dagitim sistemlerine girmesini
engelledigi tartisiimaktadir.

Bu merkezi lojistik sistemleri de hata
yapabilir, supermarketleri ve tuketicileri gida
tedarigindeki aksakliklardan etkilenebilir.
Ornegin Birlesik Krallik'ta 2000'de yakit
protestolari sipermarketlerin bazi
durumlarda tedarik zincirleri yeniden
kurulana kadar gidayi karneye baglamasina
neden olmustur?.

Gida sistemimizi buyuk 6l¢ekli tasimaya
dayandirmanin da yedigimiz gida tzerinde
etkileri vardir. Tasimadan 6nce ve sonra
gidanin taze - en azindan yenilebilir durumda
- kalmasi gerektiginden, ¢cogu taze urunler
olgunlasmadan toplanmak zorunda kalmakta
ve bircok gida turd icin koruyucu madde
kullanimi zorunluluk haline gelmektedir.

Pizza dronu ¢agi?

Online market aligverisi Avrupa'da hizla
blylmektedir? ve bu durum gidanin
tUketicilere nasil ulastigina dair dnemli
bir ddntsim anlamina gelebilir. Bununla
birlikte, bunun ¢evre icin iyi mi kdti ma
oldugu acik degildir.

Elektronik esya, giysi ve oyuncak alisverisi
hakkinda Massachusetts Institute of
Technology tarafindan yapilan bir ¢calismaya
gore online alisveris en cevre dostu
secenekti. Bunun iki temel sebebi vardi:
satin alan kisinin magazaya gitmesi hem
onlenmis oldu hem de perakendeci bir

web sayfasi fiziksel bir perakende satis
magazasindan 6nemli 6l¢tide daha az
emisyon olusturmus oldu (ve daha az

enerji kullanmis oldu)?®. Ancak zaten bakkal
dukkaninin yaninda yasiyorsaniz hesaplama
farkli sonuclar verebilir. Cesitli faktorler
etkili olabilir: En yakin bakkal dikkani

nerede? Oraya yuriyor musunuz, bisiklet mi
kullaniyorsunuz, araba mi kullaniyorsunuz?
TUm hafta icin mi gida aliyorsunuz sadece
bir yemek i¢in mi?

Baska bir soru da alis veris aliskanlklarimizin
tasima teknolojisindeki degisimlere nasil
uyum sagladigidir. Soférsiz elektrikli
kamyonetler ve pizza teslim eden dronlar
dustindigiumuzden daha hizl gercek hale
gelebilir. Kitalar arasi tasimada, daha etkili
konteynir gemileri - muhtemelen yelkenleri
de olan yavas buharli gemiler - oyunu
degistirebilir.

Benzer sekilde, diyetlerimiz de vejetaryen
yénde degisebilir. Protein ihtiyacimiz
buytk oranda su urunleri veya boceklerle
karsilanabilir. Lojistik agisindan, yUksek
besleyici, konsantre tozlar veya haplari
tasimak daha kolay olabilir ancak bu

kuru ¢6zimler cogumuz icin lezzetli bir
aksam yemegi imajini karsilamayabilir, en
azindan simdilik.

Sehirlerde, 6rnegin dikey ciftlikler ve
catilarda gida yetistirme gibi diger yenilikgi
¢6zUimler hem tasima ihtiyacini azaltip hem
de sehirlerin iklim degisikliginin etkilerine
uyum saglamasina yardim edebilir.

Avrupa'nin gida sistemine
bakis

AB 7. Cevre Eylem Programi 'gezegenimizin
sinirlari icerisinde iyi yasama' gibi bir iddiali
hedef koymustur. Ayni zamanda gida ve
hareketliligi, barinma ile birlikte, tiketimin
genel yasam dongUsu cevresel etkisinin
azaltilmasinin gerektigi anahtar sektorler

olarak tanimlamaktadir. Bu sektérler hep
birlikte, tiketime dayali cevresel etkilerin
neredeyse %80'inden sorumludur?.

Ortalama bir AB vatandasi i¢in yilda yaklasik
179 kg olan gida atig1¥” ile mucadele etmek
iyi bir baslangi¢ olarak gortlebilir ciinku

bu ayni zamanda gida tasima ihtiyacini da
azaltacaktir. Ancak, surdurulebilir olmayan
tiketimle mucadele etmek icin tretim,
tdketim ve yénetimi kapsayan butin gida
sistemini ele almaliyiz.

Bu anlayis 'Ortak Tarim Politikasini (CAP)
Yesillendirme' makalesi® ve 'Avrupa cevre
- durum ve gérinum 2015' raporunu
(SOER 2015) da kapsayan ACA tarafindan
son degerlendirmelerin merkezini
olusturmustur. Sistemik analizler gidayi,
yalnizca mevcut ¢evresel etkilerine gére
degil ayni zamanda kuresellesen dinyada
gida guvenligi, kiresel nifus artisina bagl
artan gida talebi, artan gelir duzeyleri,
iklim degisikliginin gida Gretimi Uzerindeki
etkileri, diyet farkliliklarinin sebep oldugu
obezite ve yetersiz beslenme gibi sorunlar
dahilinde daha genis bir surdurulebilirlik
baglaminda ele almaktadir.
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BisEl BEENG

Tum gozler havacilik ve gemicilik

uzerinde

Bir hafta sonu tatili icin u¢mak, Banglades'te tGretilen pamuk tisértler, Kenya'dan
giiller... Bunlarkuresellesen ve iyi baglantili bir diinyada erisebildigimiz bazi Griinlerdir.
Havacilik ve denizcilik ekonomik gelismeye katkida bulunur fakat ayni zamanda insan
saghigl, iklim ve cevre Uzerinde de etkileri vardir. Gelismeye yonelik gelecek dngoriileri
ile yuzlesildiginde bu iki sektérun etkilerini azaltmanin yollari aranmaya baslandi.

Havacilik ve uluslararasi gemicilik, mesafeleri
bayuk 6lcude azaltmaya ve daha ucuz
tatiller ve esyalara erisimimizi artirmaya
yardim etti. Ayni zamanda artan ticaret ve
turizm sayesinde ulkemizde ve yurt disinda
milyonlarca is olusturmaya da yardim etti.

iki sektor icin talebin daha fazla bos vakit,
kolaylik ve esyalara erisim icin 6nimuzdeki
yillarda artmasi beklenmektedir. 1995

ve 2050 yillari arasinda, AB'de yolcu
tasimanin havacilik da dahil olmak Gzere,
yaklasik olarak %70 ve yuk tasimacihginin
%7100 oraninda artmasi beklenmektedir®.
Ekonomik isbirligi ve Kalkinma Teskilati ‘nin
Uluslararasi Tasima Forumu (ITF) uyarinca
dinya yuk hacimleri de artacaktir. Bu durum
blyUk 6lcude kiuresel ticarette 6ngorulen
bayumeye baghdir. ITF ayni zamanda, gelisen
ekonomilerde ticarette buytimenin daha
uzun nakliye mesafelerine yol agacagini
dustnerek tim diinyada ticari aliskanliklarda
cografi kaymalarin olmasini 6ngérmektedir®.

Boyle bir blyume ekonomi igin iyiyken,
yolcu ucaklarinda ve gemicilikte yukari
dogru egilim iklim, cevre ve insan sagligl
Uzerinde artan tehditlere yol agmaktadir.
Havacilik ve denizcilik tasima sektorlerinde
garalta kirliliginin yani sira seragazlari (SG)
ve karbondioksit (CO,), azot oksit (NO,) ve
kukart oksit (SO,) emisyonlarinda da bir
artis gormesi beklenmektedir. Sektorlerin
karbondioksit emisyonlari halen kiresel
emisyonlarin %5'ini temsil etmektedir ve
Avrupa Parlamentosu calismasina gore
havacilik ve deniz tagimaciligl 2050'de
kuresel CO, emisyonlarinin sirasiyla %22 ve
%17'sinden sorumlu olacaktir3',

Havada

Ucmak glvenilir ve rahat bir tasima sekli
olarak goérulmektedir. Avrupa'da 2014'te
ucus sayisi 1990'da oldugundan yaklasik %80
daha fazladir. 2008 ve sonrasinda ekonomik
kiculme nedeniyle bir dististen sonra sayilar
tekrar yukselmektedir2,
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Artan sayilar kismen, daha uzun uguslar ve
daha fazla koltuklu ugak yoniinde egilime
baglidir. Biylmenin ¢ogu, yolculari geleneksel
hava yollarindan kendine dogru ¢eken ve
sektorde blyumeye katkida bulunan yeni
rotalar acan duisuk maliyetli ucuslar nedeniyle
artan is hacmine baghdir. indirimli hava

yollari filolarini genisletmeye devam ettikce ve
yolculara daha fazla secenek ve rota sunarak
kitalar arasi uguslara basladik¢a bu egilimin
devam etmesi beklenmektedir. Sektéru
dizenleyen BM ajansi olan Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgitii (ICAO), diinyanin ticari

ucak filosunun 2016'da yaklasik 26.000'den
2036'da yaklasik 47.500'e yukselecegini tahmin
etmektedir®.

Avrupa Cevre Ajansi tarafindan toplanan

2014 6n verilerine gore, uluslararasi havacilik
seragazi emisyonlari 2000 ve 2007 yillari
arasinda %22,7 oraninda artmis ve 2007-2014
yillart arasinda %3,5 oraninda dusmustur. En
son gerc¢eklesen dusus haricinde, emisyonlar
kararl olarak artmistir. 1990'dan bu yana iki
katina ¢cikmis ve 2014'de 2000 yilina kiyasla
%18,3 daha yuksek olmuslardir. Yukari dogru
egilimin de devam etmesi beklenmektedir. Bir
calismaya gore uzun mesafeli bir ucus yapan
tek bir kisinin ekolojik ayak izi bir motorcunun
iki ayda yaptigl kadar kirlilige neden
olmaktadir®s. Bagka bir deyisle, ICAO’s emisyon
hesaplayicisina gére ekonomi sinifinda
Paris'ten New York'a tek yon transatlantik
ugus 381,58 kilogram CO, Gretmektedir®. By,
10 glin boyunca ortalama bir evin kullandigl
enerji ile olusturulan emisyonlara esdegerdire.

Hava alanlarinda ¢ok sayidaki kalkis ve inisler
ile olusan fazladan gurdltu de yakinlarda
yasayanlara sadece rahatsizlik vermek ve
uyku bozukluklarina yol agmakla kalmaz ayni

zamanda saglik Uzerinde olumsuz bir etkiye
sahiptir. Cocuklarin ugak guriltisine maruz
kalmasi hakkinda yapilan son arastirmalara
gore okul basarisinda azalma ve saghgin
zarar gbrmesine sebep olduguna dair
kanitlar mevcuttur®.

Havacilik sektort bu sorunlarin bazilarini,
iyilestirilmis motor ve ucak tasarimlari

ile yakit verimliligini artirarak ¢c6zmustur.
Bununla birlikte, strdurulebilir alternatif
yakit alimi cok yavastir ve kiresel yakit
fiyatlarinda yakin zaman 6nceki disus hava
yollarmin biyoyakit bazli yenilenebilir yakitlar
gelistirmeye 6zendirmeyi kolaylastirmistir.
Ayrica, uluslararasi uguslarda kullanilan jet
yakitlari da ulusal vergilerden muaftir. Kara
yolu tasimaciligl gibi diger agir vergili tasima

sekillerinde kullanilan yakitlara kiyasla bu
vergi muafiyeti ugmanin maliyetini gérece
ucuzlatir ve kullanici cevre ve iklim tUzerindeki
olumsuz etkilerin ¢ogu icin 6deme yapmaz.

Hava yollari devamli olarak filolarini
yenilemektedir. Yeni ugaklar daha ¢ok
yakit tasarrufludur ve motorlari daha
sessizdir ancak tum filoyu daha yakit
tasarruflu ucaklarla degistirmek zaman
alacaktir. Yeni ucak filolari yolcu kilometresi
basina emisyonlarda azalmalara yol agmis
fakat son yillarda gelisme hizi ve sonraki
yillarda 6ngoérilen gelisme, teknolojik
etkinlik kazanimlarinin havacihigin toplam
emisyonlarindaki mutlak artis karsisinda
yeterli olmayacagi anlamina gelmektedir.

Turizm ve tagima

Turizm sektoriu tasimaciliga dayalidir ve turizm sektérindeki talep tasima sektérundeki
buytimeye katkida bulunur. Artan gelir dizeyleri ve azalan tatil seyahat masraflari ile,
daha fazla insan 'yeni yerler kesfetme'yi arzulamaktadir. Kiiresellesme ve kapsamli tasima
aglar potansiyel olarak her yeri tatil yerine dontsturmektedir. Dinyada uluslararasi turist
ziyaretlerinin yarisindan fazlasi tatiller ve geziler icindir3.

Havacilik ve gemicilik sektorleri blytmesine ragmen, turist seyahatlerinin en blyuk
kismi arabayla gerceklesmektedir®. Ancak, hava tasimaciligi turizm ile iliskili seragazi

emisyonlarinin en buyuk payini alirken, gemicilik seyahat edilen kilometre basina en yogun
seragazl emisyonuna sahip tasima sekli olmaktadir. Ayrica, bircok gemi seyahati limanlara
ulasmak igin ucaklarla baslamaktadir, bu ise gemi seyahatinin toplam emisyonlarini %10 ve
%30 arasinda arttirmaktadir.

Avrupa 6nemli bir turist destinasyonudur. 2007'de Avrupa'da hava yolcusu sayisi yaklasik
600 milyon olarak hesaplanmis olup, bunlarin 400 milyonu gezi yolcusudur*'. 2030'da,
Avrupa'da nufusunun neredeyse %90'ina karsilik gelen uluslararasi turist ziyareti
beklenmektedir.
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Deniz otobanlari

Binlerce kargo gemisi rutin olarak uzun
mesafe seyahat ederek kitalar arasinda
milyonlarca ton mal - taze meyve ve
televizyon setlerinden tahil ve yaga

kadar tasimaktadir. Deniz tasimaciligi
sektoru Avrupa ekonomisinde énemli rol
oynamaktadir. AB'nin dis yuk ticaretinin
neredeyse %90'l deniz araciliiyla tasinarak
Avrupali tiketicileri danyanin geri kalanindan
ithal edilen mallara ¢ok fazla bagimli

hale getirmektedir. Deniz tasimacilig
dinyada mal tasimanin en ucuz yolu
olarak gorulmektedir ancak, sektér oldukga
dengesizdir ve ekonomik dongulerde ani
dusus ve yUkselislere meyillidir.

Sektdriin seragazi emisyonlari payi kara

yolu tasimaciligindan veya hava yolu
tasimaciligindan daha dusuk olsa da gevresel
etkisi artmaktadir. Nakliye endustrisinin
yilda yaklagik 1 milyon ton CO, saldig
tahmin edilmektedir ve bunun 2050'ye kadar
1,6 milyar tona artmasi 6ngérulmektedir.
Uluslararasi Denizcilik Orgiiti'niin (IMO)

en son rakamlari, calisma yapilmamasi
durumunda gemi tasimaciligindan kaynakh
seragazi emisyonlarinin 2050'ye kadar %250
artacagini ve bunun kiresel emisyonlarin
%17'sini temsil edecektir.

Sektor calismasini devam ettirmek,
calistirmak icin buyUk oranda fosil yakitlara
bagimlidir. Gemi yakitlari 6zellikle daha

az rafine, daha kirletici olan mazot, agir
akaryakit ve sivilastirilmis dogal gaz
yakitlarinin ucuz karisimindan olugsmaktadir.
olusmaktadir.
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Gemiler genellikle denizde seyir halinde
oldugundan, emisyonlarin bildirilmesi

ve analizine daha az hassasiyet
gosterilmektedir. Ancak, kiyya yakin

seyahat ederken, emisyonlarin etkileri daha
belirgindir. Gemi yakitlarinin yanmasi kikuart
dioksit ve azot oksit salarak asit yagmurlarina
neden olur ve ince partikul olusturur. Bu
kirleticiler insan sagligi ve ekosistemler icin
tehlikelidir.

Hava kirliligi deniz tagimaciliginin neden
oldugu cevresel etkilerden sadece biridir.
Son yillarda petrol sizintisi, atiklar ve diger
kirleticilerin denize bosaltilmasini énlemek
konusunda daha fazla tedbir almasi icin
sektore baski yapilmaktadir. Yolcu gemileri
cevresel etkileri nedeniyle daha fazla
denetleme gecirmistir. Gemi seyahati
talepleri artmaya devam etmektedir ve bu
durum 5.000'den fazla yolcu ve 1.000'den
fazla murettebat tasiyabilen denizde ytzen
sehirler haline gelen mega gemilerin insa
edilmesine yol agmaktadir. Bu gemiler,
cevre Uzerinde artan riske neden oldugu
dusinudlen ¢ok miktarda kanalizasyon, ¢op,
atik su ve hava kirliligi olusturmaktadir.

Gogu liman hentz gemilere elektrik gtict
verecek sekilde donatilmamistir. Sonug
olarak, gemi motorlari veya gemideki
jeneratdrler geminin i¢ enerji ihtiyaglarini
karsilamak icin demir atmisken bile
¢alismaya devam eder, bu da liman
kentlerinde hava kalitesini kotulestirir. Ayrica,
kuzey ve guiney kutuplari, mercan resifleri
gibi hassas ekosistemler yolcu gemileri
sebebiyle artan turist trafiginden dolayi zarar
goérme riskiyle karsi karsiyadir.

Kararlastirilmis ve baglayici hedefler
olmamasina ragmen, sanayi ve IMO,
seragazi emisyonlarini ve kirliligi azaltmada
bazi adimlar atmistir. Yavas buhar, kikurt
emisyonu kontrol alanlari, daha iyi rota

ve hassas deniz bélgelerinde bosaltimin
yasaklanmasi gibi yeni operasyonel énlemler
ve yakit verimliligi ve givenligini artirmak icin
yeni gévde tasarimlari benimsenmektedir.
Ayni zamanda biyoyakit gibi daha temiz

yakit kullanimi ve elektrik hibrit motorlari da
arastiriimaktadir. Yakitta izin verilen kakart
miktarina, 2020 yilindan itibaren gecerli
olacak yeni bir sinirlama getirilecektir ve

bu yeni sinir kiresel 6lgekte yakitta kukuart
miktarini %0,5 ile sinirlayacaktir. AB, ticari
gemi tasimaciliginda Mans Tunelinden Baltik
Denizine kadar uzanan bir bélgede kukurta
%0,1 ile sinirlandirmistir.

Degisim zamani?

Hava yolu sirketleri ve nakliye sirketleri
bu dnlemlerin yeterli olmayacagini
bildirmektedir. 'Paris Anlasmasi'nin
kUresel ortalama sicaklik artisini
sanayilesme dncesi donemdeki seviyenin
2°C, ve muimkunse 1,5°C Uzerinde
tutulmasi hedefi, uluslararasi havacilik ve
denizcilik sektérleri tam dahil edilmezse
ulasilabilir olmayacaktir. Bu sektorlerdeki
paydaslardan bazilari hali hazirda eyleme
gecmistir. Ornegin, yer hizmetleri ile iliskili
endiseleri gdz 6nunde bulundurarak bazi
hava alanlari sadece gurulta Kirliligini

ve seragazi emisyonlarini azaltmak

icin degil ayni zamanda hava alanlarini
iklim degisikligi etkilerine hazirlamak

icin bir dizi 6nlem almaktadir. Su anda,
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Karbon denklestirme

On yildan uzun zaman &nce baslayan karbon denklestirme programlari tiketicilerin
seyahat emisyonlarini veya gemi tasimaciligi ile olusan emisyonlari 'nétralize etmek'
icin karbon kredisi alimina olanak saglar. Karbon denklestirme calismalarina halk ilgisi
azalmis gérinmektedir. Halen uluslararasi ucuslarin yalnizca %2'si yolcular tarafindan
karsilanmaktadir ve bircok hava yolu ve gemi turu sirketinin hizmet sunmaya devam
etmesine ragmen bunun gelecekte® yikselmesi beklenmemektedir.

92 Avrupa hava alani Karbon Akreditasyon
Programina katilmistir ve 20'si karbon
notrdir,

Bununla birlikte, sektdr capinda eyleme
gecilmesi icin, sorumluluk uluslararasi
duizenleyici makamlardadir. iklim
anlasmasinin saglanmasi icin calisan ICAO
havacilik sektériinde Ustlenici rol almistir
ICAO Uyesi devletler 2020'ye kadar karbon
notr buyume hedefinde anlasmistir ve
halihazirda ICAO bu hedefe ulasmak

icin 2020'ye kadar 'kuresel pazar bazli
mekanizma' (GMBM) veya kiresel karbon
denklestirme planini hayata gecirmeye
calismaktadir. Plan ayni zamanda daha
verimli motor ve biyoyakitlarin kullanilmasini
da kapsamaktadir. Bununla birlikte, piyasa
araclarindaki bu degisimle sektérden
kaynakli emisyonlarda dogrudan azalma
beklenmemelidir; ugus operatorleri artan
seragazi emisyonlarini, diger ekonomik
sektorlerde azaltmalarla dengeleyecektir.
Bu durumda hava kirletici emisyonlarinin ve
gurdltindn artmasi beklenmektedir.

Benzer sekilde IMO, gemi tasimaciligl yapan
Ulkeler arasinda emisyonlari sinirlandirmaya
yonelik gorismelere 6nculik etmektedir.
Deniz yolu tasimaciligindan emisyonlar

hakkinda bilgi toplamak i¢in kiresel veri

toplama plani, emisyon azaltma hedefi ve
hedefe ulagsmak icin pazar tabanli sistemi
kapsayan cesitli girisimler teklif edilmistir.

Avrupa Birligi hava yollari ve tasima

kaynakli emisyon artislarini yavaslatmak

icin hali hazirda énlemler almistir. AB ve
EUROCONTROL (Avrupa hava trafigini
yoneten uluslararasi 6rgut) de daha etkili bir
Avrupa hava sahasi kullanimi ve hava trafigi
yonetimi i¢in Tek Avrupa Hava Sahasi Girisimi
araciliglyla yonlendirmektedir. AB sanayi

ile isbirligi yaparak, guraltu ve diger kirlilik
kaynaklari agisindan daha cevre dostu jet
motorlari Gretmek icin arastirma programlari
Uzerinde calismistir.

2012 yilindan itibaren baslayarak, Avrupa
Ekonomik Alani (V) icerisinde uguslardan
seragazi emisyonlari AB Emisyon Ticareti
Sistemi'ne (ETS) dahil edilmistir. ICAO'nun
kiresel anlasma yapabilmesine zaman
tanimak i¢in 2016 sonuna kadar Avrupa
Ekonomik Alani disi tlkelere ve bu Ulkelerden
Avrupa Ekonomik Alanina yapilan uguslar AB
tarafindan muaf tutulmustur.

(") Avrupa Ekonomik Alani Avrupa Birligi'nin 28 tye
Ulkesini, Izlanda'yi, Lihtenstayn ve Norvec'i kapsar.

Benzer sekilde, AB IMO'yu kirliligi azaltmada
karesel yaklasima uymasi icin zorlamistir.
Avrupa Komisyonu, IMO ve sanayiyi yeni
operasyonel 6nlemlerin benimsenmesi,
mevcut gemilerin enerji verimliligini arttirmaya
ve yenilerini tasarlamaya itmektedir. AB izleme,
raporlama ve dogrulama yonetmeligindeki
yeni dizenleme geregince 2018 yilindan
itibaren AB limanlarini kullanan blyuk gemiler
(5.000 ton Uzerinde) teyit edilmis yillik CO,
emisyonlarini ve diger ilgili bilgileri bildirmek
zorunda olacaktir. Gemiler AB limanlarina/
limanlarindan ve limanlari arasinda ve ayni
zamanda AB limanlarindayken salinan CO,
miktarini izlemek ve bildirmek zorunda
kalacaktir. Bu raporlama sisteminin seyahat
kaynakli karbon emisyonlarini %2'ye kadar
dusurecegi tahmin edilmektedir.

Avrupa kiyi sularinda ve limanlarinda kikdrt
emisyonlariyla mucadele icin de AB kurallari
mevcuttur. Bir Avrupa Parlamentosu
raporu* deniz tagimacihigi sektord icin
gemilere gl¢ saglamak amaciyla alternatif
yakitlar ve diger yenilenebilir enerjiler
bulunmasini 6nermistir.



http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://skift.com/2014/04/25/carbon-offsets-once-hyped-lose-allure-in-tourism-sector/
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf

Tasimacilik ve ekosistemler

Tasimacilik aglari Avrupa igin siradan bir 6zellik haline gelmistir. insanlari birlestirir,
ekonomik aktiviteyi gliclendirir ve 6nemli hizmetlere erisimi saglar. Fakat ayni
zamanda dogal alanlar arasinda bariyerler olusturur, kirletici salinimina neden olur

ve ekosistemlere yerel olmayan tiirleri tasir. Avrupa'nin dogal zenginliklerini gu¢li
politika 6nlemleri ve yesil alan aglari koruyabilir.

Avrupa kitasi, otobanlar, yollar, demir yollari,
deniz ticaretine musait nehirler, bisiklet
yollari, ugus yollari ve deniz yollari ile kapsamli
bir tagima ag ile baglanmistir. insanlara mal
ve hizmet getirmenin yani sira tasima aglari
etraflarindaki ¢evreyi sekillendirir ve etkiler.

Doga icin daha az alan?

Tasimacilik ¢ogu zaman ekonomik gelisme

ile iliskilidir. Bir sehir veya bolgeyi énemli bir
tasima agina baglamak yerel ekonomiye temel
destegi verebilir ve yeni is alani olusturabilir.
Ancak, bir bolge belirli bir baglanti dizeyine
ulastiginda, ilave tasima alt yapisi karsilastirmali
faydasi azalir. Ayrica gevre Uzerinde dnemli
etkilere neden olur. Tagima aglari ayni zamanda
kentsel alanlarin ve diger insa edilmis alanlarin
Avrupa'nin gorece kirsal ve az nufuslu yerlerine
yayllmasini kolaylastirarak dogal habitatlar
tzerinde baski olusturur. Ornegin uzak daglik
bolgeler veya adalarin Avrupa tasima sistemine
baglanmasi bolgeye daha ¢ok turist cekerek
konaklama ve yeme icme hizmetlerinin
artmasina yol acarken artan ekonomik aktivite
ayni zamanda insan yerleskelerinin - daha fazla
atik su, daha fazla kati atik vb. olumsuz etkileri
de beraberinde getirmektedir.

Benzer sekilde, biyoyakitlara talebin artmasi,
Avrupa'daki arazi kaynaklarina ve tatl su
kaynaklarina fazladan talebe yol acabilir. Bu
durum gida dretimi icin gerekli arazi ihtiyaci
ile birlikte disinuldiginde, daha fazla dogal
alanin tarim alanina dénustdrdlmesine yol
agmas| muhtemeldir.

Dogada hava ve guriltu kirliligi

Tasimacilik ayni zamanda tasima aglarinin
ulastigl yerlerin 6tesine yayilabilen kirleticilerin
salinmasina yol acabilir. Partikil madde, ozon
ve azot dioksit arka plan konsantrasyonlarina
katkida bulunarak, insanlari, bitkileri ve
hayvanlari etkileyebilir. Dag bolgeleri, kiyi
bolgeleri ve denizler dahil bazi alanlar tagima
kirliligine 6zellikle duyarli olabilir. Alp vadileri
veya Tuna Nehri gibi genis nehirler boyunca
tasima koridorlari Avrupa ekonomisi igin
gereklidir fakat ayni zamanda essiz ekosistemler
Uzerinde baski olusturur. Yer seviyesi ozonu
gibi bazi kirleticilerin Grtin verimini azalttig,
agac gelisimini etkiledigi ve gollerde asitlesmeye
neden oldugu bilinmektedir.

Benzer sekilde, petrol sizintilari veya

zararl maddelerin denize salinmasi deniz
yasamina énemli zararlar verebilir. Bu riskler
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g6zoénunde bulundurularak, Avrupa ¢apinda
ve uluslararasi diizeyde bir¢cok 6nlem
yararlage konmustur.

Tasima kaynakl guraltu kirliligi baska

bir sorundur ve etkileri yalnizca karasal
ekosistemler ile sinirli degildir. Buyuk gemiler
6nemli miktarda gurultd olusturmaktadir.
GOvdeleri motorun ve pervanelerin mekanik
gurultisinu ¢ogaltir. Dusuk frekansi
nedeniyle bu tip gurultt suda ¢ok uzaklara
yayilir ve deniz canlilarini rahatsiz eder.
Arastirmalar balinalar ve sesle iletisim

kuran ve yén bulan diger turlerin 6zellikle
etkilendigini géstermektedir. Kictk baliklar
ve deniz omurgasizlarinin yasadigi potansiyel
etkiler de devam eden arastirmalar4®
sayesinde daha anlasilir hale gelmektedir.

Hali hazirda bazi ¢6zimler mevcuttur ve bu
¢6zUmler deniz ve karada gurultu kirliligini
azaltmada oldukca etkilidir. Ornegin, gemiler
gUrultu artisini en aza indirmek icin motorlari
govdeden uzakta tasarlanabilir (Or. elektrik
tahrik motorlarinin gévdenin disinaalinmasi).
Benzer sekilde, araba motorlari ve parcalari
(6r. lastikler) gurultu duzeylerini kaynaginda
azaltacak sekilde yeniden tasarlanabilir

veya otobanlar boyunca guraltu bariyerleri
uzatilabilir.

Gemilerde kagak misafirler

Kirlilige ek olarak, gemi tasimaciliginda
yerel olmayan turlerin yeni habitatlara
getirilmesiyle yerel tirlere 6nemli zararlar
verilebilir. Stveys Kanal gibi buyuk
tasima projelerinin insa edilmesi tim
ekosistemin ana 6zelliklerini degistirebilir.
Kanalin insa edilmesinden bu yana
500'den fazla yerli olmayan deniz tirG

Akdeniz'e girerek Akdeniz'de katastrofik
antropojenik ekosistem kaymasina katkida
bulunmustur®’. Deniz tasimaciliginda,
blayuk gemiler, dzellikle yuk tasimaciliginda
kullanilanlar kanal stabilize etmek
amaciyla icine su almaktadir. Gemiler
kargo yuklerine bagli olarak ¢cogu zaman
iceriginde pek cok bakteri, mikrop, ktuiguk
omurgasizlar, cesitli tirlerin yumurta ve
larvalarini tasiyan bu balast sularini serbest
birakirlar. Belirli miktarlarda salindiginda
ve ortamda avci olmadiginda, yabanci
tdrlerin etkileri yikici olabilir.

Tarakl deniz anasi, Mnemiopsis

leidyi - Amerika'nin Atlantik kiyisina 6zgu
bir tUr - vakasi iyi bilinen ve belgelenmis bir
ornektir. Mnemiopsis 1980'lerin baslarinda
Karadeniz'e balast suyu ile salinmis, balik
populasyonlarina ve cesitliligine zarar
vererek yerel deniz yasami Uzerinde

yikici etkileri olmustur. Balast sularinin
olusturdugu ekolojik riskin farkina varilarak
Uluslararasi Denizcilik Orgiti tarafindan
Balast Su Yonetimi Konvansiyonunu da
iceren cesitli uluslararasi 6nlemler ve
kilavuzlar belirlenmistir.

Balast suyu yabanci turlerin tasindigi
yollardan yalnizca birisidir. Binek araglardan
atilan meyve cekirdekleri, ithal saksi
ciceklerinde bulunan topraktan atilan
bakteriler veya bécek yumurtalari ve dogaya
salinan egzotik balik ve kus turleri yerel
ekosistemleri etkileyebilir.

Yesil alt yapi yatirimlari
BUtun insan yapimi alt yapi aglari - yol, demir

yolu ve i¢ su kanallari - kentsel alanlari, kirsal
alanlari ve insanlari birlestirmektedir. Fakat

ayni zamanda engeller olusturarak dogal
alanlari daha kucuk alanlara bélmektedir. Bir
ormanin icinden gegen ¢ok seritli bir otoban,
hayvan ve bitki turleri icin fiziksel bir bariyer
olusturur. Yaban hayati i¢in toplam alani
azaltmanin yani sira farkli habitatlar arasinda
baglanti olmamasi bu populasyonlari daha
savunmasiz hale getirir. Hayvanlar besin

ve es bulmak i¢in etrafta dolasmaya ihtiyag
duyarak yollari ve tren yollarini gecmeye
calisirken yaralanabilir veya éldurulebilirler.
Hatta tagima aglarinin ¢evresindeki citler
belirli bir tirin poptlasyonunu genetik
havuzu sinirlandirilacak kadar izole ederek
hastaliklara ve sonunda 6ltime karsi daha
savunmasiz hale getirebilir.

Taneller veya kopruler araciliglyla

saglanan tasimacilik Avrupa'nin biyolojik
cesitlilik ve ekosistemleri Gzerindeki

baskiyi kesinlikle azaltacaktir. Aslinda, bu
girisimler parca parca planlanan alt yapi
projelerine oranla ¢ok farkl paydaslarin
(planlayicilar, yatirimcilar, vatandaslar, gesitli
kademelerden kamu yetkilileri vb.) katilimiyla
daha genis bir 6l¢cekte daha iyi planlanabilir.

'Yesil alt yapi' stratejik olarak planlanmig
yuksek kaliteli yesil alanlar agindan olusur.

- Uzaktaki kirsal, kentsel alanlar ve ulusal
sinirlarin 6tesi - daha genis bir bakis agisi ile
bunlari birlestirir ve bdylece turlerin hareketini
kolaylastirir. Bu baglamda, Avrupa Birligi,
trans-Avrupa yesil agi icin bir vizyon sunan,
paydaslar arasinda koordinasyonu saglayan ve
g0orus ve bilgilerin degisimini kolaylastiran Yesil
Altyapi Stratejisini® benimsemistir.

Daha iyi bir baglanti saglanmasi, yesil alt

yapinin tek pozitif sonucu degildir. lyilesen
halk saghgina ek olarak, giderek artan
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http://e360.yale.edu/feature/how_ocean_noise_pollution_wreaks_havoc_on_marine_life/2978/
http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_III_cod101608/tema 11-invasoras 2013-2014/marine invasions/gallil2007..pdf
http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_III_cod101608/tema 11-invasoras 2013-2014/marine invasions/gallil2007..pdf
http://ec.europa.eu/environment/nature/ecosystems/index_en.htm
http://ec.europa.eu/environment/nature/ecosystems/index_en.htm
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sekilde, mevcut (veya gelecek) hava ve

iklim ile iliskili dogal tehlikeleri azaltmanin
maliyet etkin bir yolu olarak gérilmektedir®.
Ornegin asiri yagmur suyunu tasimak icin
kanalizasyon sistemlerinin insa edilmesi
yerine sehirlerde asiri suyu emecek yesil
alanlar olusturulabilir.

Dogaya uygun planlama

Tasima alt yapi projeleri, Trans-Avrupa

Agl ile iligkili olanlar da dahil olmak Uzere,
uzak bolgelere mal ve hizmet getirerek
Avrupa'da yasam kalitesinin artmasina
katkida bulunmustur®. Trans-Avrupa Tasima
AgI (TEN-T) ile AB'nin biyolojik ¢esitlilik
kaybini durdurma hedefindeki basarisizligi
bazi calismalarda iliskilendiriimektedir.
Farkli calismalarda ise® korunan alanlar
Uzerinde TEN-T projelerinin potansiyel etkileri
vurgulanmaktadir.

AB'nin son ulastirma politikasi doga ve
biyolojik ¢esitliligi hususlarini énemli dl¢tide
guclendirmistir. Bundan boyle bu endiseler
planlama asamasinda goz 6nune alinmahdir.
Ayrica, Uye Ulkeler benzer projeler icin
cevresel etki degerlendirme ¢alismalarini
gerceklestirmelidir. AB mevzuati®? korunan
alanlarin disinda yer alan fakat hala bunlari
etkileyen alt yapi projelerinin potansiyel
etkilerini de kapsamaktadir.

Bu yaklasim sahada ¢esitli Gnlemler alinmasi
anlamina gelebilir. Ornegin, demir ve kara
yolu aglari icin, daha genis alanlarin el
degmeden kalmasi ve arazi bolinmesinden
kaginmak icin glizergah degisikligi dnerilebilir.
Benzer sekilde korunan alanlar arasindaki

bagi artirmak ve hayvan populasyonlarinin
hareketini kolaylastirmak icin tineller ve
dogal kdpruler planlanabilir ve insa edilebilir.
Proje bu kurallara uymazsa AB fonu geri
cekilebilir.

Kati cevre koruma kurallar gesitli

projelerde degisikliklere yol agmaktadir.
Almanya'da,gemilerin Bremerhaven limanina
daha kolay erisimine olanak saglamak

icin Weser Nehrinin derinlestirilmesini
gerektiren bir i¢ su tasimacilik projesi
planlanmistir. Cevre ile ilgili bir STK nehrin
derinlestirilmesinin tuzluluk duzeyini
degistirecegini ve daha kuvvetli gel git
olusturarak nehre bagl hayvan turlerini ve
nehir kiyisinda yasayan insanlari tehlikeye
sokacagini 6ne surerek proje planlarina karsi
cikmistir. Avrupa Adalet Divani, projenin
Weser'de su kalitesini bozabilecegine ve AB
Su Cercevesi Direktifini ihlali edebilecegine
hdkmetmistir®3. Sonug olarak proje iptal
edilmistir.

Avrupa'ya ekonomik zenginlik getiren tasima
ve enerji aglarina benzer sekilde trans-Avrupa
yesil alt yapi agl da aslinda dogaya dayal
¢ozumlerle saglikli ve zengin bir yasami
destekleyebilir.



http://www.eea.europa.eu/publications/exploring-nature-based-solutions-2014
http://ec.europa.eu/environment/nature/legislation/habitatsdirective/index_en.htm
http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2015-07/cp150074en.pdf
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Yesil secimler: politika belirleyiciler,
yatirimcilar ve tuketiciler...

Yurumek, elektrikli arabalar, devasa yuk gemileri ve yiksek hizli trenler gibi cok cesitli

ulasim se¢enekleri bulunmaktadir. Fiyat, mesafe, mevcut altyapi ve uygunluk gibi
bircok faktér ulasimseklini segmede rol oynayabilir. Arabalar Avrupa'da yolcu tasimada
tercih edilen bir yontemdir. Ancak her kosulda bazi secenekler digerlerinden daha

temizdir. Nasil daha yesil tercihler yapariz?

Tasimacilik sektért ginimuz toplumuna
temel hizmet saglayarak yasam kalitesine
6nemli katkida bulunmaktadir. Bazi
durumlarda tasimacilik gida dagitimi, ise
veya okula gitme gibi hayati bir ihtiyaci
karsilayabilir. Diger durumlarda bos vakitleri
degerlendirmeyi kolaylastirir. Secilen tasima
sekline bagli olarak, seyahat ¢evre ve insan
saglig Uzerinde farkl etkiler gésterebilir.
Bircok durumda bir secenegimiz vardir.

5 kilometrelik bir yolculuk dtisinun. Cesitli
secenekler olabilir: bisiklete binmek, dizel

SUV (sportif arazi araci) ile tek basina gitmek,
meslektaslarla ortak araba kullanmak veya
toplu tasima araglarini kullanmak. Bazi
secenekler her zaman digerlerinden daha gevre
dostu olacaktir. Ayni zamanda buittin secenekler
herkes icin mimkiin olmayacaktir. Ornegin
firtinall bir glinde bisiklet yollari olmadan zorlu
bir yol sadece iyi formda olan maceraperest
bisikletciler icin cazip gorunecektir. Benzer
sekilde elektrikli bir arabayi ortak kullanmak
dolum istasyonlarinin bulunmasi ve arabanin
ortak kullaniimasini kabul edenlerin olmasi gibi
belirli kosullar karsilandiginda gerceklesme
olasiligl daha yuksektir.

Tasimacilik sektord sehir planlamacilardan
arag ureticilerine ve yolculara kadar

cok cesitli paydaslari kapsar. Yesil ve
sUrdurdlebilir bir tasima sistemine gegisi
kolaylastirmak icin bunlarin hepsi dahil
edilmelidir ve mevcut tasima sistemini her
yonden sorgulamaktan ¢ekinilmemelidir.
Bu sorulardan bazilari bizi aslinda tiketim
sekillerimizi ve yasam bicimi tercihlerimizi
tekrar disundurmeye itebilir - gerekli
oldugunu dusunduklerimiz ve olmasa da
olur dediklerimiz.

Karbonsuz tasimacilikta
Avrupa destegi

Halihazirda Avrupa'da tasimacilik petrole
bagimldir ve giderek artan miktarda yeni
binek arag satilmaktadir, bunlarin cogu
dizeldir. Avrupa'nin hedefi fosil yakitlara
bagimhhktan uzaklasmaktir.

Avrupa'nin tasimacilik sektérinin
gelecegi, Avrupa 2020 stratejisi, 2050
rekabetci distk karbon ekonomisine
gecis haritasi ve tek Avrupa tasima alani
haritasi - rekabetci ve kaynak-etkin tasima
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sistemine dogru (2011 Tasima Beyaz
Bulteni olarak bilinir) gibi bir dizi AB
politika belgesi ile sekillenmektedir.

S6z konusu dokimanlar tagima
sektérunun karsilastig zorluklari acik¢a
tanimlamaktadirlar: gelisme ve istihdami
desteklerken rekabetgi bir tasima sistemi
gelistirme, Avrupa'nin ithal petrole
bagimhligini azaltma ve 2050'ye kadar
tasima kaynakli karbon emisyonlarini %60
azaltma (1990 duzeylerine kiyasla).

AB bunun icin fon ayirmistir. Daha

kesin konusmak gerekirse, AB'nin Uyum
Politikasi fonlarinin %20'sinin (2014-2020
doneminde yaklasik 70 milyar avro) tagima
yatirimlarini desteklemesi beklenmektedir.
Bu miktarin yarisindan fazlasi eneriji etkin,
karbonsuzlasmis tasima sektortine gecisi
destekleyecektir.

Araba kullanmay:i tercih etmek
ya da etmemek

Avrupalilar Uye Ulkeler ve yas gruplari
arasinda cesitli tasima sekillerini tercih
etseler de arabalar en poptiler secenek
gibi gorinmektedir. Kentsel hareketlilik
hakkinda yapilan Eurobarometer anketine
gore>*, Avrupalilarin yarisi stricu veya
yolcu olarak her giin araba kullanmaktadir.
Ancak araba kullanimi AB Ulkelerinde énemli
Olcude farklilik gostermektedir. Kibris'ta
ankete yanit veren her on kisiden sekizi
Macaristan'da dortte birinden azi her gin
araba kullanmaktadir.

GUnNlUk toplu tasima kullanimi Macaristan,
Cek Cumbhuriyeti, Estonya ve Letonya'da
oldukca yuksektir. Kibris'ta yanit verenlerin

dortte Ucgu asla toplu tagsima kullanmamistir.
Hollanda, Danimarka ve Finlandiya sirasiyla
%43, %30 ve %28 olmak Uzere ¢ok ytksek
bisiklete binme oranlarina sahiptir ve yanit
verenler her gun bisiklete binmislerdir.

GuUnluk araba kullanimi yiksek olan
Ulkelerde toplu tagima ve bisikletlerin daha
az kullanilmasi da sasirtici degildir. 15-24 yas
arasi Avrupalilarin en az glinde bir kez olmak
Uzere toplu tasima kullanma olasihgi en
yuksek grup olmasi sasirtici degildir.

Oyleyse soru 'Avrupalilarin daha yesil tagima
tercihlerine yonelmeleri nasil desteklenir?'
olmalidir.

Binek araglarin gelecegi: ortak
kullanilan ve elektrikli

Daha temiz yakitlar ve daha yuksek

yakit verimliligi, tasimanin ¢evre ve

saghk Uzerindeki etkilerini bir dereceye
kadar azaltabilir. AB fonlari ve ulusal
fonlar alternatif yakitlarin arastiriimasini
uzun zamandir desteklemektedir ve bu
destek, yakit verimliligini ve motorlarin
gelisimini saglamistir. Ancak, daha temiz
yakitlarin daha yaygin olarak kullanimini
desteklemek icin genel standartlar

ve kapsamli bir dolum alt yapisi da
gelistiriimelidir. Araba alanlar/kullananlar
yolda yakitlarinin bitme riski olmadan
arabalarini kolay sarj edebileceklerini veya
depolarini doldurabileceklerini bilirlerse
alternatif yakit seceneklerini tercih
edebilirler.

Alt yapinin kurulumunu kolaylastirmak
(6r. Avrupa'da yeniden doldurma
noktalari) ve ortak teknik 6zellikler (6r. sarj

Yolcu tasimaciligindan kaynakl karbondioksit emisyonlari

Cok cesitli tasima secenekleri mevcuttur fakat en disuk emisyona sahip olani secmek her
zaman basit degildir. Cevresel etkiyi dlcmenin bir yolu seyahat edilen yolcu kilometresi
bagina CO, emisyonlarina bakmaktir.

[ ]
AO o
C%0) 0
O
w O J-
== @ -
< @ -
o @ I -
= O I
i - =
0 50 100 150 200 250 300

Arag ve yolcu sayisi

Not: CO, emisyonlari yolcu kilometresi bagina CO, miktari 6lcim kullanilarak hesaplanmaktadir.
Hesaplamalar icin kullanilan tasima sekline gére ortalama yolcu sayisi ile farkl tasima sekilleri
dusunilmektedir. Bir aragtaki yolcu sayisi artinca, o aragtaki toplam CO, emisyonlari da artar fakat yolcu
bagsina emisyon azalir. I¢ sularda tagimacilik faktorii 245 g CO,/km olarak hesaplanmigstir fakat veriler
diger tasima sekilleri ile karsilastirilabilir durumda degildir.

Kaynak: Tahminler TRACCS veri tabani, 2013 ve TERM 027 gostergesine dayalidir.
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etmek icin ortak bir standart priz) icin AB
‘Tasima icin Temiz GUc>'te butun tasima
sekillerini kapsayan kapsamli bir alternatif
yakit stratejisi belirlenmistir.

Kapsanacak mesafelere bagl olarak, genis
bir geminin sehir merkezinde kisa seyahatler
icin tasarlanmis olan kompakt bir elektrikli
arabaya kiyasla ¢ok daha farkli bir eneriji
ihtiyaci vardir. Bu farkliliklar g6z 6nine
alindiginda, alternatif yakit gesitliligine ihtiyag
oldugu acgiktir

Alt yapi yatirimlari da dahil olmak tzere
alternatif yakit piyasasinin gelismesinin de
ekonomiyi gl¢lendirmesi ve yeni is alanlari
yaratmasi beklenmektedir. Avrupa iklim
Vakfinin arastirmasina gore yesillesen
arabalar AB'de 2025 yilina kadar 700.000
ilave is yaratabilecektir. Ayrica alternatif
yakit pazari da AB'nin petrole bagimliligini
ve bdylece tedarikte dalgalanmalara bagl
ekonomik riskleri Gnemli 6l¢lde azaltabilir.

Mevcut filolari daha etkili modellerle
yenilemek zaman alacaktir. Daha uzun
Omurld olmalari gbz 6nune alindiginda,
ucak, tren ve gemi filolarini degistirmek
araba ve kamyonlardan daha fazla zaman
alacaktir. Binek arabalar icin araba paylasim
planlari 6zellikle kent sakinleri i¢in gercekten
'her eve bir araba anlayisina ilging bir
alternatif sunabilir ve filonun yenilenmesini
hizlandirabilir. Araba paylasimi ayni zamanda
araba sahibi olmanin getirdigi masraflar
(satin alma, bakim, sigorta vb.) diger bir
grup kullanicr ile paylasildiginda kullanici

icin tasarruf anlamina gelir. Ayni zamanda
sehirde park edilen araba sayisini da azaltir.
Araba sahibi olmak artik sosyal statu
sembolu olarak algilanmamalidir.

Daha kirletici tasima
secenekleri icin daha yuksek
vergiler mi gerek?

Ucretlendirme daha yesil tagimaciligin tercih
edilmesinde itici bir gli¢ olabilir. Daha kirletici
tasima seceneklerine uygulanan vergiler
bunlari daha pahali hale getirir ve bunlara

olan talebi azaltabilir. Daha temiz secenekler
icin tersi de gecerlidir: vergileri azaltmak

daha ¢ok kullanicyl temiz tasimaya ¢ekebilir.
Avrupalilarin yansindan fazlasi daha dusuk fiyat
ve daha iyi toplu tasimanin sehirici seyahatlerini
iyilestirmede en iyi yol olduguna inanmaktadir.

Kara yolu tasima yakiti zaten tim AB'de

diger tasima turlerine gore agir sekilde
vergilendirilmistir. Bununla birlikte, kara

yolu yakitlarinin farkli trleri arag filosunun
birlesimini etkileyerek farkli oranlarda
vergilendirilmektedir. Ornegin, bircok AB
Ulkesinde dizel Urtnler icin daha distik
vergilerin olmasi ve diger tesvikler, satilan dizel
arag sayisinda énemli bir artisa yol agmistir.
Dizel araglar seragazi emisyonlarini disiirmeye
etki etmis olsa da, dolayl tesvikler ve artan
alimlar Avrupa'da hava kirliligine katkida
bulunmustur.

Tasima sektdrinde devlet destegi ve vergi
muafiyeti yaygindir. Bazi uygulamalar toplu
tasima gibi daha yesil secenekleri tesvik ederken,
sirket arabalarina tercihli vergi uygulamasi veya
uluslararasi ucak ve gemi seyahatinde kullanilan
yakitta vergi indirimi gibi diger uygulamalar
daha yuksek araba kullanimi veya fosil yakitlarin
tuketiminin artmasina neden olmaktadir.
Toplam etki tekrar 5nemli hale gelebilir.

Ornegin Almanya'da Avrupa'nin en bilyiik araba
piyasasinda, yeni arabalarin yaklasik %64'G 2014
yilinda sirketler tzerine kaydedilmistir.

Hollanda ve Norvec'te elektrikli arabalarin
cokca tercih edilmesi, potansiyel alicilara
sunulan bazi tesviklerle yakindan iliskilidir.
Ancak, bu tur tesvikler durduruldugunda
tUketiciler kolayhkla yanmali motor
arabalara geri donUs yapabilir. Kablolu
hibrit ve hibrit arabalar icin vergi kurallari
Hollanda'da 1 Ocak 2016 tarihinden itibaren
degistirilmistir. Bu degisiklik elektrikli araba
satislarinda buytk ve ani bir dislise neden
olmustur®®. Danimarka'yl da kapsayan
diger Ulkelerde de benzer reaksiyonlar
gozlenmistir.

Alt yapi ucretlerinin kullanici
tarafindan 6denmesi

Alt yapi icin Ucretlendirme tasimanin
fiyatini dolayisiyla talebi etkilemede baska
bir etkili aractir. Avrupa'da yol alt yapilarini
Ucretlendirmenin farkl yontemleri vardir.
Otoyol Ucretleri genellikle alinan mesafe
icin Ucretlendirme yaparken tasit pullari
aracin tlkenin yol alt yapisini belirli bir stre
kullanmasina izin verir.

2015'te ACA'ya Uye 27 Ulke'de agir vasitalar
(6r. kamyonlar ve otobusler) icin bazi

yol Gcretlendirmeleri yapiimistir. AB'nin
Eurovignette Direktifi bu tir araglar icin
otoyol kullanici Ucretlerini dngdrmektedir.
Bolgesel ve ulusal makamlar tasit
pullarindan elektronik otoyol Ucretlerine
gecis yaparak alt yapiyi gelistirebilir.
Kirletici/kullanici 6der ilkesine dayali
olarak adil ve verimli otoyol Ucretlerinin
daha genis ve daha sistematik kullanimi
kullanicilari daha surduarulebilir tasima
seceneklerine yonlendirecektir.
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Kamu yetkilileri de farkli tasima sistemlerinin
birbirine bagli (6r. demir yolundan hava
yoluna) ve birlikte calisabilir (6r. ayri bilet
almaya gerek olmamasi) olmasini ve
Ucretlendirme sinyallerinin tutarli olmasini
saglamada 6nemli rol oynar. DUzenleyici

ve finanse edici glicleri sayesinde, kamu
yetkilileri ayni zamanda gelecegin hareketlilik
sistemini sekillendirmeye de yardim edebilir.
Ornegin, dekarbonizasyon ve iklim adaptasyon
endiselerinin buttin alt yapi planlari igin her
zaman hesaba katilmasini saglayabilirler.
Kamu yetkilileri ayrica farkl paydaslar
arasinda isbirligini kolaylastirabilir, bilgi ve
yenilikgi fikir alis verisini destekleyebilir ve
farkli operatorlerin iklim degisikligi etkileri igin
hazirlanmasina, uyum saglamasina yardimci
olabilir. Avrupa demir yollari arasindaki birlikte
cahsabilirligin artmasi; daha genis hacimde
yukun daha cevre dostu sekilde taginmasi igin
bir firsat saglar.

Tasimacilik, alt yapi ve farkli sekillerde servis
saglayicilari, arag Ureticileri, dizenleyicileri ve
son olarak kullanicilart gibi cok sayida farkli
kamu ve 6zel sektor paydasi ile karmasik bir
sektordur. Cogu paydas sisteme dair yalnizca
kismi bir perspektife sahiptir. Diger yandan
tasimacilik; alt yapi, ugak, tren, gemi ve diger
tasima donaniminda uzun sureli ve maliyetli
yatinmlar gerektirir. Bu yatirimlarin buyuk bir
kismi kamu fonlarindan karsilanmaktadir.

Tasima sektorinln karbonsuzlastiriimasi
batdn Avrupalilari ve tim ekonomiyi
etkileyecektir. AB'de eneriji sektoru, talepteki
degisikliklere uyum saglamalidir. Ornegin,
elektrikli araglarin kullaniminin artmasi elektrik
icin talep artisina neden olacaktir.buna ek
olarak, alternatif yakitlar yeni firsatlar sunarken
tasima sektorinin karbonsuzlastiriimasinin

petrol rafineri sektdrind etkilemesi
beklenmektedir. Ayni zamanda, Avrupali
Ureticilerin en son teknolojiyi gelistirmesi ve
ihrag etmesi Avrupa'nin rekabet glicinu de
artirabilir.

Akilhl ve yenilik¢i hareketlilik

Hareketlilik sistemlerinin bir kismi yasam

tarzi ve aliskanliklardan gelir.Artan gelir
duzeyleri ile giderek daha fazla Avrupaliis ve
dinlence icin diinyanin farkli yerlerine seyahat
etmektedir. Sadece 50 yil 6nce ¢ok az kisi
tarafindan unutulmaz bir deneyim olarak
tecrtbe edilen hava yolu seyahati oldukca
siradan hale gelmistir. Ayni sey araba sahibi
olmak icin de gecerlidir, hatta bu arabanin
¢ogu zaman kullaniimadigi anlamina gelse bile.
Tuketim sekilleri devamli olarak degismistir ve
degismeye devam edecektir. Kuzey Kutbu gibi
yeni tatil rotalari iklim degisikliginin bir sonucu
olarak turizm seceneklerinde gértlmeye
baslayacaktir. Bununla birlikte, daha yesil
tercihler yapabiliriz.

Yenilik¢i ¢cdztmler bu tiketim aliskanhklarinin
bazilarini zorlarken hala hareketlilik intiyacini
karsilayabilir. Yenilik, motor tasarimlari ve
enerji tasarrufu ile sinirh degildir, ayni zamanda
yeni is ve mulkiyet modellerini de kapsar.

Bol segenekli turlar dinyasinda firmalar,
Avrupa'da bisiklet-kamp tatilleri gibi eko-turizm
alternatiflerini arastirabilir.

Bisiklet yollari ag ise gidip gelmede ve bos
vakitlerde bisiklete binenleri bisikleti daha
¢ok kullanmaya ikna edebilir. Bazi AB Ulkeleri
kent merkezlerinden de Gteye bisiklet aglar
kurmaktadir. Almanya yakin zaman énce
Ruhr bélgesinde 10 sehri ve dort Universiteyi
baglayan 100 km'lik bisiklet 'otoban'i olacak

yolun ilk kismini acti. Bisiklet otobani
tamamen trafiksiz olacaktir ve atil durumda
bulunan demiryolu hatlar, bisiklet yollarinda
kullaniimak tzere dénusttrulecektir. Bazi
hesaplamalara gore bisiklet otobaninin
tamamlanmasiyla trafik yikini bolgede

her gtin 50.000 arabaya kadar azaltmasi
beklenmektedir®’.

Yenilikler genel olarak yuk lojistiklerini ve yol
tasimaciligini iyilestirmede yardimci olabilir.
Bircok kamyon geri dénus yollarinda tam dolu
degildir, bu nedenle operasyonel lojistikleri
iyilestirmek 'bos dénme' sayisini ve sonug
olarak yoldaki kamyon sayisini azaltacaktir.

Bir filo soforsuz ara¢ Avrupa'da 2.000 km yol
yapmistir®. Sofdrsiz araglar boru hattinda da
kullanilabilir. Hizi diizenleyerek yakit tiketimini
azaltmalar beklenmektedir. Ayrica cocuklar ve
yaslilar gibi bazi sosyal gruplarin hareketlilik
ihtiyaclarini karsilayabilirler. Kazalari énlemek
icin ve yakit tiketimini ve tikanikhg azaltmak
icin akilll tagima sistemleri insa edilebilir.

Akillr hareketlilik; bilgi teknolojileri, uygulamalar
ve akilli faturalandirma kullanarak hareketlilik
ihtiyaclarini karsilamak icin farkl sekilleri ve
secenekleri (toplu tasima, araba paylasma,
araba kiralama, taksi ve bisiklet sistemi)
birlestirebilir.

Yenilik ve arastirma kesinlikle daha akilli ve
daha temiz hareketlilige gecisin arkasindaki
itici gliglerden biri olacaktir. Oyleyse simdi
neyi kesfetmeliyiz - glines enerjili Ug tekerlekli
tasitlar, gemilerde yelkenler ve glines
panelleri veya dronlar yardimiyla ilk yardim
destegini mi?
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ACA isaretler 2016

Avrupa Cevre Ajansi (ACA), isaretleri her
yil yayimlayarak cevreyle ilgili tartismalara
ve kamu icin ilgi cekici konulara dair bir
tablo sunmaktadir. 2016 isaretler kitapcigi
tasimacilik ve hareketlilige odaklanmistir.

Tasimacilik insanlari, kulturleri, sehirleri,
uUlkeleri ve kitalari birbirine baglar.
Modern toplumun ve ekonominin 6nemli
unsurlarindan biridir. Ayni zamanda
AB'nin seragazi emisyonlarinin dortte
birinden sorumludur ve hava kirliligi,
gurulta kirliligi ve yasam alani bolinmesine
yol agmaktadir. 2016 isaretler Kitapgig
Avrupa'nin karbona bagimli tasimacilik
sektéranun nasil temiz ve akilli hareketlilik
sistemine donusturulebilecegine iliskin bir
bakis agisi saglar.

Avrupa Cevre Ajansi

Kongens Nytorv 6
1050 Kopenhag K
Danimarka

Tel: +4533 36 71 00
Web: eea.europa.eu
Sorulariniz igin: eea.europa.eu/enquiries
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