Biobranslen som drivmedel: Om
kopplingarna till energisektorn och
jordbrukssektorn

Att anvanda biobrdnslen som drivmedel uppmuntras som ett lampligt satt att gbéra transportsektorn mer
miljévanlig. Nar man goér en samlad bedémning av miljéférdelarna ar det emellertid viktigt att beakta

vilka konsekvenser anvdndningen av biodrivmedel kan fa fér utvecklingen av férnybar energi och for
intensiteten i anvandningen av jordbruksmark.

Fordelar med biodrivmedel

Biodrivmedel — drivmedel

som framstalls ur grédor och
andra organiska material

— innebar flera fordelar for
transportsektorn. De kan bidra
till att minska 6kningen av
utslappen av koldioxid (CO,)
fran transporter och darigenom
bidra till att Europeiska unionen

uppfyller sina ataganden inom
ramen fér Kyotoprotokollet.
Transportsektorn ar i dag till

98 procent beroende av olja.
Anvandning av biodrivmedel kan
bidra till att ge en battre och mer
varierad sakerhet i tillgdngen pa
branslen. Vidare kan odling av
grodor for biodrivmedel erbjuda
alternativa inkomstkallor i EU:s
landsbygdsomraden.

Andelen biodrivmedel i den totala forbrukningen i

transportsektorn 1994-2002
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Kalla: Se referens (2).
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Anmarkning: Uppgifterna for 2002 grundas pa produktion snarare &n férbrukning av

biodrivmedel.
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EU:s biobransledirektiv

Biobransledirektivet fran 2003
syftar till att i betydande

grad dka anvandningen av
biodrivmedel, sarskilt for
vagtransporter (1). Landerna
inom EU skall senast 2010 vidta
nationella dtgérder for att ersatta
5,75 procent av bensinen och
dieseln (drivmedel fran fossila
branslen) med biodrivmedel.

Att lyckas med det ar en

stor uppgift. Ar 2002 stod
biodrivmedel fér endast cirka
0,45 procent av den energi som
forbrukades for vagtransporter
inom EU. Aven om de absoluta
nivderna &r 18ga 6kar dock
framstallningen av biodrivmedel
snabbt. Ar 1999 var andelen
endast 0,25 procent, men
uppskattningar som grundas pa
produktionskapacitet visar att
andelen ar 2004 skulle kunna
Oka till en procent. Med en stadig
sadan 6kningstakt skulle det
végledande malet fér 2010 kunna
uppnas inom EU som helhet.
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Tabell 1 Produktion av biodrivmedel for transportsektorn 2002,
1 000 ton oljeekvivalenter

Biodiesel Bioetanol Total
Tyskland 401 401
Frankrike 326 57 383
Italien 187 187
Spanien 110 110
Sverige 1 31 32
Osterrike 22 22
Danmark 9 9
Storbritannien 3 3
Totalt 949 198 1147

Kalla: Se referens (3).

Frankrike och Tyskland, som
ocksd har skattesystem som
uppmuntrar anvandning av
biodrivmedel, star for nastan tva
tredjedelar av biodrivmedelspro
duktionen inom EU. Aven Italien
och Spanien ar stora producenter.

Direktivet tycks saledes ha effekt
inom transportsektorn, men det
ar viktigt att anléagga ett bredare
perspektiv pa vilka évergripande
effekter direktivet kan fa.
Beroende p& vad man viljer att
géra kan koldioxidutslappen fran
energiproduktion och jordbruk
6ka och odlingen grodor for

att gora biodrivmedel paverka
den biologiska mangfalden i
odlingslandskapet. Sadana
bieffekter maste beaktas nar
man gor en samlad bedémning
av miljéférdelarna for samhallet.
I denna briefing beskrivs vilka
téankbara konsekvenser 6kad
anvandning av biodrivmedel kan
fa fér andra samhallssektorer.

Energiproduktion

Nar grédor (biomassa)
omvandlas till biodrivmedel

blir energibesparingarna
mindre och minskningarnaav
vaxthusgasutslapp lagre én
nar biomassa anvands for
andra energidndamal. Detta
beror pd att det krévs energi
for att omvandla biomassan
till lampliga branslen, varvid
nettoproduktionen av energi
minskar. Som jamférelse ar det
fran energisynpunkt betydligt
mer effektivt att anvanda
biomassa som bréansle i ett
kraftverk for att producera el.

Att andra markanvandningen
fran produktion av andra
energigrodor till produktion av
biodrivmedel b6r darfér inte
uppmuntras, eftersom andra
energigrédor har en storre
allman potential for att minska
koldioxidutsldppen. En sddan
omstallning skulle aven gora
det svarare att uppna det
vdgledande malet att andelen
fornybara energikallor &r 2010
skall motsvara 12 procent av
den totala energiférbrukningen
inom EU (4), liksom de
vagledande mal som faststallts
for andelen fornybara

energikallor i elproduktionen (5).

Jordbruk

Utgdngspunkten &r att odlingen
av grbédorna for produktion

av biodrivmedel skall ske

inom Europa. Vid import av
biobranslen eller grédor for
biobranslen kommer Europa
naturligtvis att helt slippa

eller drabbas mindre av de
miljékonsekvenser som beskrivs
nedan, men d& maste man stilla
sig frdgan vilka konsekvenser
sadan produktion kommer att f3
for den biologiska mangfalden

i de exporterande landerna.
Import i stdrre skala av bioetanol
frdn Brasilien och andra ldnder
har annars ndmnts som en
majlighet.

Forandrad markanvandning

Biobransledirektivet paverkar
efterfragan pa en rad grédor
i Europa: oljegrédor sdsom
raps, solrosor och soja for
omvandling till biodiesel,
samt stirkelsegrédor sdsom
vete och sockerbetor,

som utgdr ramaterial for
bensinersattningsmedlet
bioetanol.

Med nuvarande prisstrukturer
och efterfrdgan pa livsmedel i
Europa och resten av varlden
kan den 6kade efterfragan pa
biodrivmedel endast delvis
modtas genom att en mindre
andel av de aktuella grédorna
anvands som livsmedel (6). Det
ar darfoér sannolikt att den totala
odlingsarealen kommer att 6ka.

Undersékningar (7) visar att

om maélet 5,75 procent, enligt
biobrdnsledirektivet, skulle
uppfyllas helt och genom odling
inom EU, skulle (beroende pa
valet av grédor och den tekniska
utvecklingen) 4-13 procent av
den totala arealen jordbruksmark



Tabell 2

Krav pd markanvandning for olika kombinationer av

grodor for produktion av biodrivmedel

Kombination av grodor for biobransle
Endast raps
Halften var av raps och vete

Halften var av sockerbetor och vete

Hélften var av sockerbetor och biomassa fran skog

Endast biomassa fran skog

Kélla: Se referens (7).

EU-15*% EU-25*%
10.0-11.1 8.4-9.4
9.0-15.5 7.6-13.1
5.6-11.8 4.7-10.0
4.8-6.4 4.1-5.4
6.5-9.1 5.5-7.7

Anmirkning: Intervallerna anger den uppskattade variationen i fréga om grédornas

produktivitet.

i det nuvarande EU med sina

25 medlemslander behdva
anvandas for grédor avsedda for
biobranslen.

Lagst andel jordbruksmark for
biobranslegrdodor skulle det bli
med lika delar sockerbetor och
biomassa frédn skog. Raps ar
den enskilt mest markkravande
grédan. Blandade grédor

blir mest markkravande

om vete ingar som den ena
komponenten.

Vad galler produktionskapaciteten
ar det i sammanhanget viktigt att
notera att i Europa ar efterfragan
pa diesel hégre &n efterfrégan pa
bensin. Marknaden f6r biodiesel
ar darfér stérre an marknaden
for bioetanol. Odling av grodor
for biodiesel (t.ex. raps) ar dock

i allmanhet mer markkravande
for produktion av samma mangd
energi (bransle).

Mot bakgrund av behovet av

att 6ka produktionen av andra
energigrodor for att kunna
uppfylla ovanndmnda mal for
fornybara energikallor, beréknas
den totala odlingsareal som
kravs fér energigrodor vara i
storleksordningen 11-28 procent
av den nuvarande totala arealen
jordbruksmark i EU-25 (7).

Vilka kan d3d konsekvenserna bli
av denna dkade efterfrégan?

Konsekvenser for
koldioxidutslappen

Om mark som legat i trada under
en langre tid tas i bruk igen for
odling av energigrédor eller for
intensiv livsmedelsproduktion, for
att mota den 6kade efterfragan
pa jordbruksmark, kommer
omfattande mangder koldioxid
att frigdras. Nar organiskt
material mineraliseras, en
process som skyndas pa genom
pléjning, frigdrs koldioxid

och utslappen blir storre frén
jord med stdérre mangder av
organiskt material, sasom

mark som ligger i trada eller
grasmark (8). Okningen av
koldioxidutslappen kan bli sa stor
att koldioxidférdelarna med en
dvergang till biodrivmedel &ts

upp.

Konsekvenser for den
biologiska mangfalden

EU har satt som mal att senast
2010 hejda forlusten av biologisk
mangfald i Europa senast

2010. Jordbruksmark med sa
kallat hégt naturvarde i Europa

kdnnetecknas huvudsakligen

av att man anvander extensiva
produktionsmetoder. Att skydda
sadan jordbruksmark har
angetts som en nyckelfaktor

nar det géller att uppna@ malet
for biologisk mangfald. I en ny
rapport fran FN:s miljéprogram
(UNEP) och Europeiska
miljébyran (EEA) framhalls
vardet hos sddan jordbruksmark
och att sddana omraden bevaras
i allt mindre omfattning (9).

Om man for att méta den
dkade efterfrdgan pa mark
bérjar anvanda extensivt
brukad mark fér att odla
energigrodor eller bedriva
intensiv livsmedelsproduktion,
kommer detta att fa till f6ljd
att biologisk mangfald gar
forlorad, eftersom en sadan
andrad markanvandning
innebar intensifierade
produktionsmonster. Vissa
odlingssystem for grédor avsedda
for biodrivmedel skulle dock
kunna frémja en naturvanlig
markanvandning. Framstallning
av etanol ur gras som vaxer

pa outnyttjad betesmark léngs
kusterna i Estland, Lettland och
Litauen &r ett sddant exempel.

Slutsatser och fortsatt arbete

Vissa preliminara slutsatser
verkar kunna dras betraffande
den fortsatta utvecklingen

av biodrivmedelsproduktion i
Europa:

o Efterfrégan pa mark behover
begrénsas. En kombination av
sockerbetor och biomassa fran
skog kan anses optimal ur
markanvandningssynpunkt.

e Win-win-lésningar behdver
tilldmpas, t.ex. en omfattande
anvandning av grasbevuxen
mark for att, nar det finns



sadan teknik, utvinna etanol
ur gras.

e Det behdvs forskning
om alternativ — sdsom
biomassa frén skog
— till de intensivodlade
jordbruksgrédor som for
narvarande dominerar
marknaden for biodrivmedel.

Europeiska miljébyran
undersoker for narvarande
narmare vilka konsekvenser
som storskalig produktion av
energigrodor skulle kunna fa for
anvandningen av jordbruksmark,
livsmiljéerna i dessa marker
och den biologisk mangfald

som finns dar. Resultaten skall
ligga till grund for utvarderingar
av biobransledirektivets
konsekvenser for jordbruket
och den biologiska mangfalden

i medlemsstaterna och pa
europeisk niva.
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