Transport och miljo i Europa

Allt storre transportvolymer leder till 6kad press pa miljon, i synnerhet betréffande klimatférandringar och
forluster i den biologiska mangfalden. De anstrédngningar som gérs nu for att motverka dessa trender minskar i
dagslaget i basta fall bara 6kningstakten.

En positiv aspekt &r att tekniska foérbattringar leder till minskade Iuftféroreningar fran vagtransporter trots att
trafikvolymen okar. Trots det kravs det mer for att I6sa problemet med luftféroreningar i stader.

Detta nyhetsblad handlar om utvecklingen frdn bérjan av 1990-talet fram till bérjan av det tjugonde

arhundradet.

Trender i transportsektorn

Transportvolymerna fortsitter
att 6ka

Att frikoppla transportokningen
fran den ekonomiska tillvéaxten har
varit ett huvudsakligt syfte med
EU:s transportpolitik under flera ar,
men det har &nnu inte uppnatts.
Transportvolymerna i EU 6kade
stadigt i ungefar samma takt som
tillvaxten eller snabbare; nastan
20 % for passagerartransport och
ungefar 30 % for godstransport.

Vag- och lufttransporter
okar snabbare @n andra
transportslag

Ett annat huvudmal fér EU:s
transportpolitik &r att, senast ar
2010, stabilisera férdelningen
mellan de olika transportslagen
pa den niva de befann sig 1998.

Transporttillvéxten pd 1990-
talet 6vervagdes av vag- och
lufttransport medan andra
transportslag sdsom jarnvags-,
busstransport och transport pa

inre vattenleder tenderade att

stanna av eller till och med minska.

Lufttransport var det transportslag
som 6kade snabbast med en arlig
okning pa 5 % eller mer.

Transportinfrastrukturen byggs
ut allt mer

Under det sista decenniet

byggdes motorvagsnatet ut med
mer an 12 000 km i de gamla
medlemsstaterna och med omkring
1 000 km i de nya.

Investeringar i det transeuropeiska
natverket for transporter har
framst fokuserats pa skillnader
mellan olika lander i natverken

for hoghastighetstag och vagar.
Vagprogrammet har prioriterats
fore jarnvagsprogrammet.

Féljaktligen 6kade den totala
langden pa motorvégarna
vasentligt medan utstrackningen
av infrastrukturen for
konventionella jarnvagstransporter
och transporter pa inre vattenleder
sakta avtar.

Prisstrukturerna i allmanhet
bidrar inte till att uppna
malsattningarna i EU:s
transportpolitik

Andringen av transportavgifter
s att externa kostnader ingdr

i avgifterna gar sakta. En

sadan &ndring skulle hjalpa

till att minska den totala
efterfrégan pa transporter och
transportinfrastrukturer och aven
optimera férdelningen mellan de
olika transportslagen.

Kostnaderna fortsatter till exempel
att framja transport med egen

bil istéllet fér med offentliga
kommunikationsmedel. Den
totala kostnaden for biltransport,
vilken omfattar bade inképs-

och driftskostnader, har forblivit
oférandrad medan kostnader for
andra transportsatt har okat. Detta
medfér mindre tillganglighet for de
som inte har tillgdng till bil.

Bestammelser for att aterfora delar
av kostnaderna for infrastrukturer
haller pd att utarbetas for jarnvags-
och végtransport och efterfrdgan
blir allt storre pa inférandet av en
bransleskatt pa flygningar inom EU.
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Miljotrender

Mindre farliga utsldapp

Farliga utslapp fran véagtrafikfordon
har minskat avsevart. Detta

tack vare EU:s avgaskrav fér
vagtrafikfordon, som har skarpts
efter hand sedan bérjan av 1990-
talet, en skarpning som pagar
fortfarande Utslappen av reglerade
fororeningar har minskat med

24 % till 35 % (internationella
flygtransporter och sjoétransporter
ingdr inte).

Trots att fororeningarna

frén vagtrafiken minskar,

finns det fortfarande stora
luftkvalitetsproblem i
stadsomraden. Det behdvs fler
initiativ for att minska méanniskors
exponering for hadlsofarliga
fororeningar.

Att sdkerstdlla att testkdrcyklerna
speglar verkliga korvillkor,
inbegripet ‘chip-tuning’ av
dieselbilar, kan vara lika viktigt
som att ytterligare skarpa
avgaskraven for vagtrafikfordon.

Avgaskraven kommer forst att
inféras for lokomotiv och fartyg
som framférs pa inre vattenvagar
frén och med 2005. Internationella
avgaskravfor fran flygplan har
funnits i manga ar och de s
skarptes pa 1990-talet. Men kraven
omfattar bara utslapp pa och

kring flygplatser, inte utslapp fran
flygning pa hég héjd, utsldpp som
bidrar till global uppvarmning.

Utslapp av vixthusgaser ékar

Personbilar har blivit mer
effektiva. Men minskningen av
koldioxidutslapp fran bilar som
teknikférbattringarna har gett
har mer an kompenserats av
den 6kade trafiken. Resultatet ar
en nettodkning pa ca 20 % av
koldioxidutslapp fran vagtrafik.

Bilindustrins nuvarande dtagande
att minska koldioxidutslappen
frén bilar [6per ut 2008/2009.
Det finns darfor ett behov av att
klargora den framtida strategin
inom detta omrade. Strategin
maste dven omfatta skapbilar
och maste kunna garantera att
testkorecyklerna speglar verkliga
koérvillkor och anvandning

av utrustning som t.ex.
luftkonditionering.

Flygtrafiken bidrar ocksa stort och
allt mer till utslapp av koldioxid.
Eftersom flygtrafiken vaxer snabbt
kommer utslappen fran flyget
snart att paverka klimatet mer &n
utslappen fran passagerarfordon.
Ar 2030 forvantas effekten vara tva
ganger sa stor. Flygtrafiken, liksom
den internationella sjofarten,
regleras inte i Kyoto-protokollet.

Trycket okar pa livsmiljoer
Transportinfrastrukturen

utsatter livsmiljéer och den
biologiska mangfalden for press

genom direkt landanvandning,
buller och ljusstérningar,
luftférorening och fragmentering
av geografiska omraden. Allt
eftersom transportinfrastrukturen
expanderar kommer allt fler
fredade naturomraden att utsattas
for paverkan. Ungefar halften av
de fredade omrddena i Europa
paverkas redan av transport. Det
finns stora regionala skillnader,
framst beroende pa variationer

i befolkningstatheten, men
transporter paverkar dven avldgsna
omraden i den arktiska regionen
allvarligt.

Referenser

‘Ten key transport and environment
issues for policymakers’,
Europeiska miljébyrdns rapport nr
3/2004, Europeiska miljébyran,
Képenhamn, 2004.

Europeiska miljébyran
Kongens Nytorv 6
1050 Képenhamn K
Danmark

Tfn: +45 33 36 71 00
Fax: +45 33 36 71 99

ngbadress: www.eea.eu.int
Fragor: www.eea.eu.int/enquiries

sV

U/

Europeiska miljobyran é)

7



