Transporturile si mediul in Europa

Cresterea continua a volumului transporturilor conduce la o presiune din ce in ce mai mare asupra mediului, in special
in legatura cu modificarile de clima si pierderea biodiversitatii. Eforturile actuale de contracarare a acestor tendinte
contribuie, in cel mai bun caz, doar la incetinirea ratei acestei cresteri.

in ceea ce priveste latura pozitiva, inovatiile tehnologice asigura reducerea gradului de poluare a aerului cauzata
de transportul rutier, in ciuda cresterii volumului traficului. Dar chiar si in aceste conditii, sunt necesare masuri
suplimentare de solutionare a problemei poludrii atmosferei urbane.

Prezentul sumar are in vedere evolutia in perioada cuprinsa intre inceputul anilor 90 si inceputul anilor 2000.

Tendinte in sectorul transporturilor

Volumul transporturilor in
continua crestere

Disocierea cresterii transporturilor de
dezvoltarea economica reprezinta,
de mai multi ani, un obiectiv cheie
al politicii Uniunii Europene privind
transporturile, dar care, inca, nu a
fost atins. Volumul transporturilor

in Uniunea Europeana creste
constant, aproape in acelasi ritm cu
dezvoltarea economica sau chiar in
ritm mai mare: aproximativ 20 %
pentru transportul de pasageri si
aproximativ 30 % pentru transportul
de marfuri.

Transportul rutier si aerian se
dezvolta mai rapid decat alte
forme de transport

Un alt obiectiv cheie al politicii Uniunii
Europene privind transporturile este
stabilizarea la nivelul anului 1998 a
cotelor modale, pana in anul 2010.

Cresterea transporturilor in anii
‘90 a fost dominata de dezvoltarea
transporturilor rutiere si aeriene,
in timp ce alte forme de transport,
ca cel feroviar, rutier de calatori

si navigatia pe apele interne au
manifestat o tendinta de stagnare
sau chiar de declin. Transportul
aerian a cunoscut cea mai rapida

dezvoltare, cu o crestere anuala de
5 % sau chiar mai mare.

Infrastructura de transport
continua sa se extinda

in cursul ultimului deceniu,

reteaua de autostrazi a crescut cu
peste 12 000 km in vechile State
Membre ale Uniunii Europene si cu
aproximativ 1 000 km in Noile State.

Investitiile in Reteaua de transport
trans-europeana a Uniunii Europene
s-au axat in principal pe completarea
breselor din retelele trans-frontaliere
rapide feroviare si rutiere, programul
rutier aflandu-se intr-o faza mult
avansata fata de cel feroviar.

Ca urmare, lungimea totala a
autostrazilor s-a extins rapid, in
timp ce dimensiunea infrastructurii
conventionale feroviare si de cai
navigabile interne s-a redus treptat.

Structura preturilor nu sustine,
in general, obiectivele politicii
Uniunii Europene privind
transporturile

Progresul inregistrat in restructurarea

costurilor transporturilor catre o
mai mare internalizare a costurilor

externe este destul de lent. Un
progres mai rapid in aceasta

directie ar fi contribuit la reducerea
cererii globale de transport si de
infrastructuri de transport, ca si la
optimizarea distributiei pe moduri de
transport.

De exemplu, preturile continua sa
favorizeze folosirea autovehiculelor
personale in locul transportului
public. Costul total al transportului
cu automobilul, care acopera

atat achizitia, cat si costurile de
mentinere si operationale, a ramas
stabil, in timp ce costurile pentru
alte mijloace de transport au crescut.
Acest lucru implica reducerea
capacitatii de miscare pentru
persoanele care nu au acces la un
automobil.

in prezent, se stabilesc
reglementarile de recuperare

a unei parti din cheltuielile de
infrastructura, pentru transportul
feroviar si rutier, si exista solicitari
crescande de introducere a unei taxe
pe combustibil, pentru zborurile din
interiorul Uniunii Europene.
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Tendintele privind mediul

Emisiile de poluanti nocivi sunt in
scadere

Se inregistreaza o reducere
substantialda a emisiilor de poluanti
nocivi proveniti de la vehiculele
rutiere. Reducerea poate fi atribuita
standardelor UE privind emisiile,
aplicabile vehiculelor rutiere, care
s-au Tnasprit succesiv de la inceputul
anilor ‘90, acest proces continuand
si in prezent. Emisiile de substante
poluante supuse reglementarilor au
scazut cu 24 % pana la 35 % (aviatia
internd si transportul maritim nefiind
incluse).

Totusi, in ciuda reducerii nivelului

de poluare a aerului, cauzata

de transportul rutier, exista in
continuare probleme serioase de
calitate a aerului, in zonele urbane.
Sunt necesare initiative suplimentare
de reducere a expunerii locuitorilor la
actiunea poluantilor care le afecteaza
sanatatea.

Asigurarea ca ciclurile de testare sa
reflecte conditiile reale de conducere,
inclusiv folosirea sistemului ‘chip
tuning’ pentru automobilele diesel,
ar putea fi la fel de importanta

ca fnasprirea, in continuare, a
standardelor pentru vehiculele
rutiere.

Tncepénd cu anul 2005, vor fi
introduse in premiera standarde
privind emisiile, pentru locomotive si
nave de transport pe cadile navigabile
interne. Standarde internationale
privind emisiile provenite de la
aeronave exista de mai multi ani,
acestea fiind indsprite in anii "90.

Totusi, aceste standarde tin cont
numai de emisiile din cadrul si din
jurul aeroporturilor; emisiile pe
parcursul zborului la altitudine, care
contribuie la incalzirea globald, nu
sunt luate n calcul.

Emisiile de gaze de sera sunt in
continua crestere

Automobilele devin tot mai eficiente.
Totusi, reducerea, in consecinta, a
emisiilor specifice de CO, provenite
de la automobile, a fost mai mult
decat compensata de cresterea
volumului transporturilor. Rezultatul
este o crestere neta de aproximativ
20 % a emisiilor de CO, provenite de
la transportul rutier.

Angajamentele actuale asumate de
industria automobilistica de reducere
a emisiilor de CO, provenite de la

automobile expira in anul 2008/2009.

De aceea, se impune clarificarea
statutului viitor in acest sector, prin
extinderea acestor angajamente si la
furgonete, si asigurarea ca ciclurile
de testare sa reflecte conditiile reale
de conducere, ca si utilizarea de
echipamente de tipul sistemelor de
aer conditionat.

Aviatia are de asemenea o
contributie importanta si in crestere
asupra nivelului emisiilor de CO,.
Avand in vedere dezvoltarea rapida
a transportului aerian, impactul sau
asupra schmbarilor climatice va
depasi curand pe cel al vehiculelor
de pasageri, si, pana in anul 2030,
acest impact se estimeaza ca va fi
de doua ori mai mare. Ca si in cazul

transportului maritim international,
Protocolul Kyoto nu se aplica
sectorului aviatic.

Presiunea asupra habitatului
creste

Infrastructura de transport isi pune
amprenta asupra habitatului si
biodiversitatii, prin utilizarea directa
a terenurilor, perturbarile cauzate de
zgomot si lumina, poluarea aerului si
fragmentarea peisajului. Pe masura
ce infrastructura de transport se
extinde, tot mai multe zone naturale
protejate vor fi supuse acestei
presiuni. in medie, aproximativ
jumatate din zonele protejate

din Europa sunt deja afectate

de transporturi. Exista diferente
regionale foarte mari, strans legate
de variatiile densitatii populatiei, insa
transportul are un impact serios chiar
si in cele mai indepartate zone din
regiunea arctica.
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