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Os paises candidatos a adesao (PC):
um ponto de partida diferente

mas em rapida aproximagao

aos padroes de transporte nao
sustentaveis da UE

Nos paises candidatos (PC), a reestruturagdo politica e econdmica
verificada na Ultima década resultou em mudancas substanciais dos
respectivos sistemas de transportes. Os volumes de transporte, que
baixaram nitidamente apo6s a recessdo econdmica no inicio da década
de 90, estdo novamente a aumentar a medida que as economias
recuperam. A reparticdo modal (a quota dos diferentes modos de
transporte no mercado dos transportes) — embora ainda bastante
melhor que a da UE — esta a desenvolver-se no sentido de um sistema
orientado para a rodovia. Assim, tal como na UE, as tendéncias que se
verificam nos PC ao nivel dos transportes afastam-se dos objectivos da
estratégia de desenvolvimento sustentavel, de dissociar o crescimento
dos transportes do crescimento econdmico e passar do transporte
rodoviario ao transporte ferroviario e maritimo e ao transporte publico.

Nos paises candidatos, o consumo de energia pelo sector dos
transportes e a respectiva emissdo per capita de gases com efeito de
estufa é ainda trés a quatro vezes inferior aos valores registados na UE.
As emissOes per capita de 6xidos de azoto sdo cerca de 50 % inferiores.
As redes rodoviaria e ferroviaria sdo menos densas, resultando numa
menor fragmentagdo m do territério. No entanto, esta situagdo esta a
mudar rapidamente.

Tal como na UE, as emissdes de gases com efeito de estufae o
consumo de energia do sector dos transportes estdo a aumentar. A
extensdo das auto-estradas duplicou nos ultimos dez anos, causando
uma maior fragmentacéo do territério. A idade média do parque
automovel é quatro a cinco anos superior, pelo que os paises candidatos
registam varios anos de atraso em relagéo a utilizagédo de tecnologias
e combustiveis mais limpos. A reducéo verificada nas emissdes de
certos poluentes (por ex. NO ) indicam que os PC se encontram em
vias de colmatar esta lacuna tecnolégica. No entanto, a qualidade do
ar nas zona urbanas permanece baixa. O aumento do trafego esta
progressivamente a ultrapassar as melhorias em matéria de seguranca
dos veiculos automoveis e das infraestruturas; o nimero de acidentes
mortais estabilizou nos paises candidatos, sendo da ordem dos 21 000
por ano, em comparac¢édo com 41 000 na UE.



Figura 1 Comparagdo (per capita) entre os paises candidatos a adesao e a UE
(em valores absolutos) no respeitante as pressdes sobre o ambiente,
0 PIB e o desempenho no sector dos transportes

PressGes exercidas pelos Consumo de energia* (kg equiv. Petréleo) | 246 930! PC
transportes sobre o ambiente L ‘ L UE
em 2000 (ou 1999) ! Emissdes CO, (kg) | 758 2186

Emissées NO, (kg) 17

Acidentes mortais na estrada* (por milhdo pessoas) | 110 73126
Desempenho econémico — 2000 PIB(USAS) [3524 25921
Transp. passageiros — 1999 2 Propriedade veic. ligeiros (por 1 000 pessoas) R 4 5’173

3 Transp. ferrov. (passag.-km)

Transp. mercadorias — 1999 4 Transp. rodov. (ton.-km)

5 Transp. ferrov. (ton.-km) 1323

Notas: * Dados relativos a 1999.
' Chipre, Malta e Turquia néo incluidos nos dados sobre os PC.
2 Bulgaria e Turquia n&o incluidos nos dados sobre os PC.
3 Estonia e Turquia ndo incluidos nos dados sobre os PC.
* Bulgaria, Chipre, Malta, Republica Eslovaca e Turquia ndo incluidos nos dados sobre os PC.
5 Turquia ndo incluida nos dados sobre os PC.
Fontes: IEA, 2001a; AEA, 2002a-e e EMEP, 2002; UNECE, 2001a-b; Eurostat, 2002a; Banco Mundial, 2002



As politicas actuais dao prioridade
ao desenvolvimento, de
infraestruturas e regulamentacao
nos combustiveis e tecnologias;
continua a ndo existir uma
abordagem mais integrada

Na ultimas décadas, a UE concentrou as suas politicas de transportes

e ambiente sobretudo no investimento em infraestruturas (redes
transeuropeias de transportes (RTE)) e em regulamentacfes orientadas
para o ambiente e a seguranca. Um padrdo semelhante esta a surgir
nos PC, o que ndo surpreende dado a adopcéo efectiva do acervo
comunitario constituir um pré-requisito de adesdo. Os indicadores
apresentados no presente relatdrio evidenciam ja os beneficios da
introduc¢do nos PC dos padrdes comunitarios em termos de veiculos,
combustiveis, ambiente e seguranca.

Uma rede de infraestruturas de transporte de boa qualidade é
absolutamente essencial para a sociedade e a economia, bem

como para a futura integracdo dos paises candidatos na UE. O
desenvolvimento das RTE e o respectivo alargamento aos paises da
Europa de leste €, por conseguinte, uma das prioridades-chave da
politica comum de transportes. Ndo obstante, ndo foi ainda realizada
qualquer avaliagdo ambiental estratégica das RTE e respectiva extenséo.
De igual modo, o impacte social e econémico da rede néo foi ainda
avaliado.

Os dados sobre os investimentos nas infraestruturas sao antigos,

mas 0s nimeros recentes relativos ao financiamento por parte dos
bancos internacionais indicam que é presentemente atribuida maior
prioridade a construcdo de estradas do que ao desenvolvimento
ferroviario. Este facto aponta para o risco de diminuicéo do contributo
que o transporte ferroviario prestou no passado aos sistemas de
transporte nos paises candidatos.

Surgiram recentemente na UE politicas suplementares cujo objectivo
€ restringir o aumento dos transportes e melhorar a reparti¢gdo modal.
Estas politicas abrangem a internalizacdo dos custos externos, a
existéncia de acordos voluntarios com a industria, a revitalizacao das
ferrovias e das vias navegaveis interiores, a identificagdo de objectivos e



de metas, uma melhor coordenagédo com o ordenamento do territério,
bem como o planeamento das infraestruturas com base numa avaliagao
ambiental estratégica. Na UE verifica-se ja algum progresso nestas areas.
Os PC poderiam aprender a partir da experiéncia da UE com estes
instrumentos relativamente novos.

Ap6s a Cimeira de Cardiff de 1998, sete Estados-Membros
desenvolveram estratégias nacionais integradas de transportes e
ambiente e sete Estados-Membros criaram, ou estdo a criar, sistemas
nacionais de monitorizacdo baseados em indicadores. O Conselho dos
transportes também convidou os futuros Estados-Membros a adoptarem
os principios de integracdo da UE. No entanto, nos paises candidatos,
ndo existem ainda estratégias integradas nacionais e sistemas de
monitoriza¢do baseados em indicadores.



TERM — antecedentes e contexto

Este € o terceiro relatério de indicadores elaborado de acordo
com o Sistema de Relatérios sobre Transportes e Ambiente
(TERM) — na sequéncia de relatdrios anteriores (TERM 2000,
TERM 2001) — que abrange pela primeira vez o0s paises
candidatos a UE (PC). O relatorio compara as tendéncias
registadas nesses paises com os desenvolvimentos recentes
verificados na UE.

O objectivo principal do TERM é monitorizar o progresso e a
eficacia das estratégias integradas dos transportes e do ambiente
com base num conjunto central de indicadores. Os indicadores
do TERM foram seleccionados e agrupados por forma a
abordarem sete questbes-chave:

1. Esta o desempenho ambiental do sector dos transportes a
melhorar?

2. Estao a verificar-se progressos ao nivel da gestao da procura
de transportes e da melhoria do equilibrio entre os varios
modos de transporte?

3. Existe uma melhor coordenacéo entre o ordenamento do
territorio e o planeamento dos transportes, com uma melhor
adaptacgdo da procura de transportes as necessidades de
acessibilidade?

4. Estamos a optimizar a capacidade das infraestruturas de
transporte existentes e a caminhar para um sistema de
transportes intermodal mais equilibrado?

5. Estaremos a caminhar para um sistema de formacéo de precos
mais correcto e eficaz que garanta uma internalizacdo dos
custos externos?

6. A que ritmo estdo a ser utilizadas as tecnologias mais
avancadas e com que eficacia estéo a ser utilizados os
veiculos?

7. Em que medida estdo os instrumentos de gestdo e
monitorizagdo ambiental a ser usados de forma a apoiarem as
medidas definidas e a tomada de decistes?

Estas questdes — excluindo a questao n.° 3 por insuficiéncia de
dados — constituem o quadro estrutural da apresentacéo das
tendéncias e das mensagens-chave contidas na parte restante da
presente sintese.



Algumas mensagens-chave

Tal como em relatorios anteriores, 0 TERM 2002 Preparar o caminho
rumo ao alargamento da UE avalia as tendéncias dos indicadores ao
nivel dos progressos registados rumo a ‘integracdo’ dos objectivos ou
das metas*. Estes foram retirados de documentos politicos da UE,
tais como o Sexto Programa de Accdo em matéria de Ambiente da
UE (6PAA), a Politica Comum de Transportes (PCT), a Estratégia
de Desenvolvimento Sustentavel (EDS) da UE e diversas directivas
ambientais e de transportes.

* Na pagina 17 é apresentada uma descri¢cdo dos documentos politicos sobre transporte

e ambiente.

As ‘carinhas’ (sorridentes ou ndo) junto de cada indicador
representam uma avaliagdo concisa da tendéncia do indicador nos
PC, baseada nas seguintes definicdes abrangentes:

@ tendéncia positiva, aproximando-se da meta ou do objectivo
politico

@ algum desenvolvimento positivo, mas insuficiente para
atingir o objectivo politico, ou tendéncia mista no ambito do
indicador

tendéncia desfavoravel, afastando-se da meta ou do
objectivo politico

@ tendéncia impossivel de avaliar devido a lacunas nos dados
ou auséncia de meta ou objectivo politico.



Esta o desempenho ambiental do sector
dos transportes a melhorar (1)?

®© 60 6 ® O

O consumo de energia pelos transportes estd a aumentar rapidamente,
sobretudo em resultado do aumento verificado nos transportes
rodoviarios

As emissées de CO, pelos transportes nos PC baixaram no inicio da
década de 90, estando presentemente a aumentar com o volume do
trafego

As emissdes de poluentes atmosféricos pelos transportes nos PC baixaram
em inicios da década de 90, tendo estabilizado desde entédo

A qualidade do ar das cidades estd a melhorar, mas as populacdes urbanas
continuam expostas a niveis de polui¢do que constituem um risco para a
saude

Em inicios da década de 90, o nimero de acidentes rodoviarios mortais
baixou nos PC, sendo actualmente da ordem dos 21 000 por ano

Pressdes exercidas pelos transportes sobre o ambiente nos paises Figura 2

candidatos e na UE-15, 1990-2000

Paises candidatos Estados-Membros
1990=100 1990=100
130 130
PIB ' PIB
Consumo de enrergia 1
1204 Consumo de energia pelos 120 4 pelos transportes |
PC9) —
110 rensportes (P9 110 , W
P — transportes
100 100

EmissGes de CO, — . .
Acidentes mortais

904 transiofw\ 90+ nas estradas
80+ 80
Peftanies mara Emissdes de substancias
70 - nas estradas (PC13)  Emissdes de substénciasJ 70 4 acidificantes — transportes
acidificantes — transportes
60 (PC12) 60
O ? T T T T T T T T T 1 O T T T T T T T T T T 1
Q XV \J \9) > O Q 1% \J \9) \e) Q
o a o o o N o a o o o )
N N N N N D N N N N N D
Notas: O consumo de energia abrange os transportes rodoviarios, ferroviarios, os voos domésticos e

internacionais, a navegagao interior, os oleodutos e os transportes ndo especificados (PC-9 exclui
os Estados do Baltico e a Eslovénia devido a inexisténcia de dados para 1990 e 1991). Os dados
sobre emissdes abrangem todos os tipos de transportes excepto a aviagao internacional e os
transportes maritimos; PC-10 exclui o Chipre, Malta e Turquia, PC-12 exclui Malta.

Fontes: IEA, 2001a; AEA, 2002a-e e EMEP, 2002; UNECE, 2001b; Eurostat, 2002a; Banco Mundial, 2002.
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Esta o desempenho ambiental do sector
dos transportes a melhorar (2)?

A ocupacgéo das terras pelas infraestruturas dos transportes esta a
aumentar

A fragmentac&o do territério nos PC é inferior a verificada na UE, mas
estd a aumentar com o desenvolvimento das infraestruturas

A extensdo das redes de infra-estruturas estd a aumentar a pressdo sobre
areas classificadas como habitats naturais

O ndmero detectado de descargas ilegais de petréleo por navios
permanece estavel no Mar Baltico e ndo é monitorizado no Mar Negro

®» O O O O

Calcula-se que o nimero de veiculos em fim de vida Gtil e de pneus
usados aumente significativamente

Figura 3 (a) Numero de manchas de petréleo observadas anualmente por
hora de voo sobre o Mar Baltico e o Mar do Norte e (b) tratamento
de desperdicios de pneus na UE+3

(a) (b)

N° de manchas de petréleo por hora de voo % quota-parte
0.35 7 100 ~ u )
Desgaste parcial
0.30 4 . . . . Exportagao
80 - Recauchutagem
0.25 - II. )
llﬁi&':lﬁa?:m c
0.20 1 60 1
0.15 A 20 Recuparacédo de
energia
D10\
20
0.05 A Aterros
0 — T — — T — 0 - oo T A e O
Q 12 \J o\ \o) Q a° 92 O o O
ROUIC AN LR IR SN

Notas: UE+3 refere-se a UE, a Islandia, ao Liechtenstein e & Noruega. As percentagens baseiam-se em
toneladas de pneus.

Fontes: Convencao de Helsinquia (http://www.helcom.fi/); Acordo de Bona (http://
www.bonnagreement.org); ETRA, 2002.



Estdo a verificar-se progressos ao nivel
da gestao da procura de transportes e
da melhoria do equilibrio entre os varios
modos de transporte?

@ A intensidade do transporte de mercadorias (toneladas-km transportadas
por actividade econémica) nos PC esté a diminuir, mas continua a
apresentar uma média cinco vezes superior a da UE

O transporte de mercadorias nos PC esta a ser desviado para as rodovias,
mas a quota-parte dos caminhos-de-ferro é ainda muito superior a da UE

O transporte de passageiros estd a aumentar nos PC, ndo existindo dados
suficientes que permitam quantificar este facto

O transporte de passageiros esta a ser desviado das rodovias para o ar,
mas a quota-parte dos caminhos-de-ferro nos PC é ainda muito superior a

®» QO ®

média da UE
Volumes de transporte, PIB e propriedade de veiculos automoveis, Figura 4
1990-1999
Paises candidatos Estados-Membros
1995=100 1995=100
160 - 160 -
140 A Passageiros-km 140 4
(caminhos-de-ferro)
120 ' Tonelada- IALS 120 4 Tonelada-km
\ km Polénia e .
1 \\\Roménia 4 PassagewE: G-
100 - 100 1 | .
[ Propriedade
b N b veic. automoveis
804 -~ 80 - P8
Propriedade veic. Tonelada-km
b automoveis (PC8) T
60 A 60 A
0 ? T T T T T T T T 1 0 T T T T T T T T 1
N > \) A\ A N %) \) S\ Q
Q A Q A ) A A QA QA )
O N o N N N N a N

Notas: PIB a precos de 1995. O transporte de mercadorias abrange as rodovias, as ferrovias e as vias
navegaveis interiores. Os dados relativos aos PC dizem respeito a Repuiblica Checa, a Esténia, a
Hungria, a Letdnia, a Lituania, a Poldnia, a Roménia e & Eslovénia. O transporte de passageiros (UE)
abrange os veiculos automéveis, os autocarros, os comboios, os eléctricos/metropolitano e os voos
intracomunitérios e internacionais. Sdo escassos os dados sobre o transporte rodoviario de passageiros
nos PC; a propriedade de veiculos automéveis é indicada como indicador de substituicao.

Fontes: UNECE, 2001a; Eurostat, 2002a; Banco Mundial, 2002.
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Estamos a optimizar a capacidade das
infraestruturas de transporte existentes
e a caminhar para um sistema de
transportes intermodal mais equilibrado?

® A extensdo das auto-estradas quase duplicou em 10 anos, mas a
densidade de estradas nos PC permanece inferior a da UE

® Os dados limitados sobre investimentos apontam para uma prioridade
dada ao investimento nas rodovias

Figura 5 Tendéncias verificadas ao nivel da extenséo das infraestruturas dos
transportes nos paises candidatos e na UE, 1990-99

Paises Candidatos Estados-Membros
1990=100 1990=100
200 - 200 -
i Auto-estradas 175 4
175 4726 km (1998)
150 1 1504 Auto-estradas
51 336 km (1999)
Out trad
125 4 Outras estradas (PC10) 1254 3 88; 2335;;":3(13;9)
717 231 km (1998)
100 + 100 4
Caminhos-de-ferro Caminhos-de-ferro
75 1 74097 km (1999) 75 152 723 km (1999)
504 50
Ry S S
N > \e) N A N ) \e) N Q
A A Q A Q ) QA Q QA Q
3 N N N N N N 2

Notas: Estradas, excluindo as auto-estradas - baseia-se nos PC-10 (excluindo a Republica Checa, a
Esténia e a Turquia). Os oleodutos e as vias navegaveis interiores permaneceram sensivelmente
estaveis, pelo que ndo foram incluidas no diagrama.

Fonte: UNECE, 2001a (e Eurostat, 2002a para o preenchimento de lacunas).



Estaremos a caminhar para um sistema de
formacéao de precos mais correcto e eficaz
que garanta uma internalizacdo dos custos
externos?

® Os custos externos com os transportes nao foram ainda quantificados no
que respeita aos PC

Nos PC estdo em vigor poucos instrumentos de internalizacdo
As tendéncias ao nivel dos pregos dos combustiveis ndo estdo a encorajar

a utilizagdo de meios de transporte mais eficientes em termos de consumo
de combustivel

® &

Preco médio ponderado do combustivel (UE) e do gaséleo (PC), Figura 6
IVA e impostos sobre consumos especificos

Quatro PC Estados-Membros
2000=100 2000=100
140 - 140 -

1993-2000

|
|
i 120 -
|
|
|
|

120 /\p/\,w\\
100 A w 100 A
80 - 1 80 7\/\/

Imposto sobre consumo‘s especificos e I\\/A
60 1 i i 60 A Imposto sobre consumos especificos e IVA
40 1 | | 40 -
20 1 Preco de custo 20 A Preco de custo
0 T — T T 0 T T T T T T 1
\°‘ch '\O‘%% \"‘QQ \qq% '1900 '\qo?’ \qu‘ \"‘0‘6 \qu \°‘°\/\ \qo\‘b \qo?\ @QQ

Nota: O gréfico relativo a UE refere-se ao preco médio ponderado do gasdleo e da gasolina sem
chumbo, com base nas vendas. Como o nivel de vendas nos PC n&o se encontra disponivel
(Republica Checa, Hingria, Polénia e Turquia), apenas é indicado o gaséleo. Note-se ainda a
diferenca em termos do periodo de tempo abrangido pelos dois graficos.

Fontes: IEA, 2001b; Eurostat, 2002b.
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A que ritmo estdo a ser utilizadas as
tecnologias mais avancadas e com que
eficacia estdo a ser utilizados os veiculos?

@ N3o existem dados sobre eficacia energética relativos aos PC; na UE,
todos os modos, excepto o ferroviario, registam alguma melhoria

® No respeitante aos PC, ndo existem dados sobre emissdes especificas dos
veiculos automéveis (emissdes de poluentes atmosféricos por unidade de
transporte); os veiculos em circulagdo nas rodovias comunitéarias registam
um aperfeicoamento significativo

Nos PC, a idade média do parque automoével é quatro a cinco anos
superior a da UE

®

@ Nos PC notam-se melhorias ao nivel da aplicacdo dos padrdes em matéria
de veiculos e combustiveis, mas a quota-parte de veiculos automobveis
equipados com catalisador é ainda baixa

Figura 7 Percentagem de carros a gasolina equipados com catalisador nos
paises candidatos (1996) e na UE (1996 e 1999)

Paises candidatos Estados-Membros
Rep. Paises Baixos |
Eslovaca | Alemanha |
Hungria Austria |
Republica Luxemburgo |
Checa | Suécia [—
PC5 1 Irlanda*  [re—————
Polénia 1996 UELS [re——
Roménia |(0.2) Grécia :_
0 20 40 60 80 100 ~ Bélgica |
% auota-parte Dinamarca |
Franga |
|té|ia* 7_
Reino Unido* [
Finlandia |e—
Espanha [me— o
Portugal* ] vt
T T T T 1
0 20 40 60 80 100

% aquota-parte

Nota:  Os dados relativos a Irlanda, Itélia, Reino Unido e Portugal dizem respeito a 1996-98 e nao a
1996-99.
Fontes: Eurostat, 2002a; REC, 1998; UNECE, 2001a.



15

Em que medida estao os instrumentos de
gestao e monitorizacdo ambiental a ser
usados de forma a apoiarem as medidas
definidas e a tomada de decisdes?

@ Nos PC n3o existem estratégias integradas em matéria de transportes e
ambiente

A cooperagdo institucional ao nivel dos transportes e do ambiente comeca
a surgir nos PC, mas s6 raramente é formalizada

Os PC n&o estdo a monitorizar a integracdo ambiental nas respectivas
politicas de transportes

Alguns dos PC tém requisitos legais em matéria de avaliacao estratégica
ambiental, mas a aplicagdo ao sector dos transportes esta limitada a
iniciativas piloto.

© ® ©

Panoramica dos instrumentos de gestdo integrada nos paises Quadro 1

candidatos
S Cooperacie  Montoriacio 15
T/A institucional T/A ambiental

Bulgéria v v
Chipre
Republica Checa 4 4
Esténia v
Hungria
Letonia v'*
Litunia v'* FD
Malta
Polénia v FD v
Roménia
Eslovaquia v v v
Eslovénia FD
Turquia

Notas: v Adoptado, presente, ou em vigor.

FD Em fase de desenvolvimento.

*  Apenas foram criados grupos de trabalho temporarios.
Fontes: AEA, 2001b; REC, 2001.
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Proximas etapas

O presente relatorio coloca em evidéncia a grande falta de dados em
relacdo a diversos indicadores, bem como inconsisténcias entre os
dados apresentados as diferentes organizagdes internacionais. Este facto
€ mais notorio em relacdo aos paises candidatos. Nao obstante, mesmo
no caso dos actuais Estados-Membros, as estatisticas sdo frequentemente
de baixa qualidade ou incompletas. Torna-se necessaria uma acgao
concertada levada a cabo por diversas organiza¢des internacionais,

por forma a melhorar os dados e a respectiva comparabilidade. Os
paises necessitam ainda de melhorar os fluxos de dados para essas
organizagdes, assim como de aperfeicoar os dados sobre os transportes
ferroviarios, aéreos, por via navegavel e ndo motorizados (caminhar,
pedalar).

Outra dificuldade é a inexisténcia de metas ou objectivos politicos
definidos que sirvam de comparagdo na avaliagcdo das tendéncias dos
indicadores. O grau de transferibilidade dos actuais objectivos/metas
politicos da UE aos futuros Estados-Membros pode também, por
vezes, ser questionavel. A comunicagdo sobre o0s objectivos ambientais
para o sector, anunciada no Livro Branco sobre a Politica Comum de
Transportes, poderia constituir um bom férum de abordagem de tais
problemas.

Dada a grande cobertura geogréafica do TERM e a limitagdo dos
recursos disponiveis, pode ser necessario concentrar as actividades
futuras numa gama de indicadores mais limitada e reduzir a frequéncia
da prestacdo de informag6es, por forma a dar prioridade ao trabalho
sobre os dados e as avaliagOes.

As fichas técnicas de indicadores TERM constituem o sistema de informagao
de referéncia do presente relatério e podem ser descarregadas a partir do
website da AEA:
http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/indicators



Documentos politicos relacionados com os transportes e
0 ambiente

Os trés principais documentos politicos da Comissédo Europeia
relacionados com o TERM séo:

1. Estratégia de Desenvolvimento Sustentavel (EDS)
2. Sexto Programa de Accdo em matéria de Ambiente (6PAA)
3. Livro Branco sobre a Politica Comum de Transportes (PCT)

Sao sucintamente apresentadas abaixo as prioridades indicadas

em cada um destes documentos politicos, e que se relacionam
particularmente com os transportes, o ambiente e o alargamento.
Segundo esta estratégia, os paises candidatos deverao
envolver-se activamente na implementacéo da estratégia de
desenvolvimento sustentavel. Garantir transportes sustentaveis
€ uma das prioridades da estratégia. A Cimeira que adopta a
presente estratégia sublinha que um sistema de transportes
sustentavel devera enfrentar o crescente volume de trafego.
O Sexto Programa de Accdo em matéria de Ambiente
concentra a sua atencdo nas seguintes ac¢oes:

EDS

6PAA

PCT

aplicagao integral do acervo comunitario;

adopgao de politicas e abordagens que permitam um
desenvolvimento sustentavel, promovendo uma avaliagdo
ambiental estratégica (AAE) e integrando os objectivos e as
politicas ambientais em outros sectores;

apoiar alternativas as rodovias, nomeadamente através da
prestacéo de auxilio financeiro pela Comunidade;

planear cuidadosamente os transportes rodoviarios por
forma a que os novos desenvolvimentos ndo sejam nocivos
para as povoacdes, as cidades, a natureza, a fauna e a flora
selvagens.

As prioridades do Livro Branco séo as seguintes:

aplicagao efectiva do acervo comunitario no dominio dos
transportes;

ligacdo da infraestrutura dos paises candidatos a actual
rede transeuropeia de transportes e a prossecucdo do
desenvolvimento das infraestruturas nos paises candidatos;
beneficiar do know-how e da rede ferroviaria existente e
bem desenvolvida, por forma a reequilibrar a reparticao
modal numa Europa alargada.

Informacdes abrangentes sobre os objectivos e a situagcdo do processo
de alargamento encontram-se disponiveis no seguinte endere¢o:
http://europa.eu.int/comm/enlargement/index_en.html
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