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Kandidatvalstu izejas pozicijas ir
dazadas, bet tas strauji tuvojas
ES neilgtspejigiem transporta
paraugiem

Pédéjo desmit gadu laika kandidatvalstis (KV) notikusi politikas un
ekonomikas parstrukturé$anas ir radijusi ievérojamas izmainas to
transporta sistémas. Parvadajumu apjomi, kas devindesmito gadu
sakuma ekonomiskas lejupslides rezultata ievérojami samazinajas,
tagad lidz ar ekonomikas atveseloSanos atkal pieaug. Parvadajumu
sadalijums (dazadu parvadajumu formu tirgus ipatsvars) joprojam
ir ievérojami labaks neka ES, tomér palielinas autocelu ipatsvars.
Tatad, tapat ka Eiropas Savieniba, ar1 kandidatvalstu transporta
tendences attalinas no ilgtspé&jigas attistibas stratégijas uzdevuma,
atsaistit transporta pieaugumu no ekonomikas pieauguma un
parvadajumus pa autoceliem novirzit uz dzelzcela, tidens un
sabiedrisko transportu.

Transporta energijas patérin$ un ar to saistitais siltumnicefekta gazu
izmeSu daudzums uz vienu iedzivotdju kandidatvalstis joprojam

ir tris lidz cetras reizes zemaks neka ES, un slapekla oksidu

izmeSu daudzums uz vienu iedzivotaju ir zemaks par aptuveni

50 %. Autocelu un dzelzcelu tikls nav tik blivs, lidz ar to teritoriju
fragmentacija ir mazak izteikta. Tacu §i situacija atri mainas.

Tapat ka ES, KV transporta siltumnicefekta gazu izmeSu
daudzums un energijas patérins palielinas. Autocelu kopéjais
garums pédé€jo 10 gadu laika ir dubultojies, palielinot zemes
fragmentaciju. Caurmeéra automasinas ir cetrus lidz piecus gadus
vecakas, tatad KV tiraku tehnologiju un degvielu ieveSanas zina par
vairakiem gadiem atpaliek no ES. DaZu gaisa piesarnotaju izmeSu
samazinaSanas (piem. NO ) rada, ka ari KV pamazam tiek ieviestas
tirakas tehnologijas. Tacu pilsétu gaisa kvalitate joprojam ir slikta.
Automasinu un infrastruktiiras drosibas uzlabojumus nevar manit
uz arvien pieaugosa satiksmes intensitates fona, boja gajuso skaits
kandidatvalstis ir apméram 21 000 gada, salidzinajuma ar 41 000
Eiropas Savieniba.



1. attéls Vides slodzu, IKP un transporta raditaju salidzinajums starp KV un
ES (absolutos skaitlos), rekinot uz vienu iedzivotaju

Transporta raditas slodzes 2000. Energijas patérind* (kg naftas ekvivalentu)
gada (vai 1999. gada)
1CO, izmesi (kg)

NO, izmesi (kg)

Celu satiksmes naves gadijumi*
(uz 1 milj. iedzivotaju)

Ekonomikas raditaji 2000. gada IKP (USD)

2 Automasinu Tpasnieku skaits
(uz 1000 iedzivotajiem)

3 Dzelzcela transports
(pasazier-km)

Pasazieru transports 1999. gada

Kravas transports 1999. gada 4 Autocelu transports (tonn-km)

5 Dzelzcela transports (tonn-km) 623 | 1323

Piezimes: * Dati attiecas uz 1999. gadu.
' Kipra, Malta un Turcija nav ieklautas KV datos.
2 Bulgarija un Turcija nav ieklautas KV datos.
3 lgaunija un Turcija nav ieklautas KV datos.
4 Bulgarija, Kipra, Malta, Slovakijas Republika un Turcija nav ieklautas KV datos.
5 Turcija nav ieklauta KV datos.
Avoti: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e un EMEP, 2002; UNECE, 2001a-b; Eurostat, 2002a; World Bank, 2002



Patreizejas politikas prioritates
ir infrastrukturas attistiba, ka

ari tehnologiju un degvielas
jautajumu regulésana; pagaidam
vel integreto pieeju neizmanto

Pédejo desmitgazu laika ES transporta un vides politika
galvenokart ir vérsta uz infrastruktiiras investicijam (piem.,
Transeiropas transporta tikla programma TEN-T) un uz vides
un drosibas jautajumu sakartoSanu. Lidziga situacija ir KV, jo ES
likumdoSanas aktu (acquis communautaire) integréSana ir viens
no iestasanas priek$noteikumiem. Kandidatvalstis jau ieviesto
ES transporta lidzeklu, degvielas, vides un droSibas standartu
ieguvumus atspogulo §1 zinojuma indikatori.

Kvalitativs transporta infrastruktiiras tikls ir sabiedribas,
ekonomikas un gaidamas kandidatvalstu iestasanas ES

biitisks pamats. Tapéc Transeiropas transporta tikla attistiba

un paplasina$anas austrumu virziena ir viena no galvenajam
kopéjas transporta politikas prioritdtém. Tacu lidz §im nav veikts
stratégiskais vides novértéjums Transeiropas transporta tiklam
un ta paplaSinasanai, ka ari nav veikts tikla social-ekonomisko
ieguvumu un ietekmes novértéjums.

Infrastruktiiras investiciju dati ir novecojusi, tacu jaunakie
starptautisko banku finansu raditaji liecina, ka autocelu buvniecibai
ir augstaka prioritate neka sliezu celu attistibai. Sie dati liecina, ka
pastav KV dzelzcela transporta ipatsvara talakas samazinaSanas
risks.

ES pédéja laika ir radusas papildus politikas vadlinijas, kuru mérkis
ir ierobezot transporta pieaugumu un uzlabot sadalijumu starp
transporta veidiem. Pie tadam ir pieskaitamas: blakus izdevumu
internalizacija, brivpratigas vienoSanas ar razotajiem, dzelzcela un
ick$¢jo tidenscelu atjaunosana, uzdevumu un mérku noteiksana,
labaka teritorialplanoS$anas koordinéSana un stratégiska vides
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novértéjuma izmantosana infrastruktiiras planosanas procesa. ES
§aja joma ir vérojams zinams progress. KV varétu macities no ES
pieredzes $o salidzinosi jauno instrumentu pielieto$ana.

Kops 1998. gada Kardifas sammita septinas dalibvalstis ir
izstradajusas nacionalas integrétas transporta un vides stratégijas,
un septinas valstis jau ir izstradajusas vai patlaban izstrada
nacionalas monitoringa sistémas, kuru pamata ir konkréti
indikatori. Transporta padome ir piedavajusi arl nakamajam
dalibvalstim pienemt ES integracijas principus. Nacionalas
integrétas stratégijas un monitoringa sistémas kandidatvalstis
diemzél joprojam nav.



TERM pamats un konteksts

Sis ir tresais ES Transporta un vides zino$anas
mehanisma (Transport and environment reporting
mechanism TERM) zinojums, iepriek$€jo zinojumu
(TERM 2000, TERM 2001) turpinajums, bet pirmo reizi
ieklauti kandidatvalstu dati. Zinojuma ir salidzinatas KV
un ES attistibas tendences.

TERM galvenais mérkis ir transporta un vides integracijas
stratégiju progresa un efektivitates monitorings, kuru
pamata ir butiskako indikatoru saraksts. TERM indikatori
sniedz atbildes uz septiniem pamatjautajumiem:

1. Vai transporta nozares vides raditaji uzlabojas?

2. Vai ir sagaidama transporta pieprasijuma un
parvadajumu struktiras uzlabosanas?

3. Vai transporta un teritorialplano$ana ir labak
koordinéta, lai nodroSinatu transporta pieejamibu?

4. Vai uzlabosies eso$as transporta infrastrukturas
kapacitate un dazadu transporta veidu sasaiste?

5. Vai tiek radita taisnigaka un efektivaka izcenojumu
sistéma, kura ieklautas ar blakus izmaksas?

6. Cik atri tiek ieviestas tirakas tehnologijas un cik efektivi
izmantoti transporta lidzekli?

7. Vai vides pasakumi un monitorings efekiivi tiek
izmantoti politisko lEmumu pienems$ana?

Sie jautajumi — iznemot 3. jautajumu, kuram nav
pietiekoSu datu, veido tendencu un novertéjuma
strukturu.



Dazi svarigakie vestijumi

Zinojums TERM 2002 Brugéjot celu uz ES paplasinasanos, 1idzigi
ka iepriekS€jie zinojumi, indikatoru tendences izvérté salidzinot ar
‘integracijas’ uzdevumiem un mérkiem*. Tos nosaka ES politiskie
dokumenti, tadi ka Sesta vides ricibas programma (6.VRP), kopéja
transporta politika, ES ilgtsp&jigas attistibas stratégija un dazadas
vides un transporta direktivas.

* Attiecigo transporta un vides politikas dokumentu apraksts ir dots 17. lappuse.

Kandidatvalstu indikatoru isam novértéjumam izmantotie
apziméejumi:

©
©

tendence uzlabojas, attistiba politisko uzdevumu un
meérku virziena

tendence drizak pozitiva, tomér nepietiekama, lai
sashiegtu politiskos mérkus; vai noverojamas dazadas
tendences

tendence pasliktinas, attistiba prom no politikas
uzdevumiem vai mérka

tendences vertéjums nav iespéjams datu nepilnibas vai
politisko uzdevumu vai mérku trukuma del.
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Vai transporta nozares vides raditaji
uzlabojas (1)?

Transporta energoresursu patérin$ strauji pieaug, vislielako
pieaugumu rada autotransports

KV transporta CO, izmesi devindesmito gadu sakuméa samazinajas,
bet tagad lidz ar parvadajumu palielinaSanos pieaug

KV transporta radito gaisu piesarnojoso vielu izmesi devindesmito
gadu sakuma samazinajas un tagad ir nostabilizéjusies

Pilsétu gaisa kvalitate uzlabojas, tomér pilsétu iedzivotaji joprojam ir
paklauti tadam piesarnojuma limenim, kas apdraud veselibu

KV celu satiksmes negadijumos boja gajuso skaits devindesmito
gadu sakuma samazinajas un patlaban sasniedz ap 21 000 gada

© 6 06 60 O

Transporta raditas vides slodzes KV un ES-15, 1990.-2000. 2. attéls

Kandidatvalstis Dalibvalstis
1990=100 1990=100
1304 130 q
IKP IKP
Transporta 1
120+ Transporta energijas 120 energijas patéring
patérins (KV 9)
110 110+ Transporta CO,
izmesi
100 - - 100
Transporta CO, izmesi
90 | y\ 90 Boja gajusie
804 80
Boja gajusie Transporta
704 Transporta paskébinoéoj 70 p_askeflbinové_oj
vielu izmesi (KV 12) vielu izmesi
60 60 +
0 ? T T T T T T T T T 1 0 f T T T T T T T T T 1
Q 2 \J \eJ o) Q Q v \J o > N
A ) ) ) Q Q ) Q N
3 N N N R '190 N N N N N D

Piezimes: Energoresursu patérin$ ietver autotransporta, dzelzcela, iek§zemes un starptautisko lidojumu,
Baltijas valstim un Slovénijas, jo nav datu par 1990. un 1991. gadu). Izme8u dati ietver visus trans-
porta veidus, iznemot starptautiskos lidojumus un jdras transportu; KV 10 - bez Kipras, Maltas un
Turcijas, KV 12 - bez Maltas.

Avoti: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e and EMEP, 2002; UNECE, 2001b; Eurostat, 2002a; World Bank, 2002.



Vai transporta nozares vides raditaji
uzlabojas (2)?

®» ® ® 0O

Zemes platibu izmantos$ana transporta infrastruktirai palielinas
Zemes fragmentacija KV ir mazak izteikta neka ES, bet palielinas
[idz ar infrastrukturas attistibu

Lidz ar infrastruktdras tikla paplasinasanos, pieaug slodze uz
aizsargajamam dabas teritorijam

Atklato nelegalo naftas noplizu skaits no kugiem Baltijas jdra ir
stabils, bet Melnaja jura monitorings netiek veikts

Tiek prognozéts nolietoto transporta lidzeklu un riepu ievérojams
pieaugums

3. attéls lkgadéjais vienas lidojuma stundas laika novérotais naftas

plankumu skaits Baltijas jura un Ziemelu jura; un (b) lietotu riepu
talaka izmantosana ES+3

(@)

(b)

Naftas plankumu skaits uz lidojuma stundu % ipatsvars
0.35 7 100 1 Daléji nolietoto
o . . . H riepu eksportam

0.30 7 80 - Protektora

0.25 4 || | . atjaunoganai
Ziemelu jira 60 4 I Otrreizéjai

0.20 A izmantosanai

0.15 4 40 4 Energijas ieguvei

0.10 A\/\/\W
20

Uz izgaztuvem

0.05 A
0 ——————————— 0 - L S
Q 12 \J) \o} N Q A L Q O
Q Q Q Q Q N gy ot ot 9t O
K RQ KQ K 9 ,19 NN N

Piezimes: ES+3 ir attiecinams uz ES un Islandi, LihtenSteinu un Norvégiju. Procentu pamata ir tonnas

Avoti:

riepu.
Helsinku konvencija (http://www.helcom.fi/); Bonnas vieno$anas
(http://www.bonnagreement.org); ETRA, 2002.



Vai ir sagaidama transporta
pieprasijuma un parvadajumu
struktiuras uzlabosanas?

@ KV kravu parvadajumu intensitate (kravu apgroziba tonn-km uz
ekonomiskas aktivitates vienibu) samazinas, bet joprojam ir vidéji
piecas reizes augstaka neka ES

KV palielinas kravu parvadajumi pa autoceliem, bet dzelzcela
parvadajumu ipatsvars tomér joprojam ir lielaks neka ES

®

KV palielinas pasazieru parvadajumu apjoms, bet dati nav
pietiekami, lai to skaitliski novértétu

S)

@ Palielinas pasazieru parvadajumi ar auto un gaisa transporta
lidzekliem, bet dzelzcela ipatsvars joprojam ir virs ES vidéja limena

Transporta apgroziba, IKP un automasinu ipasnieku skaits, 4. attéls
1990.-1999.
Kandidatvalstis Dalibvalstis
1995=100 1995=100
160 - 160 -
140 4 Pasazierkilometri (dzelzcel$) 140 -
120 A\\—Tonn- 120 4 Tonnkilometri
\ kilometri Pasazierkilometri
4 \,Polija un Rumanija b —
10 100 1 J
100 Auto Tpasnieku
1 1 skaits
80 | 80 4 IKP
Auto ipasnieku skaits Tonnkilometri
b (KV 8) T
60 - 60 A
0 ? T T T T T T T T 1 0 ? T T T T T T T T 1
N > o) 0 Qa o o> o> g\ o
& o KR RS R RS RS & RS

Piezimes: IKP 1995. gada cenas. Kravu apgroziba ietver autocelu, dzelzcela un iek$&jo udens celu datus.
KV dati attiecas uz Cehiju, Igauniju, Ungariju, Latviju, Lietuvu, Poliju, Rumaniju un Sloveniju.
PasaZieru apgroziba (ES) ietver vieglo automasinu, autobusu, dzelzcela, tramvaju/metro, ka ari
iekS§zemes, Eiropas un arpus Eiropas lidojumu datus. PasaZzieru parvadajumu dati KV ir nepie-
tiekami; automasinu ipasnieku skaits ir reprezentativs raditajs.

Avoti: UNECE, 2001a; Eurostat, 2002a; World Bank, 2002.
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Vai uzlabosies esosas transporta
infrastrukturas kapacitate un dazadu
transporta veidu sasaiste?

S)

Autocelu garums 10 gadu laika ir gandriz dubultojies, bet autocelu

blivums KV joprojam ir zemaks neka ES

S)

autocelu investicijas

Pieejamie ierobezotie dati par investicijam norada, ka prioritaras ir

5. attéls Transporta infrastrukturas garuma tendences KV un ES,

1990.-1999.
Kandidatvalstis Dalibvalstis
1990=100 1990=100
200 200
] Automagistrale ]
175 4726 (1998) 175
150 1 150 1 Automagistrale
Daelzcel 51 336 km (1999)
1251 CillcslI{(KVAIO) 1259 152723 km (1999)
717 231 km (1998)
100 100 +
Dzelzcel$ Citi celi
75 1 74 097 km (1999) 75 3 887 638 km (1998)
50 50
of e e —
N > N} N e N ™ \e) N Q
q o) q o)
o N N N N K o o & &

Piezimes: Celu bez automagistralém pamata ir KV 10 dati (iznemot Cehiju, Igauniju un Turciju). Naftas
caurulvadu un iek$€jo Gdenscelu tendences ir palikusas bez izmainam un tapéc diagramma nav

ieklautas.
Avoti: UNECE, 2001a (un Eurostat, 2002a).



Vai tiek radita taisnigaka un efektivaka
izcenojumu sistema, kura ieklautas ari

blakus izmaksas?

® KV transporta blakus izmaksas vél nav noteiktas

® &

patérinu izmantoSanu

KV ir uzsakti dazi izmaksu ieklausanas pasakumi

Degvielas cenas neveicina transporta veidu ar efektivu degvielas

Videja sverta degvielas (ES) un dizeldegvielas (KV) izmaksu cena, 6. attéls

PVN un akcizes nodoklis

Cetras kandidatvalstis

2000=100
140 ‘ |
I 1993-2000 |
120 /\/\/\"N\\ | 1
| |
1901 W’\/\\
|
801 | |
Akcizes nodoklis un PVN |
60 - 1 1
| |
40 i |
204 lzmaksu cena
O L B L T |
O e} Q \e) Q
> o) o) Q
N \°‘<b N N R

Dalibvalstis

2000=100
140 -

120 -

60 Akcizes nodoklis un PVN
40 -
20 4 Izmaksu cena
T T T T T T 1
\O\O\’B \qu \0\0\6 ,\o?\b \qq'\ \qq% \0\0\0\ q,QQQ

Piezime: ES diagramma attélota vidéja sverta neetiléta benzina un dizeldegvielas cena, balstoties uz par-
dosanas datiem. Dati doti KV 4 (Cehija, Ungarija, Polija un Turcija), bet ta ka pardosanas dati nav
pieejami, attéloti tikai dizeldegvielas dati. Nemt véra ari laika skalas atskiribu.

Avoti: IEA, 2001b; Eurostat, 2002b.



Cik atri tiek ieviestas tirakas
tehnologijas un cik efektivi lietoti
transporta lidzekli?

@ Nav datu par KV energoresursu patérina efektivitati; ES visi
transporta veidi, iznemot dzelzcelu, uzrada efektivitates
uzlaboSanos

(@ Navdatu par KV transporta [idzeklu izmeSiem (gaisu piesarnojoso
vielu izmesi uz transporta vienibu); ES autotransports uzrada
butisku uzlabojumu

KV automasinas vidéji ir Cetrus lldz piecus gadus vecakas neka ES

Transporta lidzeklu un degvielas standartu ievieSana turpinas, bet
KV automasinu ar katalizatoriem Tpatsvars ir mazaks

® ®

7. attéls Ar katalizatoriem aprikotu benzina automasinu ipatsvars KV
(1996. g.) un ES (1996. un 1999. g.)

Kandidatvalstis Dalibvalstis

Niderlande |
Slovakila | Vacija |
Ungarija Austrija |
Luksemburga
Eehija | Zviedrija |
KV5 Irija* |
Polija | 1996 ES15 |
Rumanija |(0.2) Griekija |
0 20 40 60 80 100 Belgiia |
- Danija
% 1patsvars Francija b
Italija*
Apvienota Karaliste*
Somija |
Spanija |
Portugale*

W 1999
1996

T T T T 1
20 40 60 80 100
% ipatsvars

o

Piezime: lrijai, ltalijai, Apvienotai Karalistei un Portugalei izmantoti 1996.-1998. gadu dati, nevis 1996.-
1999. gadu dati.
Avoti: Eurostat, 2002a; REC, 1998; UNECE, 2001a.



Vai vides pasakumi un monitorings
efektivi tiek izmantoti politisko
lemumu pienemsana?

@ KV nav integrétu transporta un vides (T&V) stratégiju

KV veidojas institucionala sadarbiba transporta un vides joma, bet
tikai nedaudz gadijumos ta ir ieguvusi oficialu statusu

@ KV netiek veikts monitorings vides jautajumu integracijai transporta
politika

Dazas KV ir juridiska prasiba veikt stratégisko vides novértéjumu,
bet transporta nozaré darbs pie Sada novértéjuma veikSanas ir tikai

uzsakts
Parskats par ievieSanas instrumentu vadibu KV 1. tabula
Integréta Institucionala T&V Stratégiskais
T&V . &V _ iska

stratégija sadarbiba monitorings  vides novértéjums

Bulgarija v w;

Kipra

Cehija v v

Igaunija v

Ungarija

Latvija v

Lietuva Nz P

Malta

Polija v P v

Rumanija

Slovakija v v v

Slovénija P

Turcija

Piezimes: v pienemts vai ieviests

IP izstrades procesa

*  izveidotas pagaidu darba grupas
Avoti: EEA, 2001b; REC, 2001.



Nakamie soli

Sis zinojums uzrada, ka vairakiem indikatoriem nav datu, ka arf
dazadam starptautiskam organizacijam nosutitie dati atSkiras. Tas
vairak ir izteikts kandidatvalstis, tacu ari dalibvalstu statistikas

dati biezi vien ir nepilnigi vai nekvalitativi. Lai uzlabotu datu
salidzinamibu, ir nepiecieSama dazadu starptautisku organizaciju
vienota riciba. Valstim ir jauzlabo datu zinoS$ana uz §im
organizacijam, ka ari jauzlabo dzelzcela, idens un gaisa transporta
un nemotorizéto parvietoSanas veidu (ieSana, ritenbrauksana) datu
kvalitate.

Gritibas rada tas, ka nav skaidri nosprausti politiskie mérki vai
uzdevumi, lai indikatoru tendences varétu salidzinat un izvértét.
ES pasreizéjo politisko uzdevumu/mérku pieméroSana jaunajam
dalibvalstim dazkart var but apstridama. Kopéjas transporta
politikas Baltaja gramata izsludinata diskusija par vides jautajumu
integraciju nozares politika varétu biit piemérota vieta problémas
risinasanai.

Nemot vérd TERM zinojuma plaSo geografisko parklajumu un
ierobezotos resursus, nakotné biitu nepiecieSams darbu koncentrét
uz mazaku indikatoru skaitu un samazinat zinojumu izdo$anas
biezumu, lai varétu uzlabot darbu ar datiem un to izvértéjumu.

TERM indikatoru datu lapas, kas izmantotas $i zinojuma sagatavosana,
var lejupieladét no EVA majas lapas:
http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/indicators



Ar transportu un vidi saistitie politiskie dokumenti
Tris galvenie Eiropas Komisijas ar TERM saistitie politiskie
dokumenti ir:

1. ligtspéjigas attistibas stratégija (IAS)
2. Sesta vides ricibas programma (6.VRP)
3. Balta gramata par kopé€jo transporta politiku (KTP)

Galvenie atzinumi, kas attiecas uz transportu, vidi un
paplasinasanos.

IAS AtbilstoSi Sai stratégijai ‘KV ir aktivi jaiesaista [ilgtspéjigas
attistibas] stratégijas 1stenosana’. Viena no stratégijas
prioritatem ir ‘ilgtspéjiga transporta nodrosinasana’.
Sammita lemums, ar kuru §i stratégija tika pienemta,
uzsver, ka ilgtspejigas transporta sistémas uzdevums ir
nodrosSinat pieaugoso parvadajumu apjomu transportu.

6.VRP Sestas vides ricibas programmas svarigakas aktivitates ir:

* vides likumdoSanas aktu kopuma (acquis) ievieSana;

* tadas politikas un pieejas akceptéSana, kas nodroSina
ilgtspéjigu attistibu, pieméram, veicinot stratégisko
vides novéertéjumu (SVN) un ieklaujot vides jautajumus
citu nozaru politikas;

» atbalstit alternativas autoceliem, pieméram, ar tada
veida aktivitatém, kuram Kopiena dod finansialu
atbalstu;

* rupigi planot autotransporta attistibu, lai neciestu
apdzivotas vietas, savvalas augu un dzivnieku valsts.

KTP Baltas gramatas prioritates ir:
 transporta likumdosanas aktu kopuma (acquis)

ievieSana;

* KV transporta infrastrukturas sasaiste ar ES
infrastrukturu, un talaka KV infrastrukturas izveide;

* pilniba izmantot esosa labi attistita dzelzcela tikla
prieksrocibas, lai transporta veidu sadalijums
paplasinata Eiropa tiktu parbalanséts.

IzsmeloSa informacija par paplasinaSanas procesa méerkiem un
ta statusu ir pieejama majas lapa: http://europa.eu.int/comm/
enlargement/index_en.html
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