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Haladas a tiszta és intelligens

mobilitas felé

A kozlekedés 6sszekoti az embereket,
kultdrakat, varosokat, orszagokat és
kontinenseket. A kdzlekedés a modern
tarsadalom és gazdasag egyik alappillére,
amely lehet6vé teszi, hogy a termeldk
termékeiket vildgszerte értékesitsék, és hogy
az utazok uj helyeket fedezzenek fel. Emellett a
kozlekedési hal6zatok hozzaférést biztositanak
a legfontosabb kodzszolgaltatasokhoz,

ugymint az oktatas és egészségugy, és ezaltal
hozzajarulnak az életmindség javitasahoz. A
kozlekedési hal6zathoz valo csatlakozassal

a tavoli terlletek gazdasaga is fellendll,

igy munkahelyek jonnek Iétre és a jolét

is ndvekszik.

A kozlekedés meghatdrozo szerepet

jatszik életmodunk formalasaban is:
ételeinket, ruhainkat és a haztartasainkban
keletkezd hulladékot is szallitani kell,

amely befolyasolja a termékkinalatot és

a fogyasztast is; a kozlekedési halézatot
ezenfelll munkaba, iskoldba, szinhazba és
vakaciora menet is hasznaljuk. Napjainkban
a nagysebességl vasuti 6sszekottetések
révén az ingazék naponta nagy utat tehetnek
meg munkaba menet, lehetbvé téve az
emberek szamara, hogy munkahelyUktdl
tobb szaz kilométerre lakjanak.

Ugyanakkor a jelenlegi kozlekedési modellnek
van egy hatulutdje is. A kdzlekedési dgazat

jelent8s negativ hatast gyakorol a kdrnyezetre
és az emberi egészségre. A kozlekedés felel6s

az EU Uveghazhatasu gaz kibocsatasainak
egynegyedéért és emellett légszennyezést,
zajszennyezeést és él6hely-feldarabolédast
okoz. Konkrétabban, Eurépaban ez az
egyetlen f8bb gazdasagi agazat, amelyben
az Uveghazhatasu gazok kibocsatasa 1990
Ota novekedett. Emellett a kdzlekedés
jarul hozza leginkabb az egészségre karos
és kornyezetszennyezd nitrogén-oxidok
kibocsatasahoz. A kozuti kozlekedés az egyik
f6 forrasa a kornyezeti zajszennyezésnek
Eurdpaban.

A kozlekedés iranti kereslet
tovabb novekszik

Napjainkban a kozlekedés iranti kereslet
Eurdpaban jelentésen meghaladja a 2000.
évi mértéket, és a varakozasok szerint
tovabb névekszik. Az Eurépai Bizottsag
becslése szerint 2050-re a személyszallitas
varhatdan tobb mint 50%-kal, mig a
teherszallitas 80% kal fog ndvekedni a 2013.
évi szinthez képest.

Mas kihivasok is eléttink allnak. Eurépa
kozlekedése nagymeértékben kdolajfuggd.

A kéolajfogyasztas nem csupan
Uveghazhatdsu gazokat és légszennyezd
anyagokat bocsat ki a légkorbe, hozzajarulva
az éghajlatvaltozashoz, hanem az eurdpai
gazdasagot is sebezhetébbé teszi a

globalis energiaellatas és a viladgpiaci arak
ingadozasaival szemben.



Raadasul a kozlekedés gazdasagunkban és
életszinvonalunkban betdltott kozponti szerepe
ellenére sem szentellink elég figyelmet annak,
hogy az eurépai kozlekedési infrastrukturat
felkészitsiik az éghajlatvaltozas altal elSidézett
kihivasokra. Vajon Eurdpa vasuti és kozuti
infrastruktdraja képes-e megbirkdzni a
magasabb hémérséklettel? A kozlekedési
szolgaltatasok kimaradasa — vulkani hamu
levegBbe kertilése, elarasztott utak vagy
szélséséges id6jaras altal megrongalt vasuti
sinek miatt — komoly kévetkezményekkel
jarhat az utazék, a napi ingdzok és az Uzleti
vallalkozasok szdmara, amelyek hatasa jéval
tulterjed a kdzvetlenul érintett szektorokon.

A kozlekedési rendszert is hozza kell igazitani
Eurdpa lakossaganak valtozasaihoz. Hogyan
igazithatjuk a kozosségi kozlekedést egy egyre
id6s6d6 népesség mobilitasi igényeihez?

Nem elegendd a miiszaki ujitas

Az elmult évek soran az Eurépaban

eladott Uj gépkocsik és furgonok egyre
energiahatékonyabbak lettek. Megtett
kilométerenként kevesebb Uzemanyagot
fogyasztanak és a régebbi modelleknél
kevesebb szennyez6 anyagot bocsatanak

ki. A szigorubb politikai intézkedések is
kdzrehatottak ezen el8nydk elérésében.
Mindazonaltal az utakon kézlekedd jarm(vek
szama és az altaluk megtett tdvolsag tovabb
nd. Az el6z8ekhez hasonléan a repulégép-
hajtomivek hatékonyabba valtak, de tébb
utas repul és utazik nagyobb tavolsagokra.

A mUszaki fejlédéssel elért ndvekvé
hatékonysagi eredmények nem torik meg
az agazat fosszilis Uzemanyagoktél valo
flggdségét, és nem szlintetik meg annak

kornyezeti hatasait. Még az autdmotorok terén
elért kozelmultbeli hatékonysag-javulasokat
kovetBen is, ténylegesen csupan az elhasznalt
Uzemanyag legfeljebb egynegyede szolgal

a jarmd mozgatasara. A fennmarado rész

h&- vagy mechanikai veszteségként vész el,
vagy kiegészitd tevékenységekre hasznaljak.
Ezenfelll a hivatalos Uzemanyag-hatékonysagi
statisztikak kdzelmultbeli javulasat is kétségbe
vontak. Jelentds eltérés tapasztalhato

a tényleges vezetés és a laboratériumi
korulmények kozott elvégzett tesztek soran
megfigyelt Gzemanyag-fogyasztasban.

Végul ez a kérdés nemcsak autdkrol,
repllégépekrdl, hajokroél vagy izemanyagokrol
— a kozlekedési rendszer kulénb6z6
alkotéelemeirdl — szél, hanem arrél is, hogy az
embereket és az arukat egyszer(, biztonsagos
és hatékony mddon kell egyik helyrél a
masikra szallitani. Tiszta, intelligens és atfogd
~mobilitasi” rendszert kell [étrehoznunk, amely
a felhasznaléi igényekhez szabott szolgaltatas
kinalas révén kielégiti a mobilitasi elvarasokat.

A mobilitasi igény
meghatarozasa: alapvet6-e
vagy netan veszélyt jelent?

Ez az igény az életmddunk szerint eltérd lehet.
Azok az emberek, akik kompakt varosokban
élnek, ahol minden megkozelithetd
gyalogosan, kisebb valészinliséggel hasznalnak
személygépkocsit. Az Uzemanyagarak, a lakas-
és munkaerdpiacok, a jdvedelemszintek és a
banki kdlcsdnok alacsony kamata mind olyan
tényez6k, amelyek befolyasoljak, hogy mennyit
és hogyan utazunk, illetve hogy hogyan
érkeznek meg hozzank az altalunk fogyasztott
aruk. Még a topografia is befolydsolhatja a
kozlekedési eszk6z megvalasztasat.

A piacok globalizalédasa (pl. a globdlis
kereskedelem és utazas) nem kovetkezhetett
volna be kiterjedt kézlekedési halézatok
nélkal. A vilaggazdasag a kozlekedési
igényekkel egyltt nétt, egymas ndvekedését
taplalva. Napjaink globalizalt vildgaban a
fogyasztok olyan termékeket vasarolhatnak
meg, amelyek néhany évtizeddel ezeldtt
még nem is szerepeltek a kinalatban, és
amelyeket most egészen a kiiszobukig
széllitanak. Eletszinvonalunk és fogyasztasi
elvarasaink ennek megfelel6en valtoztak.
Arra szamitunk, hogy olcs6 paradicsomot
taldlunk a szupermarketek polcain és egész
évben megfizethetd nyaraldsra mehetink.
Ne féljunk feltenni magunknak a kérdést:
valéban sztkséglnk van-e mindezekre a
szallitasi szolgaltatasokra?

A mobilitasi igény kulénbdzé médon mérhetd
fel. EI8szor is az utazas alapvetd szikséglet
vagy csak kellemes élvezet? Elkerllhet6-e?
Masodszor, az utazashoz valaszthat6-e
kornyezetkimélébb kozlekedési méd, mint
példaul vonat a repllégép helyett, vagy
kozOsségi kozlekedés az autd helyett? Végul:
fejleszthet6-e az adott kozlekedési mod?

Az Eurépai Uni6 kdzlekedéspolitikai tobbek
kozott ezekre a , keruld el, valts masikra

és fejleszd” elvekre épitenek. Szamos
alkalmazott intézkedés célja az, hogy
el8segitse a kdzlekedési agazat negativ
hatasainak visszaszoritasat. Ide tartoznak az
Uzemanyagokra kivetett adok, az autépalya-és
egyéb utdijak. Ezek a ,szennyezd fizet” elven
alapulnak. Az ilyen intézkedések rendszerint
a kornyezeti hatasok csdkkentését célozzak.
Példaul a magasabb addék és Utdijak
névelhetik a jarm(hasznalati koltségeket és
ez a kereslet csokkenéséhez vezethet.



Sajnos a felhasznalok altal a kozlekedési
szolgaltatasokért jelenleg fizetett ar

nem tUkrozi a kérnyezetvédelemre és
kozegészséglgyre gyakorolt hatasok teljes
koltségét. A szén-dioxid arak, a vilagpiaci
kdolajarak és a személygépkocsi arak altalaban
tul alacsonyak ahhoz, hogy er6s jelzéseket
adjanak a felhasznaldk és befektet8k szamara.

Ezenfelll az drakat a kozlekedési tdmogatasok
is torzithatjak. E tamogatasokat Eurépaban
tovabbra is széles kérben alkalmazzak.

Egyes esetekben a tamogatasok célja a
tisztabb kozlekedési mddok népszer(sitése.
Ide tartoznak példaul a kbzosségi
kozlekedésre nyujtott tamogatasok. Mas
esetekben (példaul a cégautdkra adott
addékedvezmények, a nemzetkdzi repuléssel
vagy hajozasi Uzemanyagokkal kapcsolatos
adémentességek, valamint a dizel és a

benzin eltérd ad6zasa) a tamogatasok karos
hatassal lehetnek a kérnyezetre és egy
fenntarthatatlan fejl6dési palyan rekeszthetik
meg a kozlekedési rendszert.

Mobilizacids otletek, politika és
forrasok

A kozlekedési modok és lizemanyagok
jelenlegi kombinacidja egyszerlien nem
tarthato fenn. A dontés rajtunk all:
hatarozhatunk ugy, hogy egy tiszta, elérheté,
koherens, az éghajlatvaltozas hatasaival
szemben ellenalléképes mobilitasi rendszert
épitiink ki, amely nagy mértékben hozzajarul
életszinvonalunk és jollétink néveléséhez.

A tisztabb és intelligensebb kozlekedés
ugyanis ténylegesen kielégitheti az euré6pai
mobilitasi igényeket, ugyanakkor szdmos
kozegészségugyi haszonnal is jarhat. Ide

tartozik a tisztabb levegd, a kevesebb
baleset, a kisebb torl6das és a kisebb
zajszennyezés. Lehet6ség szerint az aktiv
mobilitdsi modokra, példaul a gyaloglasra és
kerékparozasra valo atallas 6sztonzése mas
egészséglgyi problémak csdokkentéséhez

is hozzajarulhat. Elég, ha csak a sziv- és
érrendszeri megbetegedésekre és az
elhizasra gondolunk.

Egyértelm(, hogy Eurépa kozlekedési
agazatanak dekarbonizaci6jahoz (szén alapu
energiafogyasztasrol valé letéréshez) id6
kell. A dekarbonizacié megvalésitasa tobb
intézkedés kombinaciéjat igényli, ideértve a
jobb varostervezést, a miszaki fejlesztéseket,
az alternativ Uzemanyagok szélesebb

korl hasznalatat, az er8sebb arjelzéseket,
az innovaciés kutatast, az élvonalbeli
technolégidk folyamatos atvételét és a
meglévd szabalyok szigoribb végrehajtasat.
Ezenfelll az is szUkséges, hogy az 6sszes
infrastrukturalis beruhazas és politikai
intézkedés ezt a célt szolgalja.

Eurdpa szénflggd kozlekedési dgazatanak
tiszta és intelligens mobilitasi rendszerré

valé atalakitasa ériasi feladatnak téinhet.
Ugyanakkor megval6sithato, és tudjuk,
hogyan érjuk el. Ez szukséges is, ha figyelembe
vesszlk a jelenlegi kdzlekedési rendszernek a
kornyezetre és a kdzegészségligyre gyakorolt
hatasait. En ezt személy szerint egy izgalmas
lehet8ségnek tekintem arra, hogy jobb és
tisztabb jovét épithessunk.

Hans Bruyninckx
EEA Ugyvezet§ Igazgatd
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Az Uiveghazhatasu gazkibocsatas csékkentésével kapcsolatos unids célkitlizések

Az EU szamos célkitlizést fogalmazott meg az eurépai kdzlekedés kdrnyezeti hatasainak (ide
értve az Uveghazhatasu gazkibocsatast is) mérséklése érdekében. A kdzlekedési agazat
célkitlizései az EU azon atfogd céljanak részét képezik, amelyek 2050-re az tGiveghazhatasu
gaz kibocsatast 80-90%-kal tervezik csokkenteni.

A 2050-ig elérni kivant legfontosabb célkitlizések:

A kozlekedés teljes
A kozlekedési (kivéve a nemzetkdzi tengeri kozlekedési) részesedése az EU
eredet(l Uveghazhatdsu gazok kibocsatasanak 60%-os

csOkkentése az 1990. évi szinthez képest és a nemzetkozi
tengeri kozlekedési kibocsatasok 40%-os csokkentése a 2005.
évi értékhez képest.

2014-es Gveghazhatasu

gaz kibocsatasabol

1200

KOZLEKEDES, IDEERTVE A
REPULEST IS

1022 Mt CO,-eq.
1000

2030-AS KOZLEKEDESI CELKITUZES:
- 20% a 2008-as kibocsatashoz

Millié tonna CO,-egyenérték (Mt CO,-ek.)

viszonyitva
800
600
2050-ES KOZLEKEDESI CELKITUZES:
400 - 60% az 1990-es kibocsatashoz viszonyitva

NEMZETKOZI TENGERI

200  KOZLEKEDES 2050-ES TENGERI KOZLEKEDESI CELKITUZES:

140 Mt CO,-eq. - 40% a 2005-6s kibocsatashoz viszonyitva

1990 2013 2030 2050

Forrasok: EEA Report No 15/2016 Annual European Union greenhouse gas inventory 1990-2014 and inventory report 2016;

EEA Report No 7/2015 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration — TERM 2015; EEA GHG data viewer

Ami az Uzemanyag-fogyasztast illeti, az EU kozlekedési dgazata 94%-ban kdolajfliggs.

A felhasznalt k6olaj 90%-a importbdl szarmazik. Kovetkezésképpen az EU kozlekedési
agazata kilonosen kiszolgaltatott a globalis energiapiac instabilitdsanak és valtozasainak.
Az energiaellatds kimaradasa sulyosan aldashatja a gazdasagot és ez negativan hatna az
életmindségre is az EU-ban.

A nemzetkdzi teherhajé A kozlekedés
lveghdzhatasu gaz kdolajfogyasztasanak 70%-kal
kibocsatasok 40%-kal valé valé csokkentése 2050-ig
csokkentése 2050-ig (a 2008-as szinthez
(2005-06s szinthez viszonyitva)
viszonyitva)

95¢g

CO,/km

o e

Az Uj gépkocsik atlagos CO, Az Uj furgonok atlagos CO,
kibocsatasanak 95 g/km-re valo kibocsatasanak 147 g/km-re vald
csOkkentése 2020-ig csokkentése 2020-ig

0
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Az egyes unids tagallamokban a kdzlekedés
megujulé energia fogyasztasanak 2020-ig el kell
érnie legaldbb a 10%-ot.

Forras: EEA Report No 7/2015 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration — TERM 2015




.~ 3 Kozlekedés Europaban:

a legfontosabb tények és trendek

Az atmeneti lelassulasok ellenére a személy- és aruszallitas irdnti kereslet is

folyamatosan nd és varhatéan tovabbra is ndni fog. Kovetkezésképpen Eurépaban
egyre tobb autot értékesitenek, amelyek tobbsége dizel izem(i. Mik6zben a motorok
egyre hatékonyabba valnak, ez a névekedés azt is jelenti, hogy az liveghazhatéasu gazok

kibocsatasa egyre nagyobb probléma.

Eurdpa egyes részeit az Uthalézat,
vasutvonalak, belvizi haj6zasi Gtvonalak,
belvizi és tengeri kikotok, repterek és
vasuti-kozuti terminalok kotik 6ssze. Ha

a masodrend( utakat és vasutvonalakat
figyelmen kivil hagyjuk, csak a transzeurdpai
kozlekedési haldzat (TEN-T) tobb mint

138 000 km hosszu vasutvonalbdl,

136 700 km Utbdl és 23 506 km belvizi
haj6zasi ttvonalbdl all. Nagyjabol 879 millivan
utaztak repulégéppel az Eur6pai Uniéban
2014-ben'. Ebbdl csak 73 milliéan a londoni
Heathrow Repul8téren keresztul. Végul

kozel 3,8 milliard tonna arut kezeltek az EU
kikot6iben, amelynek 10%-a a rotterdami
kikétén ment keresztul.

Tobb aru és tobb utas

Az drumennyiség az 1990-es évek 6ta a 2008-
as gazdasagi vilagvalsagot kovetd viszonylagos
visszaesés ellenére jelent8sen megndvekedett.
Ezt a ndvekedést nagymértékben a kdzuti
kozlekedés tette ki, amely a 2013-ban az
EU-ban szallitott aruk 49%-4t jelentette.

Kisebb mértékben szerepet jatszott a tengeri
és a vasuti szallitas is. Mindazonaltal mas
kozlekedési modokhoz (példaul a vasuthoz

és a belvizi hajézasi Utvonalakhoz) képest a

kozuti kozlekedés kilométerenként jelent8sen
magasabb szén-dioxid (CO,) kibocsatassal jar.

Hasonléképpen a ( utaskilométerben mért)
személyszallitas iranti kereslet is 8%-ot
meghaladéan nétt az EU-ban 2000 és 2013
kozott. Ezen belll a leggyorsabb névekedést
a repulés mutatta. Az unids polgarok
hozzavetélegesen fejenként 12 850 km-t
tettek meg 2013-ban — ennek tobb mint
70%-at autoval —, ami 2000 6ta 5%-o0s
névekedést jelent.

Tobb auté az utakon

Ez a nOvekedés azt jelenti, hogy az EU-ban

a kozlekedési dgazatban hasznalt energia
kozel haromnegyede napjainkban a kozuti
kozlekedés szamlajara irhatd. Az EU-ban az
Uj személygépkocsik eladasa 2015-ben az
el6z6 évhez képest 9%-kal nétt, igy 6sszesen
13,7 millié 4j gépkocsit regisztraltak.

Az Gjabb adatok a kozuti kozlekedésben

a dizelfogyasztas novekedését mutatjak,
amely 2000-ben az Gzemanyag-fogyasztas
52%-at tette ki, mig 2014-re mar 70%-ra nétt.
Hasonléképpen, 2015-ben az Eurépaban
értékesitett jarmdvek kicsivel tdbb mint



http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Air_transport_statistics
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fele, azaz 52%-a dizel Gzemd. A dizel GzemU
jarmU(vek eladdsanak aranya orszagonként
eltérd; irorszagban és Luxemburgban
71%-nak felel meg, mig Hollandidban 29%,
Daniaban pedig 28%. A nagyobb jarmU(vek
inkabb dizel zemUek és az elmult négy
évtizedben a személygépkocsik atlagos
tomege féként a fogyasztoi preferenciaknak
és a jobb biztonsagi szabvanyoknak
kdszonhetben nétt2. A nehezebb autdk
altaldban tdbb Gzemanyagot hasznalnak

és Uveghdazhatasu gaz-, valamint
szennyezBanyag-kibocsatasuk is magasabb.

Napjainkra kilénbdz8 elektromos jarmivek
is megjelentek az eurdpai piacon. Egyesek

a jarmUvet teljes mértékben elektromos
akkumulatorral mdkadtetik, mig masok az
elektromossag és a benzin/dizel hibridek
kombinaciojat hasznaljak.

Az EU-ban egyre novekszik a hibrid és az

akkumulatoros villanyjarmUvek értékesitése.

Bar az elektromos autédk az Uj gépkocsik
eladasanak még mindig csak 1,3%-at adjak,
egyes orszagokban egyre gyakrabban
talalkozhatunk veluk. Az ideiglenes

adatok alapjan 2015-ben Hollandiaban

az értékesitett Uj gépkocsik 12%-a, mig
Déanidban 8%-a volt elektromos vagy
halézatrol tolthetd hibrid®. Ami a teljesen
elektromos gépkocsikat illeti, a legtébbet
Franciaorszagban (tdbb mint 17 650 jarma),
Németorszagban (tobb mint 12 350 jarma)
és az Egyesult Kiralysagban (tdbb mint
9900 jarmU) regisztraltak. Az elektromos
kétkerek(iek is elterjedtebbek lettek; azokat
féként varosi kdzlekedésre hasznaljak.

Az olyan anyagi 6sztonzék, mint a
tamogatds, vagy a kedvezményes addzas
(pl. ingyenes parkolas a varoskézpontban,
buszsavban valo6 kozlekedés lehet8sége,
autépalyadij-mentesség, alacsonyabb
Uzemanyagot vagy regisztraciot terhel8
adok), jelent8s szerepet jatszanak abban,
hogy a fogyasztd milyen tipusu gépkocsit
vasarol meg.

Kozlekedés és liveghazhatasu
gaz-kibocsatasok

A gépjarmUlivek meghajtasahoz
Uzemanyagbol (pl. benzinbdl, dizelbdl,
villamos energiabdl, foldgazbal,
biolzemanyagbdl) nyert energiara van
szUkség. Ugyanakkor a motorokban a
fosszilis Gzemanyag magas héfokon torténd
elégetésével légszennyezd anyagok és CO,
szabadul fel és jut a légkorbe.

A kozlekedés iranti kereslet szorosan
0sszefligg a gazdasagi tevékenységgel:
novekedési idészakokban a gazdasagi
termelés fokozodik, igy tdbb arut
szallitanak és tdbben is utaznak.

A 2008. évi gazdasagi vildgvalsag
alacsonyabb kozlekedés iranti keresletet
eredményezett, minek folytan a kévetkezé
években az dgazat Uveghazhatasu
gaz-kibocsatasa is csokkent. Az idészakos
visszaesés ellenére az EU §sszes
kozlekedéssel 6sszefliggd kibocsatasa
2014-ben 20%-kal haladta meg(') az 1990.
évi szintet.

() 2014. évi el6zetes adatok, amelyek tartalmazzak
a nemzetkozi repuléssel kapcsolatos adatokat, de
nem tartalmazzak a nemzetkdzi hajokozlekedés
Uveghdzhatasugaz-kibocsatasi adatait.

2014-ben az EU 6sszes Uveghazhatasu
gaz-kibocsatasanak korulbelll egynegyede
a kozlekedésbdl szarmazott (V). Az el6zetes
adatok alapjan a személygépkocsik a
kozlekedési agazat kibocsatasainak 44%-at
adtadk, mig a nagy teljesitményl jarmdvek
és buszok tovabbi 18%-kal jarultak hozza a
kibocsatasokhoz.

A kulonboz6 kozlekedési modok kibocsatasa
az id6k soran alapvetéen megvaltozott.

A nemzetkozi légi kozlekedési agazat
kibocsatasa kozel megkétszerezddott, a
kozuti kozlekedés kibocsatasa pedig 17%-kal
nétt ebben az idészakban. Ekdzben a vasuti
kozlekedésbdl és a belvizi hajozasbél eredd
kibocsatasok 50%-kal, illetve kozel 37%-kal
estek vissza.

Csokkentési célkitlizések

Az EU szamos célkitlizést hatarozott meg

a kozlekedési dgazat Gveghazhatasu
gazkibocsatasanak csokkentésére. Az
Eurdpai Bizottsag a 2011-ben kozzétett fehér
kényvében az 1990. évi szinthez képest
2050-ig a kibocsatasok 60%-os csdkkentésére
vonatkozo6 célkitlizést rogzitett. Ez azt jelenti,
hogy a jelenlegi szintet kétharmaddal kell
csOkkenteni.

A kOzlekedési agazatnak is hozza kell jarulnia
az Uveghazhatasu gazkibocsatas 2020-ig és
2030-ig torténd atfogd unios csdkkentéséhez.
A 2030-as célkitlizés egy része az EU
kibocsatas kereskedelmi rendszerén (EU ETS)
keresztll fog megvalésulni. Bar ez magaban
foglalja a 1égi kdzlekedés kibocsatasait,

(") Egyotode, ha a nemzetkozi replést és hajéozast nem
szamitjuk.



http://ftp.jrc.es/EURdoc/eur20746en.pdf
http://ftp.jrc.es/EURdoc/eur20746en.pdf
http://www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
http://www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
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mas kozlekedési moédok kibocsatasait nem
tartalmazza. Ez azt jelenti, hogy az EU-n
bellli légi kdzlekedés kivételével a tobbi
kozlekedési moédnak (az EU ETS rendszerbdl
kizart agazatokra () meghatarozott) 30%-o0s
kibocsatas csokkentési eréfeszitésekhez kell
hozzajarulnia.

Az Uveghdazhatasu gazkibocsatas
csokkentésének (az emlitett ETS rendszerbdl
kizart agazatokban torténd) eléréséhez a
teljes unids szintl eréfeszités megoszlik a
tagallamok kozétt. gy az egyes orszagok
maguk dontik el, hogyan kivanjak elérni

a nemzeti célkit(izést. Ez a dontés az
eréfeszitések kdzos vallaldsarol szélo
hatdrozatként ismert, és hozzajarul a
2030-ig 52616 30%-0s csOkkentésekhez.
Jelenleg az ETS rendszerbdl kizart agazatok
Uveghazhatdsu gazkibocsatasanak
nagyjabdl egyharmada szarmazik a
kozlekedési agazatbol.

Ami az Uzemanyag-fogyasztast illeti, az EU
kozlekedési agazata 94%-ban kdolajfluggd.
A felhasznalt kéolaj* 90%-a importbdl
szarmazik. Ez kiléndsen kiszolgaltatotta
teszi az EU kozlekedési agazatat a globalis
energiapiac instabilitdsaval és valtozasaival
szemben. Az energiaellatas kimaradasa
sulyosan aldashatnd a gazdasagot és
negativan hatna az életmin6ségre az

EU-n belul. Emiatt az EU célja, hogy a
kozlekedési dgazat (ideértve a tengeri
teherszallitdé hajokat) kéolajfogyasztasat

a 2008. évi szinthez képest 70%-kal
csokkentse 2050-re.

(" EpitSipar, mezégazdasag, kisipar és
hulladékgazdalkodas

Mindezen célkitlizések eléréséhez,

hogy az el6rehaladas mérhetd legyen
megbizhaté és hatékony nyomon
kovetési és mérési rendszerekre van
szUkség. Az Eurépai Kérnyezetvédelmi
Ugynokség adatbazisokkal, mutatokkal és
jelentésekkel, példaul az éves kozlekedési
és kornyezetvédelmi jelentéssel jarul
hozz4 az el6rehaladds méréséhez.

Gépkocsik és furgonok
széndioxid kibocsatasa

Az EU teljes Uveghazhatasu gazkibocsatas
csOkkentése érdekében az EU egyre
surget8bb kotelezd célkitlizéseket hatarozott
meg az Uj személygépkocsik és furgonok
atlagos CO, kibocsatasanak csokkentésére.
Az EU-ban regisztralt Uj autdk atlagos
kibocsatasanak 2015-re kilométerenként
130 g CO, (g CO,/km) célértéket kellett
elérnie. Ezt a célkitlizést mar két évvel a
hataridd el6tt sikerult elérni. A legfrissebb
EEA adatok szerint a 2015-ben regisztralt Uj
autok kibocsatasa atlagosan 119,6 g CO,/
km-nek felelt meg. A kovetkez8, 2021-re
megvaldsitand6 célkitlzés 95 g CO/km.

A furgonokra (kishaszonjarmdvekre)
meghatarozott célkitlizések hasonldak.

Az EU-ban regisztralt Uj furgonok atlagos
kibocsatasanak 2017-re 175 g CO,/km, mig
2020-ra 147 g CO,/km célértéket kell elérnie.
A 2017-re sz6l6 célkitlizést a tervezettnél
mar négy évvel korabban sikerult elérni. Az
Uj furgonok atlagos kibocsatasa 2015-ben
168,2 g CO/km-nek felelt meg.

A hivatalos vizsgalati eredmények alapjan
a jarmdvek egyre energiahatékonyabba
valnak, és kevésbé szennyeznek.

Mindazonaltal vannak kételyek a
kibocsatasok mérési médszereivel
kapcsolatban. Az uniés jogszabalyokban
meghatarozott célkitlizések egy
szabvanyositott eljarason alapulnak,
amelyre azért van szikség, hogy 6ssze
lehessen hasonlitani idében a kilénb6z8
modelleket. Az EU-ban jelenleg hasznalt

— Uj eurdpai menetciklus — vizsgalati
eljarast 1970-ben vezették be és utoljara
1997-ben frissitették. Ez az eljaras mar nem
tlkrozi a valds vezetési kdrulményeket.
Azbta az eurdpai kozlekedés jelentdsen
megvaltozott. A gépkocsik nehezebbek és
gyorsabbak lettek, mig az utakon nagyobb a
torl6das. Emellett a jelenlegi eljaras tulzott
mozgasteret hagy a gyarték szdmara az
olyan paraméterek vizsgalata soran, mint
példaul a jarmd tdmege, a keréknyomas

és a fék beadllitasok. E tényez6k egylittes
hatasaként a gépkocsik és furgonok
altalaban jelentdsen nagyobb mennyiségl
szén-dioxidot bocsatanak ki az utakon,
mint a laboratériumban végzett jelenlegi
vizsgalati eljaras soran. Egy, a Tiszta
Kozlekedés Nemzetkdzi Tanacsa (ICCT)
altal végzett kutatas szerint a valés CO,
kibocsatas akar 40%-kal is meghaladhatja a
vizsgald laboratériumban mért értéket®.

Az Eurépai Bizottsdg e hianyossagok
elismerését kdvetéen 2016 januarjaban
szamos valtoztatast javasolt a jarmUvek
jelenlegi tipus-jovahagyasi kereteit
illetéen. Ezek célja, hogy erdsitsék

a jarmuvizsgalat fuggetlenségét

és javitsak a végrehajtasi és
piacfellgyeleti rendszereket. Egy Uj,
Lkonnylgépjarmlvekre vonatkozé,
vilagszinten harmonizalt vizsgalati
eljarads” (WLTP) néven ismert kibocsatas



http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/docs/2016_move_046_decarbonization_of_transport_en.pdf
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf
http://ec.europa.eu/growth/sectors/automotive/technical-harmonisation/eu/index_en.htm

vizsgalati eljaras bevezetésére is sor

kerll a jév8ben annak érdekében, hogy

a laboratériumi eredmények jobban
tikrozzék a jarmu tényleges kozuti
teljesitményét. Mindazonaltal a bevezetés
datumat még nem hataroztdk meg. Ezzel
az eljarassal a kibocsatasi jelentések és az
Uzemanyagadatok varhatdéan pontosabba
valnak. Ez a fogyaszték szdmara is jobb
iranymutatast ad, és segit abban, hogy
tajékozott dontést hozzanak.

Légszennyez6 anyagok

Az EU kozlekedési dgazata 2013-

ban a teljes els6dleges PM,, és PM,
kibocsatas 13%-at, illetve 15%-at

adta. Mig a jdrmlvek égéstermék-
kibocsatasa a jarmUtechnolégiak,

példaul a részecskeszlrék fejlddésének
kdszonhet&en 1990 6ta csOkkent, a

fék- és gumiabroncskopasbol szarmazé
részecskék nem kipufogdgaz eredeti
kibocsatasa nétt. Napjainkban ezek a nem
kipufogbgaz eredetli forrdsok a jarmdvek
teljes részecske-kibocsatasanak jelent8s
részét — a PM,, kibocsatas kb. felét, és
PM, . kibocsatas egyharmadat — teszik
ki. Ezenfelll az eurépai tengereken

a nemzetkdzi haj6ézasbol szarmazéd
kibocsatas tovabbi 15%-kal jarul hozza a
teljes PM, ; kibocsatashoz az EU-ban. Ez
szemmel lathatéan problémat jelent a
fébb kikétévarosokban.

A kozuti kdzlekedésbdl szarmazo két fé
légszennyezd anyag a nitrogén-dioxid
(NO,) és a finomrészecskék (PM, ).

A személygépkocsik égéstermék-
kibocsatasdnak korlatozasa érdekében az
EU szamos légszennyezd anyag, tobbek

EGESTERMEK-KIBOCSA

Jarmiivek kibocsatasa és hatékonysaga

A fosszilis Uzemanyaggal miikodtetett kdzuti kdzlekedés a kozlekedéssel 6sszefliggd
|égszennyezés legjelent8sebb forrdsa. Minden egyes jarm( szamos forrasbél bocsat ki

légszennyezd anyagot.

UJRATANKOLASI

VESZTESEGEK TELJESITMENYVESZTESEG
(HC, vOCQ) o Termlkus (60%)
B A geace KOPASA
\ TUZELOANYAG

.

-ENERGIA

TAS
(CO,, CO, HC, NO,, PM)

-~
.

PM)

HAJTOMU 70%

PAROLGO KIBOCSATAS
(HC, vOC)

. Szivatty(zas Sarl6das (PM)

VESZTESEGEK 5%

. 100% JARULEKOS g
. Vizszivattyu stb.

GORDULESI ELLENALLAS oo0o00®”
LEGELLENALLAS

(") A gépjarmi hajtémdive olyan alkotérészekbdl allé egység, amely energiaval latja el a hajtokerekeket. Ez

magaban foglalja az attételt, a tengelyeket és a kerekeket.

HC - Szénhidrogének; VOC - Illiékony Szerves Vegyiilet; PM - Részecske; CO - Szén-Monoxid; CO, - Szén-Dioxid; NO, - Nitrogén-Oxidok.

Forras: EEA Report — Explaining road transport emissions — a non-technical guide (2016)

kozott az NO, és PM vonatkozasaban

is bevezetett Ugynevezett ,Euro
szabvanyokat". Az Euro szabvanyok a
kildnb6z6 l1égszennyezb anyagokkal
kapcsolatos hatarértékeket hataroznak
meg a benzin- és dizel Gzem{ jarmUvekre,
és az id6k soran egyre szigorubba valtak.
Példaul a legtjabb ,Euro 6" technolégia
szerint vizsgalt dizel Gzem{ gépkocsi csupan
3%-at bocsathatja ki annak a részecske
mennyiségnek, amelyet egy Euro 1
technolodgiara vizsgalt dizel Gzem( gépkocsi
kibocsathatott 20 évvel ezel6tt.

Ezek a szabvanyok hozzajarultak a
kozlekedésbdl szarmazd légszennyezés
csOkkentéséhez. A benzinizem( gépkocsik

nitrogén-oxid (NO,) kibocsatasa () 2000 6ta
jelent8sen csdkkent, habar a dizel tizem(
gépkocsik nitrogén-oxid kibocsatasa nem
csokkent ugyanilyen mértékben.

Hatékony utékezelés hianyaban a

dizel UzemU motorok kiiléndsen nagy
nitrogén-dioxid (NO,) kibocsaték. A NO,
jelent8s problémat jelent talajszinten a
varosi teruleteken, ahol a kézlekedési dgazat
mint a legnagyobb kibocsaté az Eurépai

() A nitrogén-oxidok (NO,) egy altaldnos kifejezés, amely
a nitrogén-oxidra (NO) és a nitrogén-dioxidra (NO,) is
vonatkozik. A NO, gazok akkor keletkeznek, ha nitrogén
jelenlétében (levegbben és/vagy az Uzemanyagban)
égési folyamat megy végbe, pl. egy szivdmotorban. ANO,
létrejohet természetes Uton is, pl. villdmlas révén.

GUMIABRONCSOK,
FEKEK ES KUPLUNG

. S FELFUGGESZT
] \ HAJTASLANC (') 5% ES KOPASA
UTI POR H VESZTESEGEK (PM)
FELVERODESE ' = ENERGIA A KEREKEKNEK
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Unidn beldl 2013-ban az NO, kibocsatasok
46%-aért felelt®. Az utakon kozlekedé dizel
Uzemd( jarmUvek szdma az utdbbi években
novekszik, és ez kihat a levegé minéségére. A
dizelre val6 attérés nélkil tovabb javult volna
Eurépaban a levegb mindsége.

ANO, valos és vizsgalati mérésének
eredményei kdzott eltérések vannak. Az ICCT
tanulmanyokban’ szerepl8 becslések szerint a
dizel tzem( gépkocsik valés NO, kibocsatasa
atlagosan hétszer magasabb volt az Euro 6
szabvanyban rogzitett hatarértékeknél.

E szakadék csdkkentésének eldsegitése
céljabol az EU nemrégiben elfogadta a ,valds
vezetési feltételek melletti kibocsatas” vizsgalati
eljarast az Uj gépkocsik NO, kibocsatasanak
vizsgalatara, amelyet 2017-t6l kell alkalmazni.
Az NO, nagy mérték( kozuti kibocsatasaval
kapcsolatos lakossagi tajékozottsag szintén
jelent8sen nétt, miutan 2015 szeptemberében
felfedték, hogy a Volkswagen a dizel Gzem(
gépkocsikban Ugynevezett ,gatldberendezést”
hasznalt, hogy csdkkentse a kibocsatast az
egyesult dllamokbeli jdrmdvizsgalatok soran.
Az Eurdpai Unid és a nemzeti hatésagok
jelenleg nyomozast folytatnak a jarmdvek
kibocsatasanak ugyében, amely kiterjed az
ilyen csalasra szolgald eszkdzok potencialis
europai felhasznalasanak vizsgalatara is.

Tiszta energia a kézlekedésben

A kozlekedési agazat tovabbra is nagy
mértékben tamaszkodik a fosszilis
Uzemanyagokra, kiléndsen a benzinre és
a dizelre. A kozlekedés emberi egészségre,
kornyezetre és éghajlatvaltozasra
gyakorolt hatdsa szorosan dsszefugg a
hasznalt zemanyaggal. A tiszta alternativ
Uzemanyagok, ideértve a villamos energiat

is, mar elérhet&ek és megfeleld alternativat
jelenthetnek a benzinnel és a dizellel
szemben. Az utazas hossza is szerepet
jatszik az Uzemanyagtipus megfelelségének
eldontésében. Példaul a villamos energia
varosi kdrnyezetben, vagy rovid utak
megtételére hasznalt személygépkocsik
esetében megfelelébb lehet. A tisztabb
Uzemanyagok el8retdrése az infrastruktura
kiterjedtségétdl és a jovébeni tulajdonosoknak
kinalt 6sztonzék mértékétdl (alacsonyabb
adozas, autdpalyadij-mentesség stb.) is flgg.

Az unibs jogszabalyok () szerint az egyes EU
tagallamok kotelesek 2020-ra a kozlekedési
agazatban energiafogyasztasuk 10%-at
megujulé energiaforrasokbdl fedezni. A
jogszabalyok meghataroznak bizonyos
fenntarthatésagi kdvetelményeket, és
kizarélag az e kdvetelményeknek megfeleld

biolzemanyagokat tekintik ,fenntarthatéknak”.

A végtermék (villamos energia,
biolzemanyagok stb.) nem az egyetlen
tényez6, amely szerepet jatszik az
Uzemanyag kdérnyezeti fenntarthatésaganak
meghatdrozasdban. Az adott lzemanyag
eldallitasi modjat is figyelembe kell venni.
Példaul a szélenergiaval megtermelt villamos
energia nyilvanvalban tisztabb a szénbdl
eldallitott villamos energianal. A kozlekedési
agazat energiaigényét a leghatékonyabban
egy, a teljes energiarendszerre vonatkozé
atfogo elemzéssel és jovképpel lehet
kezelni; amely figyelembe veszi az §sszes
gazdasagi dgazatbdl szdrmazo keresletet,

és az energiaforrasok kombinaciéjabol allé
kinalati potencialt.

(V) A megujuléenergia-irdnyelvben rogzitett indikativ
célkitlzések.

Uzemanyag tipusok és liveghazhatasu gazkibocsatas

A kozlekedési kereslet szorosan ¢sszefiigg a gazdasagi tevékenységgel: ndvekedési
id8szakokban a gazdasagi termelés fokozédik, igy tobb arut szallitanak és tébben is utaznak.
A kozlekedés emberi egészségre, kornyezetre és éghajlatvaltozasra gyakorolt hatasa
szorosan 6sszefligg a hasznalt Gzemanyaggal. A tiszta alternativ Gzemanyagok, ideértve a
villamos energiat, mar elérhetbek, és megfeleld alternativat jelentenek a benzinnel és
dizellel szemben. Az utazas hossza is szerepet jatszik az lzemanyagtipus megfeleléségének
eldontésében.

Energiafogyasztas lizemanyag tipusonként
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Forrasok: TERMO1 EEA mutatd; EEA adatok a 2016/15. sz. Annual European Union greenhouse gas inventory
1990-2014 and inventory report 2016 EEA jelentés alapjdn
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Kozlekedés és kozegészsegugy

A kozlekedésbdl ered6 lég- és zajszennyezés szamos egészségligyi problémat
okoz, amelyekhez a kozuti kézlekedés és a dizel tizemii jarmivek jarulnak hozza a
legnagyobb mértékben. Az Eurépai Unié és tagallamai egy sor intézkedést hoznak
a kozlekedés egészségre gyakorolt hatasainak csokkentésére, kevés sikerrel. Az
innovativ megoldasok és a helyi fellépés tovabb javithat a helyzeten.

Az Egészségligyi Vilagszervezet (WHO) nemrég
figyelmeztetett arra, hogy a légszennyezettség
mértéke a nagyvarosokban vilagszerte
veszélyezteti az egészséget. Szamos eurodpai
varos, ideértve Londont® és Parizst® is, mar 2016
elsd napjaiban is szennyezettségi problémakkal
nézett szembe. Felszélitottak a lakossagot,

hogy szokasaikon valtoztatva a probléma
sulyosbitasanak elkertlése érdekében
hasznaljanak k6z0sségi kozlekedést, vagy
osszak meg masokkal autdikat. Figyelembe
véve a konkrét meteorolégiai korilményeket, a
magas szint(i szennyez8anyag-kibocsatast és az
éghajlatvaltozassal 6sszefluggl szélséségesen
meleg id6jarast, a szennyezésnek tulajdonithato
események varhatéan gyakoribba valnak.

A légszennyez6 anyagoknak vald kitettség
egészségre gyakorolt hatasaival kapcsolatos
bizonyitékok egyértelmuek, és szdmuk egyre
gyarapszik. Bar az Ujsagok cimlapjara csak

a jelent8s szennyezési események kertilnek
ki, mar az alacsony légszennyez8anyag-
koncentracionak vald hosszu tavu és
folyamatos kitettség is nagyon artalmas az
emberi egészségre.

Az eurdpai kozlekedési agazat bizonyos
fébb légszennyez6 anyagok kibocsatasa
terén jelent6s csokkenést ért el —

féként a kibocsatasi el6irasok, pénzigyi
intézkedések, és kisebb mértékben az
alternativ Uzemanyagok és a kozlekedés
elkerulését célzé intézkedések bevezetésének
készénhetéen. Mindazonaltal tovabbi munkara
van szukség a szennyezési szintek tovabbi
csOkkentéséhez, és az Eurépai Unié 2030-ra
és azon tul meghatarozott célkitlizéseinek
megvaldsitasahoz. Bar a kdzuti kdzlekedési
agazat a legfébb felelés, mas agazatokban
(légi kozlekedés, hajézas, vasuti kdzlekedés) is
csOkkenteni kell a kibocsatasokat.

Ehhez hasonléan a zajszennyezés is veszélyt
jelent az emberi egészségre és jollétre.

Ezen a teruleten is a kdzuti kdzlekedés a
legnagyobb szennyezd. Bar a kdzlekedésbél
szarmazo6 légszennyez® anyagok kibocsatasa
csokkent, az elmult években a megengedett
hatarértékek feletti zajszintnek valé kitettség
allandé maradt az eurépai varosokban.

A kozlekedés egészségugyi
hatasai

Az Eurbpara vonatkoz6 legfrissebb adatok
szerint az elmult évtizedben elért jelentds
kibocsatas csokkentés ellenére évente tobb
mint 400 000 korai halaleset'® tulajdonithat6 az
Osszes forrasbél eredd légszennyezésnek.



http://www.theguardian.com/environment/2016/jan/16/world-heslth-organisation-figures-deadly-pollution-levels-world-biggest-cities
http://www.lemonde.fr/pollution/article/2016/01/20/nouveau-pic-de-pollution-a-paris_4850175_1652666.html

A hémérsékleti inverzié hatasaként a szennyezés a talajszinten akad meg

A szennyezési események hémérsékleti inverzié esetén nagyobb valdszinlséggel fordulnak eld. A
téli hénapokban a hosszd magasnyomasu id8szakokban a napsugarzas eléri a talajt és felmelegiti
azt. Ejszaka a felh6takaré hidnya azt jelenti, hogy a talaj gyorsan elveszti a hét és a talajjal érintkezé
levegd lehdl. A melegebb levegd felemelkedik és fedéként viselkedik, amely a hidegebb levegét a
talajhoz kdzel tartja. A szennyezés is megreked, ideértve a kdzuti kozlekedésbdl ered6 szennyezést
is, minek kovetkeztében a talajhoz legkdzelebb esé levegdréteg egyre szennyezettebbé valik. Ez
mindaddig folytatédik, amig az uralkodé id6jarasi korilmények meg nem valtoznak.
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Forras: Clovis Online School, 7-03. lecke Temperature Inversions (Homérsékleti inverziék); cosscience1.pbworks.com

Az egyes légszennyez8anyagok szamos
egészséglgyi hatassal jarhatnak. A nitrogén-
oxidokat, részecskéket (PM, és PM, ),
kén-oxidokat, szén-monoxidot és szamos
nehézfémet, igymint a kadmiumot, 6lmot és
higanyt a jarmUvek kipufogdcsove bocsatja
ki. Ezenfelul a kipufogégazban Iévé kémiai
prekurzor a légkdrben kdlcsdénhatasba léphet
és ezaltal hozzajarul az 6zonképz6déshez.
Végll a részecskék és a nehézfémek a
gumiabroncsok és fékek kopasa révén is a
levegBbe kerllnek, és miutan letlepedtek az
Utburkolaton, azokat az athalado gépkocsik
»Ujbol felverik” a leveg6be.

Az e szennyez anyagoknak valo kitettség igen
konkrét hatast gyakorolhat az egészségre,
azonban altaldban a szerveket, az idegrendszert
és a vért érintik, és olyan megbetegedéseket
okoznak vagy sulyosbitanak, mint a — légzési
problémakat eredményezd — tudbbetegség,
szivroham, asztma, szorongas, szédulés és
faradtsagérzet'.

A zaj is jelentds hatast gyakorol az egészségre.

Az éjszakai kitettség alvaszavart okozhat,
amely sulyos egészséglgyi hatassal jar. Egy
atlagos nappali id8szakban a hosszu tavu
kitettség tobbek koz6tt magas vérnyomast

és sziv- és érrendszeri megbetegedést
okozhat. 2020-ra varhatéan az eurépaiak nem

kevesebb, mint 80%-a varosokban, nagyrészt
forgalmas kozlekedési infrastruktdrahoz és
csomopontokhoz, igy példaul repuléterekhez
és autdpalyakhoz kdzel fog élni.

Becslések szerint 125 millié (minden negyedik)
eurodpait érint a kozuti kdzlekedésbdl eredd,

55 decibel (55 dB L) éves atlagos napkdzbeni,
esti és éjszakai zajszintet meghalad6
zajterhelés. A hidnyos adatszolgdltatas miatt
ezek a szamok valészin(leg joval magasabbak.

den

A kdzelmultbéli adatok azt sugalljak, hogy

az ilyen kitettség 20 millié eurdpai esetében
zajterhelést okoz, 8 milli6 alvaszavaroktol
szenved, 43 000 f6 kérhazba kerul és
legalabb 10 000 f6 id6 elétti elhalalozasat
valtja ki. Rdadasul a repulbtereken és

azok kornyezd terlletein a repulégépek
kozlekedésébdl eredd zaj jelentds szamu
embert érint hatranyosan, kdztuk iskolaskoru
gyermekeket is — Eurépaban legalabb 8 000
magas zajszintnek kitett gyermek esetében
ez olvasasi nehézségekhez vezet.

A lég- és zajszennyezés kezelése

A kozlekedéssel, leveg&mindséggel és
zajterheléssel kapcsolatos hatalyos eurépai
jogszabalyok foglalkoznak a légszennyezéssel
és a kornyezeti zajjal annak érdekében, hogy

A zajterhelés mérése

Az L, azajszintet mutatja egy teljes napra atlagolt energiaegyenértékd zajszint alapjan.

Célja a zajterhelés mérése. A kornyezeti zajrol szolo iranyelv 55 dB-ben hatarozza meg az

L

den

-t a zajtérkép-értékelések és cselekvési terv kialakitasa céljara. Egy zajterhelésnek kitett

népességben az alvaszavar felmérése céljabol az iranyelv az L, mutat6 alkalmazasat

javasolja 50 dB hatarértékkel.
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az emberi egészséget és a kornyezetet védjék.
Az eurdpai kibocsatasi szabvanyok (Euro
szabvanyok) a kilénbo6z6 tipusu jarmdlvek
szennyez6anyag-kibocsatasat szabalyozzak.
Példanak okaért az Gj jarmUvekre 2014 éta
alkalmazando Euro 6 szabvany a benzin- és
dizel tzem( gépkocsik részecske kibocsatasi
hatarértékét kilométerenként 5 milligrammban
(mg/km) hatarozza meg, amely a 2005-6s
szinthez képest 0tszoros csokkentést jelent'2.
Ehhez hasonl6an az NO, kibocsatasi szintet
dizel GzemU gépkocsik esetében 80 mg/
km-ben, benzintizem{ gépkocsik esetében
pedig

60 mg/km-ben hatarozza meg, amivel a
2005-6s hatarértékhez képest megint csak
jelent6s csokkentést kovetel meg.

Az Euro szabvanyok a jdrmivizsgalatra
vonatkozé specifikacidkat is tartalmaznak,

de a hivatalos jarmdkibocsatasok (azaz a
tesztkornyezetben rogzitett értékek) és a
valos kibocsatasok kozott jelentds eltérések
észlelhet6k. Ennek korrigalasara tortént
intézkedés, ideértve Uj vizsgalati specifikaciok
kifejlesztését és a hordozhato kibocsatasmero
rendszerek (PEMS) bevezetését, amelyek a
gépkocsikra szerelhet8k a menetviszonyok
mérése érdekében.

A zajszennyezésbdl ered6 karok csokkentése
érdekében az EU kulénb6z6 intézkedéseket
vezetett be, ideértve a zajkibocsatasok
forrasnal torténé korlatozasara vonatkozd
mUszaki szabvanyokat (pl. EU gumiabroncs
cimkézés, amely segiti a fogyasztokat a
»Csondesebb” gumiabroncsok azonositasaban).
A kérnyezeti zajrél sz6l6 irdnyelv kiegésziti
ezeket a szabvanyokat. Célja, hogy javitsa

a gy(jtott adatok mindségét a lakossag és

a kozlekedés kozotti viszony hatékonyabb
kezelése érdekében. Az iranyelv cselekvési
tervek elkészitését irja el8' a fé kozlekedési
csomoépontok és a legnagyobb varosi terlletek
esetében. Ennek célja az érintett népesség
zajterhelésének — és sziikség esetén maganak
a zajnak — a csokkentése, valamint a csendes,
azaz zajmentes teruletek védelme. E cselekvési
tervek jelenleg a harmadik 6téves ciklusban
tartanak, amely 2018-ban fejezddik be.

Az uni6s erbfeszitésekkel parhuzamosan
szamos helyi és térségi kezdeményezés iranyul
a kozlekedéssel 6sszeflggh l1égszennyezés

és zajproblémak innovativ megoldasainak
azonositasara. A ,Ljubljanai 1épésrél-1épésre
kezdeményezés” és a sevillai ,Osrobbanas™,
két 2006 és 2013 kdzotti kezdeményezés,
amely a kerékparos infrastruktura fejlesztését
tamogatta. Mindkét kezdeményezés sikeresen
csokkentette a forgalmi torlédasokat,

javitotta a levegmindséget és mérsékelte az
Uveghazhatasu gazkibocsatast. Mig Sevillaban
a varoskdzpontba naponta megtett autoutak
szama a projekt id6tartama alatt 25 000-ré|

10 000-re esett vissza, a NO, koncentracio
29%-0s és a PM koncentracié 19,5%-o0s
csokkenését mérték. Ezzel egyidejlileg
Ljubljandban a kerékparozas, mint kdzlekedési
mod aradnya a teljes kozlekedésen bell
20%-kal nétt a projekt id6tartama alatt.

Ezek az adatok leny(ig6z6 eredményeket
mutatnak. Az egészség vagy a zajcsokkentés
terén elért eredmények tekintetében nem

all rendelkezésre hivatalos adat, azonban a
nem hivatalos bizonyitékok arra engednek
kovetkeztetni, hogy a zajszint mindkét
varosban jelent8sen csokkent.

Kitekintés a jovore

Figyelembe véve e jogszabalyi kereteket és
innovativ megoldasokat, a kozlekedésbél
eredd szennyez8anyag-kibocsatas varhatdan
Eurdpa-szerte tovabb csokken, és ez az
emberi egészségre kedvez§ hatassal lesz.
Mindazonaltal az EU teruletén a varosi
lakossag 87-90%-a még mindig ki van téve a
WHO altal karosnak tekintett légszennyez6
anyagszintnek'. Val6jaban a PM, .
hatarértékek betartdsa esetén a becslések
szerint nagyjabdl 144 000 korai halalesetet'®
lehetne elkerulni. Hosszd tavon Eurépanak
folytatnia kell a légszennyez& anyagok
kibocsatasanak csokkentését, az eurdpai
polgarok egészsége és jolléte szempontjabdl
jobb feltételek megteremtését, és a londoni
és parizsi esetekhez hasonlé szennyezett
id8szakok hatasainak elkertlésére iranyuld
politikai intézkedéseinek és cselekvéseinek
integralasat. A kozlekedésbdl eredd
szennyez6anyag-kibocsatas csokkentése
egyértelm(ien javitana a leveg®é min&ségén,
kiléndsen a varosi teruleteken.

A zajterheléssel kapcsolatos helyzet még
inkabb kihivasokkal teli. Eur6paban a zaj

egy mindent athaté szennyez6 tényezd,

és a folyamatos gazdasagi ndvekedés, a
megnovekedett ipari termelés, a névekvd
varosiasodas és az ezzel 6sszeflggd
kozlekedési igények tovabbra is veszélyeztetik
az eurodpai zajviszonyok minéségét. Ez érinteni
fogja az eurdpaiak egészségi allapotat. A
kozuti kozlekedésbdl eredd zaj marad a
legnagyobb veszélyforras, mig a repulétéri
tevékenységekbdl szarmazé zaj tovabbra

is érinteni fogja a szomszédos terUletek

lakossagat. A zajterheléssel kapcsolatos
adatszolgaltatas fejlesztése alapvetd
fontossaggal bir annak érdekében, hogy
teljesebb képet alkothassunk a zaj egészségre
gyakorolt hatasairél. A tagallamokat

arra 6sztonzik, hogy alkossak meg sajat
zajszennyezéssel kapcsolatos cselekvési
terveiket, azonban a zaj forrasnal térténd
csOkkentésére — a probléma megoldasanak
sokkal hatékonyabb maédjara — is hangsulyt
kell helyezni.
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http://ec.europa.eu/environment/air/transport/road.htm
http://ec.europa.eu/environment/air/transport/road.htm
http://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
http://iet.jrc.ec.europa.eu/pems/portable-emissions-measurement-systems-pems
http://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
http://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exceedance-of-air-quality-limit-3/assessment-1
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exceedance-of-air-quality-limit-3/assessment-1
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015

Zajszennyezés Eurépaban

A szamos forrasbél ered6 zajszennyezés egyre nagyobb kdrnyezetvédelmi probléma. A A zajszennyezésbdl ered6 karok csokkentése érdekében az EU kilonb6z6 intézkedéseket
zajszennyezés karos hatasai az annak kitett emberi népesség jéllétében, a vadvilag vezetett be, ideértve a zajkibocsatasok forrasnal térténd korlatozasardl sz616 miszaki
egészségében és megoszlasaban, valamint a gyermekek iskolai tanulasi képességében is szabvanyokat. A kdrnyezeti zajrol sz616 iranyelv kiegésziti ezeket a szabvanyokat.
megmutatkoznak.

A kozuti kozlekedésbll eredd, 55 dB L, értéket
meghaladd zajszint (becslések szerint)

125 millié embert — minden negyedik
europait érint.

>))) >55dBL,

£ < EGESZSEGUGYI KORAI
it A LT E b L HATASOK HALALESETEK

0.0

A zajszennyezés magas vérnyomast és

Kozel 20 millié eurépait érint Legalabb 8 millié eurépai A zajszennyezés Eurépaban sziv-és érrendszeri megbetegedést idéz
a kérnyezeti zajterhelés. szenved alvaszavaroktél évente 43 000 kérhazi el6, amely a becslések szerint

a kdrnyezeti zaj miatt. esetet eredményez. Eurdpaban evente
10 000 korai halalt okoz.

Forras: 2014/10. sz. Noise in Europe EEA jelentés; www.eea.europa.eu/themes/noise
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Helle Seholt

a Gehl Architects alapité
partnere és ligyvezetd
igazgatdja

New Road, Brighton, UK
© Gehl Architects
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,, Az ember mindenekelott”, a zold
és élheto varosokért

Varosaink a névekvd népesség, a forgalmi dugdk és az éghajlatvaltozas miatt soha nem
latott nyomas alatt alinak. Hogyan tehetjiik a varosokat konnyebben bejarhatéva,
élhet6bbé és fenntarthatébba? Egy varostervezd cég segit varostervezési médszereink
atalakitasaban. Ennek megvalaszolasa érdekében Helle Seholttal, a koppenhagai Gehl
Architects alapité partnerével és ligyvezetd igazgatéjaval beszélgettink.

Hogyan néz ki egy idealis varos
és realis-e egy ilyen modell?

Egy tokéletesen z4ld varos létrehozasa
nehéz feladat, de céglinknek errdl atfogd
jovOkepe van. F6 vezérelvinket az

~emberek mindenekel6tt” kifejezésben
dsszegezhetjik. Varosokat hozunk létre az
emberek szamara — annak érdekében, hogy
fenntarthaté modon jobb életuk legyen,
mikozben biztositjuk szamukra a tarsadalmi
befogadast - révid és hosszu tavon egyarant.
Meg kell értentiink az emberek fizikai és
tarsadalmi igényeit, valamint a munkahoz
val6é hozzaférés iranti szukséglettiket.
Ezenfelll a varosoknak kell6en integralt
mobilitsi rendszerrel és az éghajlatvaltozas
hatékonyabb kezelésére valé képességgel
kell rendelkeznilk. Azt latjuk, hogy a

varosok vilagszerte kiizdenek ezekkel a
problémakkal, de az ezekkel kapcsolatos
gyakorlati megoldasok alkalmazasa realisnak
tdnik.

Ami a mobilitast illeti, jol kiépitett
kdzlekedési halézatokrél kell gondoskodni
annak érdekében, hogy a varosban sétalni
és kerékparozni lehessen. Az emberek
szamara konnyU legyen bejarni a varost,

nemcsak a sajat kornyékukon, hanem 5 vagy
10 kilométerrel tavolabbi részeken is.

A kozteruletek és a zold teruletek is alapvetd
fontossaguak. Lehet6éséget kinalnak arra,
hogy az emberek talalkozzanak egymassal,
érezzék az Osszetartozast, azonban egyfajta
szabadsagérzetet, és az otthonukon

kivili teret is biztosit szdmunkra. Minden
varosrészben szamos elérheté koztérnek
kell lennie, mint példaul jatszétereknek

a gyermekek és csalddok szamara, helyi
parkoknak, és a természetet kozel hozé
nyugodt terlleteknek is. Azok az emberek,
akik kozel juthatnak a természethez,

nem éreznek akkora stresszt a varosi
kérnyezetben.

Egy varosnak mas tipusu kozteruletekkel is
kell rendelkeznie, ideértve a plazakat vagy a
tereket, ahol az emberek dsszegy(lhetnek és
kereskedelmi vagy kulturalis tevékenységet
folytathatnak. A terek sokszin(isége a
varoson belul segit az emberek tarsadalmi
szikségleteinek kielégitésében. Ehhez
hasonldan az épuleteknek 6tvoznitk

kell a régi elemeket az Gjakkal, lakhatasi
lehet8séget kinalva valamennyi jovedelmi
osztalynak, és integralva a munkahelyeket is.
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Mindezen helyeknek kdz6sségi kdzlekedéssel
egyszerlien megkozelithetdnek kell lennidk,
mert ez arra 9sztdnzi az embereket, hogy
fenntarthatéan kozlekedjenek.

Hogyan értékeli a mobilitasi
problémakat?

Adatvezérelt megkdzelitést alakitottunk

ki; ezt ,kozélet/nyilvanos tér moédszernek”
hivjuk. Szamos varos mar figyelembe veszi
a gazdasagi teljesitményt, a kozosségi
kozlekedés hasznalatat, valamint a jelenlegi
és jov6beni jarmihasznalatot. Azonban a
varos szamos tarsadalmi és kulturalis eleme
gyakran kimarad az értékelésbdl. Mi, a Gehl
Architects-nél megproébaljuk feltérképezni
és lathatova tenni ezeket az elemeket. Kik
jarnak a varosba? Hogyan kozlekednek?
Milyen nyilvanos tevékenységeket végeznek
a varosban? Kik vesznek részt azokon? Mit
tehetlink azokért az embercsoportokért,
akik nem jarnak a varosba? Megprébalunk
lemenni egyes viselkedési mintak
gyokereihez, és az igy szerzett ismeretet
felhasznaljuk a varosfejlesztésben.

Egyik projektiink keretében példaul egy
kozterekre kdzéletre vonatkoz6 felmérést
végeztink annak megértéséhez, hogy

a Brighton varosbeli New Road miért

nem vonzza magahoz az embereket —
gyalogosokat, vasarlékat — annak ellenére,
hogy népszerl kdzponti részen helyezkedik
el. Elemzésunk alapjan ez az utca tokéletes
0sszekotd kapocs lehetne a belsé varosrész,
és a kozeli egyetem és konyvtar kozott.
Javasoltuk, hogy nyissdk meg az utat a
kozeli park felé, és ezt gyalogosbarat
maodon terveztik, azonban lehetévé

tettk, hogy az Uton alacsony sebességgel

jarm(vek athaladhassanak. Az utca hamar
a varos negyedik leggyakrabban hasznalt
részévé valt.

Kik jarulnak hozza egy varos
tervezéséhez?

Szorosan egyuttmUkodiink k6zosségi
csoportokkal, helyi civil szervezetekkel,
Uzletfejlesztési csoportokkal és a helyi
Onkormanyzattal. Amikor egy varost
tovabbfejlesztiink, meg kell bizonyosodnunk
arrél, hogy az altalunk kialakitott terek a
kdzelben é16 és dolgozé emberek javat
szolgaljak. Sok ,el6tte és utana” tipusu
felmérést végzink. Ez a fajta visszajelzés
gyakran 6sztonzi a politikai vezetdket arra,
hogy tovabbi Iépéseket tegyenek.

A varosban él6 embereket is be kell vonni

a folyamatba. Példaul gyakran ellenallast
vagy idegenkedést észlellink akkor, amikor
kereskedelmi negyedekben sétald utcat
prébalunk kialakitani. A rendelkezéstinkre
allé adatok alapjan a boltok el6tt elhalado
gyalogosok szama nagy mértékben megné az
Ujonnan kialakitott autémentes dvezetekben.
Az emlitett adatok megosztasaval meg
tudjuk gy6zni az embereket és az Uzleteket

a tarsadalmi és gazdasagi elényokrol.
Tulajdonképpen arra kérjuk az embereket,
hogy a labukkal szavazzanak.

Fontos, hogy hangsulyt helyezziink arra a

két tényez6kre, amelyeket mi szoftvernek

(a kultdra vagy a varos hasznalata) és
hardvernek (utcak, utak és épuletek, valamint
a fizikai kérnyezet) hivunk, mivel ezek
egymassal kéz a kézben jarnak.

Sziiletnek-e kompromisszumok
a varosi egyenl6ség, az
életmindség és a mobilitas
elérése érdekében?

Ez nem a kompromisszumokrél

sz6l. A rugalmassag és a varosok
kiegyensulyozottabb tervezése a hangsulyos.
Egyetlen Ut sétal6 utcava torténd atalakitasa
helyett a hangsulyt inkabb egy jéval integraltabb
hal6zat elérésére kellene helyezni, amelyben

az 6sszes Ut gyalogosan és kerékparral

is jarhato, és élni és dolgozni is kellemes.
Ajelenlegi ,silos” megkozelitésen valtoztatni kell.
Kulénboz6 szinteken kell dolgoznunk ahhoz,
hogy a varosok biztonsagosak és kényelmesen
bejarhaték legyenek, igy az emberek azt
érezzék, hogy gépkocsi nélkil is oda mehetnek,
ahova csak szeretnének. A varosokban 6sszetett
és j0l mikddo kdzlekedési rendszert kell
kialakitani, hogy az emberek valaszthassanak.

A mobilitasi igények és az életmindség kozotti
egyensuly megteremtése érdekében egyes
varosok korlatoztak bizonyos varosrészekben
a gépkocsibehaijtast. Az olyan varosok, mint
Koppenhaga, London, Stockholm stb. ezt
dugddij bevezetésével és a belvarosi parkolas
koltségének novelésével érték el. Ennek
kovetkeztében mas kozlekedési moédok, mint
példaul a kerékparozas vagy a kdzosségi
kézlekedés vonzdbba valnak.

.Z0ldebb” kézlekedési modelit
alkalmaznak-e az eurépai
varosok?

Ugy gondolom, hogy Eurépa élen jar ezen
a téren. Szamos europai varos jol mdkodo
kozosségi kozlekedéssel rendelkezik, és
az elmult évtizedekben a varosi teriletek
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egyes részeiben is sétald utcakat alakitottak
ki. Koppenhaga és Amszterdam két varos,
amelyek élen jarnak a kerékparos kozlekedés
terén, ugyanakkor Berlinben is sokan
kozlekednek kerékparral.

Mas varosok ezen a téren kihivasokkal

néznek szembe. Parizs Uttord volt a kdzbringa
rendszer bevezetése terén. Ezzel vildgszerte
példat mutatott. Ugyanakkor nem volt annyira
bator, hogy a kerékparos infrastruktirat
hatarozottabb médon valésitsa meg, azaz
elvegyen helyet az autoktol és egy kiterjedtebb
kerékparos haldzatot épitsen ki. Szamos
varosban hasonl6 a helyzet és sajnos
térténnek kerékparos balesetek. Ez meggatolja
az embereket abban, hogy a kerékparozast
biztonsagos alternativanak tekintsék.

Szamos varosban az utcakat tul keskenynek
tekintik a kerékparos kézlekedéshez. En inkabb
azt mondanam, hogy a gépkocsik szamara tul
szlikek! Az emberek nem foglalnak el akkora
helyet gyaloglas vagy kerékparozas kozben.

A varoskdzpontokat is jobban dssze kell
kotniink a kulsé tertletekkel. Ennek keretében
kdzéppontba kell helyezni az utazast és meg
kell érteni, hogy a kdzbdsségi kozlekedés

(akar vasut, akar busz igénybevételével) a
lakéhelytnk és a munkahelytnk koézotti
kozterulet meghosszabbitasaként viselkedhet.

Milyen jovébeni kihivasokkal
kell szembenézniuink a
mobilitas és a varosok terén?

Szamos kihivas all el6ttiink: megnodvekedett
varosiasodas, éghajlatvaltozas, kozlekedés,
élelmiszertermelés, energiafogyasztas,
tarsadalmi befogadas... A biztonsag is

valds problémava valt a kdztereken. Ha az
emberek nem tekintik biztonsagosnak a
koztereket, el6fordulhat, hogy inkabb az
autot valasztjak.

A varosi mobilitas a kozegészséglgyet is
érinti. Egyuttmdkodink a Novo Nordiskkal a
varosban laké cukorbetegek kezelése terén,
mivel a vildg cukorbeteg népességének
80%-a varosokban él. Azt 1atjuk, hogy a
kormanyok egészséglgyi koltségvetése oriasi
mértékben né, és a varosok eltéré kialakitasa
bizonyosan segitene a cukorbetegség elleni
kizdelemben.

Az eléregedd népesség is kihivast jelent.
Tokiéban és Eurdpa egyes részein

is dolgozunk, ahol a népesség kora
gyorsan valtozik. A varosainkat ugy kell
kialakitani, hogy az eléreged6 népesség
szamara kénnyebb legyen kozlekedni.
Kulcsfontossagu annak megértése, hogy a
varos mindezen kihivasok megoldasanak
részét képezi, és a varostervezés segithet
benntnket abban, hogy valtoztassunk az
emberek szokasain.

Helle Seholt
a Gehl Architects alapit6 partnere és
ugyvezetd igazgatdja

Légszennyezettségnek valé kitettség a varosokban

Sok eurdpai van kitéve karos szintl Iégszennyezésnek. A varosban laké eurdpaiak akar 30%-a is ki van
téve az unids levegémindségi szabvanyértékeket meghalado Iégszennyezd anyagszintnek. Emellett a
varosban laké eurdpaiak korulbelll 98%-a van kitéve olyan Iégszennyezd anyagszintnek, amely az
Egészséglgyi Vilagszervezet szigorubb iranymutatasai alapjan az egészségre karosnak mindsuil.

Az EU-ban 2010 és 2012 kozo6tt karos légszennyezési szintnek kitett
varosi népesség az alabbiak szerint:

Unios hatarértékek/célértékek

PM, 9-14%
PM,, 17-30%
o, 14-15%
No, 8-12%
BaP 25-28%
SO < 1%

87-93%

61-83%

97-98%

8-12%

85-91%

36-37%

WHO iranymutatasok

(LI ITIYOE )

Megjegyzések: PM: Részecske; O,: Ozon; NO,: Nitrogén-Dioxid; BaP: Benzo(a)pirén; SO,: Kén-Dioxid

Forras: 2015/5. sz. Air quality in Europe — 2015 report EEA jelentés és 2014/5. sz. Air quality in Europe — 2014 report EEA jelentés



Az éhes varos taplalasa

Az altalunk otthon vagy étteremben elfogyasztott ételek hozzavaléi kozelebbrél

vagy tavolabbrél érkeznek. Egy egyre varosiasabb és globalizalt vilagban a vidéken
megtermelt élelmiszert a varosba kell juttatni. Nagy hangsuly helyezédik az ,,élelmiszer-
kilométerek” csokkentésére, amely relevans, de néha korlatozott elgondolas lehet. Egy

intelligensebb és tisztabb kézlekedési rendszer csak részben oldana meg ezt a kérdést.

A teljes élelmiszer-rendszer rendszerszint(i elemzése keriil teritékre.

Még ha egy farmon élunk is, az altalunk
fogyasztott élelmiszer nagy részét valamilyen
maodon szallitani kell. Mivel négy eurdpaibol
harom varosban lakik, az élelmiszer-ellatas
nagy mértékben fugg a kdzlekedéstdl, amely
jelenleg nagy mértékben éghet6 fosszilis
Uzemanyagokon alapul. Természetesen ez
negativ hatast gyakorol a kdrnyezetre és az
éghaijlatra.

Globalisan a vilag népességének tobb mint fele
él varosi terlleteken és az Egyesilt Nemzetek
szerint'” ez az arany 2050-ig varhatéan tovabb
novekszik korulbelll kétharmadra, ami tobb
mint hat milliard embert jelent. Szamos ilyen
varoslaké varhatéan a névekvd és viszonylag
tehetds kdzéposztalyba fog tartozni, igy a
kuldnboz6 élelmiszerek szallitasa iranti és

a szUkségleteinket és izléstinket is kielégit6
kereslet val6szinlleg ndvekedni fog.

A megtett tavolsag nem sok
mindent mond el az utrol

Az élelmiszerek, emberek és aruk szallitasa
szamos kornyezeti hatassal jar, ideértve a
légszennyezést, a zajt, a tajkép feldarabolddasat
és az Uveghazhatasu gazkibocsatast. Az e
hatasokkal kapcsolatos aggodalom vezetett

az ,élelmiszer-kilométerek” fogalmanak

megalkotasahoz. Ez a kifejezés rendszerint azt
a tavolsagot jelenti, amelyet az élelmiszerek

a haztartasokba, szupermarketekbe vagy
éttermekbe érkezésukig megtettek.

Egyes esetekben az ,élelmiszer-kilométerek”
meghatarozasa hasznos lehet az altalunk
fogyasztott étel kdrnyezeti hatdsainak becslése
szempontjabol. Ugyanakkor szamos korlattal

is rendelkezik: az élelmiszerrel kapcsolatos
kornyezeti hatasoknak csak egy része szarmazik
annak szallitasabol. Ami az Gveghazhatasu
gazkibocsatast illeti, az élelmiszer termelésének
maddja (pl. tveghazban vagy nyilt mezdn a
novekedési idényben) rendszerint sokkal
fontosabb, mint a megtett tavolsag. Val6jaban
az altalunk fogyasztott élelmiszer kornyezeti
hatasainak nagy része a termelési fazishoz'®
kotddik, amely magaban foglalja az erd6k
mez8gazdasagi célu kivagasat, az 6ntdzést, a
mUtragya haszndlatat, az allatok etetését stb.

Kizarélag az ,élelmiszer-kilométerek”
vizsgalataval nem pusztan az adott élelmiszer
el6allitasi modjat hagyjuk figyelmen kivdl,
hanem az altalunk megvasarolt élelmiszer
tipusat is. A vegetarianussa valas' vagy

a husfogyasztas egyszer(i visszafogasa, a

mas husra vald attérés és az ételpazarlas®
csokkentése az élelmiszerrel 6sszefliggd



http://www.eea.europa.eu/publications/consumption-and-the-environment-2012
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421511010603
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421513009701
http://esa.un.org/unpd/wup/Publications/Files/WUP2014-Report.pdf
http://esa.un.org/unpd/wup/Publications/Files/WUP2014-Report.pdf
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Uveghazhatasu gaz kibocsatasat akar
egyharmadaval is csokkentheti.

Raadasul az élelmiszer altal megtett
kilométerek (,élelmiszer-kilométerek”)

az utazast jellemz8en a termeléstél a
szupermarketbe vagy étterembe jutas
szempontjabol vizsgaljak. Ugyanakkor

nagy mennyiségl élelmiszer egyik helyrél

a masikra torténd szallitasa igen hatékony
lehet. El6fordulhat, hogy a szupermarket
megkdzelitéséhez és a hazatéréshez altalunk
valasztott kdzlekedési méd — gyalog,
kerékparon, gépkocsival vagy buszon — sokkal
fontosabb szerepet jatszik az étel kdrnyezeti
hatdsanak becslésében.

Ki mit értékesitsen

Az élelmiszer altal megtett kilométerek szama
valészinlleg kisebb problémat jelent a szallitas
modjahoz képest. Eurdpai szinten nem

létezik egyetlen kdzos élelmiszerellatasi lanc.
Az elmult években a logisztikai szolgaltatdk
megprobaltak szovetséget alkotni, és Eurépa-
szerte szolgaltatasokat nydjtani. E trend
ellenére a paneuropai logisztikai szolgaltatdkat
terhel6 koltségek oda vezetnek, hogy sokan a
kisméret(i piaci szerepl&ket alvallalkozéként
vonjak be. Ennek eredményeként a kozuti
teherszallitas jelentés részét még mindig
szamtalan kisvallalkozasnak és vezetd-
tulajdonosnak adjak ki alvallalkozasba?'.

Ugyanakkor az Eurdpai Bizottsag egyik
tanulmanya szerint az élelmiszer-
kiskereskedelem az EU-n belll koncentraltabba
valt a modern logisztikat hasznalé
kdzpontositott elosztd rendszerrel rendelkezé
szupermarketlancok, hipermarketek és
diszkontok piacra Iépése miatt?2. Mas széval

kevesebb piaci szerepl6 dolgozik az élelmiszer-
kereskedelem teruletén. Ez hatékonyabb
logisztikahoz és kdltségmegtakaritashoz
vezetett, ugyanakkor vitathatdéan befolyasolta
a fogyasztok szdmara elérhet6 élelmiszerek
valasztékat és nehezebbé tette a kistermel6k
szamara a kiterjedtebb eloszt6 rendszerekbe
valé bejutast.

Ezekben a kdzpontositott logisztikai
rendszerekben fennakadasok is
bekdvetkezhetnek, amelyek kodvetkeztében

a szupermarketeket és a fogyasztokat

érinti az élelmiszer ellatas fennakadasa.
2000-ben példaul az Egyesult Kiralysagban

az Uzemanyagarak miatti tintetések egyes
esetekben arra késztették a szupermarketeket,
hogy beosszak az élelmiszert az ellatasi
vonalak ismételt felallitasaig?:.

Az élelmiszerrendszeriink nagy mennyiségben
torténd szallitdsra alapozasa az altalunk
fogyasztott élelmiszer dsszetételét is
befolyasolja. Mivel az élelmiszernek frissnek
— vagy legalabbis fogyaszthatonak — kell
maradnia a szallitas soran és azt kdvetben,
szamos friss terméket nyersen kell leszedni,
és szamos élelmiszertipus esetén szikségessé
valik a tartésitoszerek hasznalata.

A pizzadrén kora?

Az online bevasarlas gyorsan terjed
Eurépaban®, és ez nagy atalakulast jelenthet
az élelmiszer fogyasztokhoz torténd
eljutasanak médjaban. Mindazonaltal nem tdl

vilagos, hogy ez j6 vagy rossz-e a kdrnyezetnek.

A Massachusetts Institute of Technology
elektronikai arucikkek, ruhazati cikkek
és jatékok vasarlasarol készitett

tanulmanya szerint az online vasarlas

a legkdrnyezetbaratabb opcié. Ennek

két okat jeldlték meg: a vasarlonak nem

kell a boltig megtennie az utat és egy
kiskereskeddi weboldal fenntartasa jelentdsen
alacsonyabb szint( kibocsatast idéz el6 (és
kevesebb energiat hasznal), mint egy fizikai
kiskereskedelmi bolt?. Mindazonaltal ha valaki
egy élelmiszerbolt mellett lakik, a szamitasi
eredmények eltéréek lehetnek. Szamos
tényez§ jatszhat szerepet: Mennyire van kozel
a legkozelebbi élelmiszerbolt? Gyalog, biciklivel
vagy autéval megy-e oda? Egy teljes hétre vagy
csak egy étkezésre vasarol-e élelmiszert?

Egy masik kérdés az, hogy vasarlasi szokasaink
miként kovetik a szallitasi technolégia
valtozasat. Az 6njaré elektromos teherautdk és
a pizzafutar dronok el6bb valhatnak realitassa,
mint azt gondolnank. A tavolsagi szallitasban

a hatékonyabb konténerhajok —lehet&ség
szerint lassu teherszallitok vitorlakkal
kombinalva — véltoztathatnak a helyzeten.

Hasonl6képpen, étrendiink a

vegetarianus ételek felé tolédhat el. A
proteinszukségletiinket halgazdasagok, vagy
rovarok fogyasztasa révén nagymértékben
kielégithetjuk. Ami a logisztikat illeti, sokkal
egyszer(ibb volna igen taplald, koncentralt
porokat vagy tablettakat szallitani; ezek a
szaraz ételek azonban nem vagnak egybe
legtdbbink finom vacsorarol alkotott képével,
legalabbis most még nem.

Mas innovativ megoldasok, mint a varosi
élelmiszer-termelés példaul fuggdleges
gazdasagokban és haztet6kon, csokkentheti
a szdllitasi szukségletet és segitheti a
varosok alkalmazkodasat az éghajlatvaltozas
hatdsaihoz.

Eurdpa élelmiszerrendszerének
vizsgalata

Az EU 7. kérnyezetvédelmi cselekvési
programja rogziti a ,,bolygdnk adta kereteken
beldl jol éljunk” ambicidzus célkitlizését. Ez a
dokumentum a lakhatas mellett az élelmiszert
és a mobilitast is kulcsagazatokként jeldli meg,
amelyekben csokkenteni kell a fogyasztas teljes
életcikluson keresztll tart6 kornyezeti hatasat.
Fenti hdrom agazat egyUttesen a fogyasztas
kornyezeti hatasainak kozel 80%-aért felel6s2.

Az egy atlagos unids polgarra esd éves mintegy
179 kildonak megfelel6 ételpazarlas kezelése? j6
kiindulépontnak tlinik, mivel szintén csokkenti
az élelmiszer szallitast. Mindazonaltal a
fenntarthatatlan fogyasztas kezelése érdekében
a teljes élelmiszerrendszerrel foglalkoznunk
kell, ideértve a termelést, a fogyasztast és az
irdnyitast is.

Ez a felfogas allt az EEA kdzelmultbeli
felméréseinek kdzéppontjaban is, ideértve a
»Greening the Common Agriculture Policy (CAPY’
kiadvanyt? és ,Az eurdpai kdrnyezet — allapot

U

és eldretekintés” mez6gazdasagi 6sszefoglald
jelentést (SOER 2015). A rendszerszint(
elemzések az élelmiszerrel egy szélesebb kor(l
fenntarthatdsagi kontextusban foglalkoznak,
amelyben az élelmiszert nem csupan a
jelenlegi kdrnyezeti hatasokkal, hanem olyan
kérdésekkel is 6sszekapcsoljak, mint példaul az
élelmiszer-biztonsag egy globalizalt vildgban, a
vilag népességének ndvekedésével Osszefliggd
élelmiszer iranti keresletndvekedés, a névekvé
jovedelmi szintek, az éghajlatvaltozas élelmiszer-
termelésre gyakorolt hatasa, az étrendek
megvaltozasa egyrészt az elhizds, masrészt az
alultaplaltsag szempontjabol.
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http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2014-02-03-state-of-the-eu-road-haulage-market-task-a-report.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2014-02-03-state-of-the-eu-road-haulage-market-task-a-report.pdf
http://ec.europa.eu/competition/publications/KD0214955ENN.pdf
http://ec.europa.eu/competition/publications/KD0214955ENN.pdf
http://www.theguardian.com/uk/2000/sep/14/tonyblair.oil
http://ctl.mit.edu/library/environmental_analysis_us_online_shopping
http://ec.europa.eu/environment/action-programme/
http://www.eea.europa.eu/themes/agriculture/greening-agricultural-policy/cap-project
http://www.eea.europa.eu/soer

Jsel BEEES

Fokuszban a repulés és a hajozas

Elreplilés egy hétvégi pihendre, Bangladesh-ben gyartott pamut p6l6k, kenyai rézsa...

Ez csupan néhany egy j6l 6sszekotoétt, globalizalt vilagban a szdmunkra elérheté
termékek koziil. A l1égi kézlekedés és a hajézas hozzajarul a gazdasagi novekedéshez,
azonban az emberi egészségre, az éghajlatra és a kornyezetre is hatast gyakorol.

A jovébeni novekedési kilatasokkal szembesiilve ez a két agazat kutatni kezdte, hogy

hogyan csokkentheti kornyezeti hatasait.

A repllés és a nemzetkdzi hajozas hozzajarult
a tavolsagok dramai lerovidiléséhez, és

az olcsobb vakaciéhoz és arukhoz valo
hozzaférési lehet&séglink névekedéséhez.

A megnodvekedett kereskedelemnek és
turizmusnak készonhet8en tdbb millié
otthoni és kulféldi munkahely megteremtését
is segitették.

Az elkbvetkezendd években a két dgazatban
a kereslet varhatdan vilagszerte ndvekedni
fog a szabadidd, a kényelem és az arukhoz
val6 hozzaférés terén. Az EU tertletén 1995
és 2050 kozott az utasszallitas (ideértve

a légi kdzlekedést is) kozel 70%-kal fog
novekedni, mig a teherszallitas 100%-kal

fog bévulni®. A Gazdasagi Egyuttm(ikodés
és Fejlesztés Szervezetének Nemzetkdzi
Kozlekedési Foruma (ITF) szerint a vilagszint(
teherszallitasi volumen is novekedni fog.

Ez részben a vilagkereskedelem terén vart
novekedésnek koszonhetd. Az ITF el6rejelzése
szerint a kereskedelmi elrendezédésben
vilagszerte foldrajzi eltolddasok kévetkeznek
be, amelynek soran a feltérekv® gazdasagok
kereskedelmének bévulése nagyobb
fuvarozasi tavolsagokhoz vezet.

Mig ez a ndvekedés kedvezé a gazdasag
szamara, a légi utasszallitas és hajozas

terén észlelhetd pozitiv tendencia fokozott
veszélynek teszi ki az éghajlatot, a kornyezetet
és az emberi egészséget. A légi kdzlekedési és
tengeri kdzlekedési dgazatokban varhatéan
nd az Uveghazhatasu gazok és a légszennyez8
anyagok, igymint a szén-dioxid (CO,), a
nitrogén-oxidok (NO,) és a kén-dioxidok (SO,)
kibocsatasa, valamint a zajszennyezés. Az
agazatok szén-dioxid kibocsatasa jelenleg

a teljes kibocsatas 5%-a, és az Eurdpai
Parlament tanulmanya szerint 2050-ben

a légi és tengeri kdzlekedés a vilag CO,
kibocsatasanak akar 22%-aért, illetve 17%-
aért felel majd3.

Fent a levegbben

A repulést biztonsagos és kényelmes
kdzlekedési moédnak tekintik. Eurépaban
2014-ben a repulések szama korulbeltl 80%-
kal meghaladta az 1990. évi szintet. Emellett
a 2008-ban kezd6dott gazdasagi valsag
miatti visszaesést kdvetéen a szamok ismét
kezdenek ndvekedni32.

A megnovekedett szamadatok részben a
hosszabb repulések és a tobb féréhelyes
repulégépek altalanos trendjének
kdszonhetdk. A novekedés nagyrészt a
fapados repuléutak altal elért megndvekedett


http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/cop-pdf-06.pdf
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Uzleti tevékenység eredménye. Ezek az utak
az utasokat elcsabitottak a hagyomanyos
utasszallitd tarsasagoktdl, és Uj utvonalakat
nyitottak meg, ami hozzajarult az dgazat
ndvekedéséhez. Ez a trend varhatdan
folytatédik, mivel a fapados légitarsasagok
bévitik a flottaikat és transzkontinentalis
repul6éutakat is kinalnak, aminek révén az
utasok szamara szélesebb kord valasztasi
lehet6séget és tobb Uti célt kindlnak.

A Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet (ICAO)
mint az dgazatot szabalyoz6 ENSZ Gigyndkség
szerint a kereskedelmi reptilégép flotta
2036-ra kozel 47 500-ra fog bévilni a 2016-0s
26 000-r6I.

Az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség altal
Osszeallitott 2014-es el6zetes adatok alapjan

a nemzetkdzi légi kdzlekedésbdl szarmazéd
Uveghazhatasu gaz kibocsatas 2000 és 2007
kozott 22,7%-kal nétt, majd 2007 és 2014
kozott 3,5%-kal esett vissza. A nemrégiben
tortént visszaesés kivételével a kibocsatas
folyamatosan névekszik. A kibocsatas mértéke
1990 6ta megduplazodott, és 2000-hez
képest 2014-ben 18,3%-kal volt magasabb.

A ndvekvd trend varhatdan folytatodik. Egy
tanulmany szerint> egyetlen, hosszu tava
replléuton részt vevd ember dkologiai
labnyoma akkora szennyezést okoz, mint egy
autds két hdnap alatt. Mas széval (az ICAO
kibocsataskalkulatora szerint) egy egyiranyd,
turista osztalyon megtett transzatlanti repuléut
Parizs és New York kozott hozzavet8legesen
381,58 kilogramm CO,-t termel®. Ez egy
atlagos haztartas altal 10 nap alatt®*® elhasznalt
energiadval okozott kibocsatasnak felel meg.

A repul&téri fel- és leszallasok megnovekedett
szamaval el8idézett tovabbi zaj szintén
karosan hat az egészségre, és a zajterhelésen

és alvaszavaron tul is hat a kdzelben é16
emberekre. A gyermekek repllégépzajnak

mentesek. Mas sulyosan megaddztatott
kozlekedési moédokhoz, példaul a kozuti
valo kitettségérdl végzett kozelmultbeli kozlekedéshez hasznalt tzemanyagokhoz
kutatas bizonyitékot talalt a csdkkent iskolai képest ez az adémentesség a repulést
teljesitményre és az egészség karosodasara®.  viszonylag olcsobba teszi, és a felhasznald
nem fizet a kdrnyezetre és az éghajlatra
A légi kozlekedési agazat e problémak egy gyakorolt negativ hatasok tobbségéért.
részét kezelte az Uizemanyag-felhasznalas
hatékonysaganak a tovabbfejlesztett hajtomd- A légitadrsasagok folyamatosan fejlesztik
és repulégép-kialakitas révén torténd
fokozasaval. Mindazonaltal a fenntarthat6

flottaikat. Az Uj repulégépek az lzemanyag-
felhasznalas terén sokkal hatékonyabbak,
és csendesebb hajtémivel rendelkeznek,
lassu, és a vilagpiaci kdolajarak kézelmultbeli azonban a teljes flotta Uzemanyag-
zuhanasa miatt a légitarsasagok kevésbé érzik  felhasznalas szempontjadbol hatékonyabb
magukat 6sztdénzottnek a biolzemanyagon
alapulé megujulé Gzemanyagok

alternativ izemanyagok terjedése igen

repulégépekkel torténd felvaltasa idébe
fog telni. Az Gjabb repulégépflottak az
kifejlesztésére. Raadasul a nemzetkozi
repuléutakon hasznalt sugarhajtému-
Uzemanyagok a tagallami ad6zas aldl is

utaskilométerenkénti kibocsatas csokkenését
idézték el6, de az elmult években a
novekedés mértéke és az elottlink alld

Turizmus és kozlekedés

A turizmus kozlekedésfiiggs, emellett a turizmus irdnti kereslet hozzajarul a kozlekedési
agazat ndvekedéséhez. A jovedelmi szintek emelkedésével és a nyaralasi koltségek
csokkenésével egyre tobb ember kivan ,Uj helyeket felfedezni”. A globalizacié és a kiterjedt
kozlekedési haldzatok potencialisan barmely telepulést nyaralasi Gti célla valtoztathatnak.
Viladgszinten a nemzetkdzi repuléseknek tébb mint fele nyaralasi és szabadidds utazas.

Bar a légi kozlekedési és hajézasi agazat ndvekszik, a turistak nagy része az utat gépkocsival
teszi meg®. Mindazonaltal a turizmussal 6sszefliggé tiveghazhatasu gazkibocsatas
legnagyobb része a légi kdzlekedésbdl szarmazik, mikdzben a hajéut marad a megtett
kilométerenként legnagyobb Uveghazhatasu gaz kibocsatasu kozlekedési mod. Raadasul

a legtébb hajout a kikotd eléréséhez sziikséges repuléssel kezdddik, amely a hajouttal
eléidézett teljes kibocsatashoz 10 és 30% kozott tesz hozza*.

Eurdpa egy f6 turista célpont. Eurépaban 2007-ben a légi utasok szama a becslések szerint

kb. 600 milli6 volt, amelybdl 400 milli6 f6 szabadidejét tolt6 utas volt*. Eurépa 2030-ban
varhatéan a népessége kozel 90%-anak megfeleld nemzetkdzi turistaérkezésre szamithat.
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http://www.icao.int/environmental-protection/Documents/EnvironmentReport-2010/ICAO_EnvReport10-Ch2_en.pdf
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1462901113001366
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1462901113001366
http://www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
http://www.yousustain.com/footprint/howmuchco2
http://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/noise/data-and-statistics
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években vart ndvekedés azt jelenti, hogy

a technolégiai hatékonysagi elényok rovid
ideig uraljak a légi kozlekedésbél szarmazo
teljes kibocsatas abszolut névekedését.

A tengeri gyorsforgalmi
utvonalak

TObb ezer teherhajo rutinszer(ien tesz meg
nagy tavolsagokat a nyilt tengeren, hogy
tobb millié tonna arut mozgasson meg a
kontinensek kdzott — ideértve barmit a

friss gylimolcstdl és a televizié késziléktdl a
buzaig és az olajig. A tengeri szallitasi agazat
kulcsszerepet jatszik Eurdpa gazdasagaban.
Az EU kulfoldi aruforgalmanak kozel 90%-

at tengeren szallitjak, ami az eurépai
vallalkozasokat és fogyasztokat nagy
mértékben flggévé teszi a vildg masik felérdl
importalt aruktdl. A hajézast az aruk nagy
tavolsagu szallitasanak legolcsdbb maodjanak
tekintik, azonban ez az dgazat tovabbra

is nagyon ingadozo, abban fellendild és
visszaes® gazdasagi ciklusok kovetik egymast.

Mikozben az dgazat Uveghazhatasu
gazkibocsatashoz valé hozzajarulasa
alacsonyabb a kozuti kdzlekedéshez vagy a
légi fuvarozashoz képest, a kdrnyezeti hatasa
novekszik. A hajozasi agazat a becslések
szerint évente 1 milliard tonna CO,-t bocsat ki,
és ez 2050-ig varhatdan 1,6 milliard tonnara
né*. A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet
(IMO) legfrissebb adatai szerint cselekvés
hianyaban a hajézasi eredetl Uveghazhatasu
gazkibocsatas akar 250%-kal is néhet 2050-ig,
ami a teljes kibocsatas 17%-anak felel meg.

Az agazat nagy mértékben fosszilis
Uzemanyagokat haszndl, kiléndsen a
teherszallité hajokban hasznalt, tgynevezett
bunkerolajokat, egy kevésbé finomitott,
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szennyez8bb és olcsobb olajkeveréket, amely
dizelolajat, nehéz flitéolajat és cseppfolyds
féldgazt tartalmaz.

Mivel a hajok idejuk nagy részét a tengeren
toltik, a kibocsatasukra vonatkozé
adatszolgaltatas és elemzés pontatlanabb.
Mindazonaltal a partvonalhoz kdzeli hajézas
esetén a kibocsatas hatasai egyértelmek.
A bunkerolajak égetése soran kén-dioxid és
nitrogén-oxidok szabadulnak fel, amelyek
savas es6t okoznak és finom részecskéket
hoznak létre. Ezek a szennyez8 anyagok
veszélyeztetik az emberi egészséget és az
Okoszisztémakat is.

Alégszennyezés csupan egyike a tengeri
kozlekedés kdrnyezeti hatasainak. Erre az
agazatra az elmult évtizedekben komoly
nyomas nehezedett annak érdekében,
hogy tobbet tegyen az olajfoltok,

valamint a hulladékok és mas szennyez6
anyagok tengerben torténé lerakasanak
megel6zéséért. Az utasszallitdé dceanjardk
fokozott vizsgalat ala kertiltek a kdrnyezeti
hatasukat illetéen. A hajéutakra a kereslet
tovabb novekszik; ez olyan ériashajok
épitését eredményezi, amelyek tébb mint
5000 utas és 1000 fét meghalad6 személyzet
szallitasara képesek, igy a tengeren Usz6
varosoknak tekintheték. Az ilyen hajok
nagy mennyiségben termelnek szennyvizet,
hulladékot és szennyezik a levegdt, ami a
kritikusok szerint fokozottan veszélyezteti a
koérnyezetet.

A kikotdk tobbsége még nincs felkésziilve
arra, hogy a hajokat elektromos arammal
lassa el. Kovetkezésképpen a hajok
hajtomivei és a fedélzeti generatorok mindig
mikddnek, még a horgonyzas idején is, hogy
kiszolgaljak a hajo energiaigényét, ami viszont

rontja a kikbtévarosok levegémindséget.
Ezenfelll az érzékeny 6koszisztémak, mint
példaul az Arktisz és az Antarktisz, vagy a
korallzatonyok a megn6étt turistaforgalom
miatt a kdrosodas veszélyével néznek
szembe.

Bar nincsenek kikotott és kotelezd célok,

az agazat és az IMO tett néhany [épést

az Uveghazhatasu gaz kibocsatas és a
szennyezés csokkentésére. Uj lizemeltetési
szabalyokat alkalmaznak, mint példaul a
lassabb utazasi sebesség, a kénkibocsatas-
ellen8rzési tertletek, a jobb Utvonalvalasztas,
az érzékeny tengeri térségekben a kibocsatas
tilalma, és az Uj kivitelezés(i hajotestek
hasznalata hozzajarulhat az tzemanyag
hasznalat hatékonysaganak és a biztonsag
noveléséhez. A tisztabb tzemanyagok,

mint példaul a biotizemanyagok vagy az
elektromos hibrid meghajtas hasznalatat is
vizsgaljak. Az Uzemanyagban megengedhetd
kénmennyiségre vonatkoz6 Uj globalis
korlatot vezetnek be 2020-t6l, amely az
Uzemanyagban Iévé kén aranyat 0,5%-ra fogja
korlatozni. Az EU a kereskedelmi haj6zasbdl
ered6 kén mennyiségét mar most 0,1%-ban
korlatozza a La Manche-csatornatél a
Balti-tengerig terjedd térségben.

Itt az ideje valtoztatni?

A légi- és hajézasi tarsasagok elismerik, hogy
ezek az intézkedések nem lesznek elégségesek.
A Parizsi Megallapodas célja (vagyis hogy a
globalis atlagos hdmeérséklet emelkedését az
iparosodas el6tti szintet meghaladé 2 °C-ra,

de lehet8ség szerint csak 1,5 °C-ra korlatozza)
nem érhetd el a nemzetkdzi légi és tengeri
kozlekedési dgazatok teljes elkotelezettsége
nélkul. Ezekben az agazatokban néhany érintett
fél mar most a tettek mezejére lépett. Példaul a
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http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/docs/marine_transport_en.pdf
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Szén-dioxid kompenzacié

A t6bb mint egy évtizede bevezetett szén-dioxid kompenzaciés programok lehet6vé teszik

a fogyasztok szamara, hogy szén-dioxid jovairasokat vasaroljanak az utazasi kibocsatasaik
vagy a hajézas altal okozott kibocsatas ,semlegesitésére”. A szén-dioxid kompenzacidval
kapcsolatos kezdeti érdeklédés enyhulni tnik. Jelenleg a nemzetkozi replléutak csupan
2%-at kompenzaljak az utasok, és ez a jov8ben varhatéan nem fog valtozni*® annak ellenére,
hogy szamos légi- és haj6zasi tarsasag tovabbra is kinalja e szolgaltatast.

repul6terek foldi tevékenységeivel dsszefliggd
aggodalmak felismerésével néhany repulétér
egy sor intézkedést vezet be nem csupan

a zajszennyezés és az Uveghazhatasu gaz
kibocsatas visszafogasa érdekében, hanem
azértis, hogy a repUl6teret felkészitse az
éghajlatvaltozas hatasaira. Jelenleg 92 eurdpai
repulétér vesz részt a Repulétér karbon-
akkreditaciés programban és kozulik 20
repllétér szén-dioxid semleges™.

Ugyanakkor az dgazaton bellili széles kor(i
fellépés a nemzetkdzi szabalyoz6 szerveket
terhel6 feladat. A légi kdzlekedésben a
hangsuly az ICAO-ra helyez8dott, amelynek
tagjai idén egy éghajlat-megallapodas
elérésén dolgoznak. Az ICAO tagallamok mar
megallapodtak egy szén-dioxid semleges
célkitlzésben 2020-ra, és az ICAO jelenleg
azon dolgozik, hogy egy ,globalis piaci alapu
mechanizmust” (GMBM) vagy egy globalis
kibocsatas-kompenzaciés programot inditson
Utjara 2020-ig a szén-dioxid semleges
célkit(izés megvalositasa végett. Aterva
hatékonyabb hajtémUvek és biolizemanyagok
hasznalatara is kiterjed. Mindazonaltal a

piaci eszkdzokhoz vald hozzaférés varhatdan
nem vezet jelent8s kdzvetlen kibocsatas-
csokkenéshez az agazatban; inkabb

lehet6vé teszi a légi kdzlekedés szereplGi

szamara, hogy ndvekvd Uveghazhatasu gaz
kibocsatasaikat mas gazdasagi agazatokban
elért csdkkentésekkel kompenzaljak. Ebben
az esetben a légszennyez6 anyagok és zaj
kibocsatasa varhatdan tovabb novekszik.

Ehhez hasonl6an az IMO vezeti a hajézé
nemzetek kibocsatas-csokkentésrél folytatott
megbeszéléseit. Szamos kezdeményezés
van az asztalon, ideértve egy globalis
adatgy(ijtési rendszer létrehozasat a

tengeri haj6zasbdl szdrmazé kibocsatassal
kapcsolatos tajékoztatas javitasa érdekében,
egy kibocsatascsokkentési célkit(izést és

a célkit(izés elérését szolgald piaci alapu
rendszert.

Az Eurdpai Unié mar tett intézkedéseket a
légi- és hajézasi tarsasagok altal el6idézett
kibocsatas ndvekedésének lelassitasara.

Az EU és az EUROCONTROL (a paneurdpai
légi kozlekedést iranyitd nemzetkozi
szervezet) szintén slrgeti az eurépai légtér
hatékonyabb kihasznalasat és a légi forgalom
egységes eurdpai égbolt kezdeményezés
keretében torténd irdnyitasat. Az EU az
agazattal egyUtt dolgozik olyan kutatasi
programokon is, amelyek a sugarhajtdém(vek
kodrnyezetbaratabba tételét szolgaljdk a zaj és
egyéb szennyezés szempontjabol.

2012-tél kezdve az Eurdpai Gazdasagi

Térségen () beluli légi kozlekedésbdl szarmazé
Uveghazhatasu gaz kibocsatas az EU kibocsatas-
kereskedelmi rendszerének (ETS) része. AzEU a
nem EGT allamokba iranyulé és onnan érkezé
jaratokat 2016 végéig mentesitette annak
érdekében, hogy az ICAO-nak legyen ideje a
globalis megallapodas megtargyalasara.

Ehhez hasonléan az EU er8s nyomast gyakorol
az IMO-ra, hogy egy globalis megkdzelitéssel
alljon el8 a szennyezés visszaszoritasa
érdekében. Az Eurdpai Bizottsag arra surgeti
az IMO-t és az agazatot, hogy Uj lzemeltetési
szabalyokat adaptaljon oly médon, amellyel

a jelenlegi hajok energiahatékonysaga és az
Ujak kivitelezése javul. Egy Uj uniés monitoring,
jelentéstételi és ellendrzési rendelet alapjan
2018-tél az EU kikotdit igénybe vevé nagyméretl
hajék (5000 bruttoé tonna felett) kotelesek
jelenteni a hitelesitett éves CO, kibocsatasukat
és mas lényeges adatokat. A hajéknak nyomon
kell kévetnitik és jelentenitk kell az uniés
kikotébe tarté vagy onnan induld, illetve az
unids kikotdk kdzott megtett Ut soran, valamint
az unios kikotében valé tartdzkodas kézben
kibocsatott CO, mennyiségét. A jelentéstételi
rendszernek kdszénhet&en az érintett utak
szén-dioxid kibocsatasa varhatdan akar 2%-kal
is csokkenni fog.

Az unios parti vizeken és kikodtékben torténd
kénkibocsatas kezelésére is vonatkoznak
hatalyos uniés szabalyok. Az Eurépai Parlament
jelentése* azt is javasolta, hogy a tengeri
kdzlekedési dgazatnak a hajék meghajtasahoz
alternativ izemanyagok és egyéb megujuléd
energiak utan kellene néznie.

(") Az Eurdpai Gazdasagi Térséget az Eurépai Unid 28
tagallama, Izland, Liechtenstein és Norvégia alkotjak.



http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
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Kozlekedés és okoszisztémak

A kozlekedési halézatok az eurépai tajkép hétkdéznapi elemévé valtak. Osszekotik
az embereket, fokozzak a gazdasagi tevékenységet és hozzaférést biztositanak

az alapvetd szolgaltatasokhoz; ugyanakkor a természetes teriiletek kozott
akadalyokat képeznek és hasznalatuk soran szennyez6 anyagokat bocsatanak ki,
valamint az 6koszisztémakba nem &shonos fajokat hoznak be. A szigoru politikai
intézkedések és a z6ld teruletek halézata segithet megdrizni és megvédeni Eurépa

természeti gazdagsagat.

Az eurdpai kontinens részeit kiterjedt
kozlekedési halbzat koti 6ssze, amely
autopalyakbdl, utakbdl, vasuti sinekbdl,
hajézhato folyokbol, kerékparos utakbdl,
légifolyosdkbdl és tengeri utakbol all.

A kozlekedési halézatok nem csak
eljuttatjdk az emberekhez az arukat és a
szolgaltatasokat, de emellett formaljak és
befolyasoljak a korulottuk 1évd kérnyezetet.

Kevesebb hely marad a
természetnek?

A kozlekedés gyakran egyUtt jar a gazdasagi
fejlédéssel. Egy varosnak vagy térségnek a f6
kozlekedési hal6zatokhoz vald csatlakoztatasa
kezdeti I6kést adhat a gazdasagnak és Uj
munkahelyeket teremthet. De amikor egy
térség elér egy bizonyos 6sszekotési szintet,

a tovabbi kézlekedési infrastruktira nem
biztosit ehhez hasonl6 elénydket. Ugyanakkor
ez alapvet6 hatast gyakorolhat a kdrnyezetre.
A kozlekedési halézatok a varosi tertletek

és mas kiépitett tertletek Eurdpa viszonylag
vidékies és ritkan lakott terUleteire valo
benyomulasat is elésegithetik, amivel terhelést
gyakorolnak a természetes él8helyekre.
Példaul a tavoli hegyvidékek vagy szigetek
eurodpai kozlekedési rendszerbe kapcsolasa

a terUletre tobb turistat vonzhat, ami példaul

a szdllashely- és vendéglaté szolgdltatasok
fellendulését eredményezi. Mindazonaltal a
fokozott gazdasagi tevékenység gyakran jar az
emberi telepuilések okozta negativ hatassal —
tébb szennyvizzel, tdbb szilard hulladékkal stb.

Ehhez hasonléan a biolizemanyagok

iranti kereslet novekedése is az europai
fold és édesviz iranti tovabbi keresletet
eredményezhet. Az élelmiszertermeléshez
szukséges folddel egyltt ez tobb természeti
tertlet mez8gazdasagi folddé valo
atalakitasahoz vezethet.

Lég- és zajszennyezés a
természetben

A kozlekedés szennyez8anyag-kibocsatashoz
is vezet, amely a kozlekedési haldzatok
hatokorén is tulterjedhet. E kibocsatas
hozzajarulhat a részecskék, az 6zon és a
amely kihat az emberekre, névényekre és
allatokra. Egyes teruletek, mint a hegyvidék,
a parti terUletek és tengerek kuléndsen
érzékenyek lehetnek a kozlekedési eredeti
szennyezésre. Az Alpok volgyein athaladd,
vagy nagy folydk (példaul a Duna) mentén
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elhelyezkedd kozlekedési folyosdk alapvetd
fontossaguak az eurépai gazdasag szamara;
ugyanakkor az egyedulallo 6koszisztémakat
is megterhelik. Egyes szennyez6 anyagok,
mint példaul a talajkézeli 6zon, kézismerten
csokkentik a terméshozamot, hatranyosan
befolyasoljak a fandvekedést és a tavak
elsavasodasat idézhetik eld.

Ehhez hasonléan a kolaj-kidmlések, vagy a
veszélyes anyagok tengerbe engedése jelentdsen
felismerését kdvet8en szdmos intézkedést
vezettek be eurdpai és nemzetkozi szinten.

A kozlekedési eredetl zajszennyezés egy masik
probléma, és annak hatdsa nem pusztan a
szarazfoldi koszisztémakra korlatozddik.

A nagy hajok jelent8s mennyiség( zajt
bocsatanak ki. A hajétest hajlamos a motorok
és propellerek altal el6idézett gépi zajokat
feler@siteni. Alacsony frekvenciaszintje

miatt ez a zajtipus a tengerben nagyon
messzire elterjed és zavarja a tengeri
élévilagot. Kutatasok kimutattak, hogy a
balnakat és mas, egymassal kommunikald

és hanggal tajékozédo fajokat ez kilondsen
érint. A kishalakat és a tengeri gerinctelen
populaciokat érintd esetleges hatasok is
egyre vilagosabba valnak a folyamatos
kutatasoknak® készénhetben.

Bizonyos megoldasok mar rendelkezésre
allnak, és igen hatékonyan csékkentik

a tengeri és szarazfoldi zajszennyezést.
Példaul a hajokat a hajétesttél tavolabb
helyezett hajtomUvekkel is ki lehet
alakitani (pl. villamos meghajtasi motorok
a hajétesten kivil, hajtdom-gondolaban

elhelyezve) a zaj feler8scdésének minimalis
mértékdre vald korlatozasa érdekében.
Ehhez hasonléan a gépjarmimotorokat

és -alkatrészeket (pl. gumiabroncsok) is at
lehetne tervezni, hogy a zajszint a forrasnal
csokkenjen, vagy az autépalyak mentén
elhelyezkedd zajvédé falat is meg lehetne
hosszabbitani.

Potyautasok a fedélzeten

A kozlekedés nem csak szennyez, de nem
6shonos fajokat is Uj éléhelyre juttathat, ami a
helyi fajokat jelentds karral fenyegeti. A nagy
kozlekedési projektek, példaul a Szuezi-
csatorna megvalodsitasa megvaltoztathatja egy
teljes 0koszisztéma legfontosabb jellemzdit.

A csatorna megépitése éta tébb mint 500 nem
6shonos tengeri allatfajtat engedtek bele a
Foldkozi-tengerbe, ami hozzajarult ,a Foldkozi-
tengeri 6koszisztéma katasztrofalisan
antropogénna valtozasahoz™. Tengeri
kozlekedés esetén a nagy hajok, kiléndsen

a teherszallité hajok vizet vesznek fel, hogy
stabilizaljak a hajétestet. Teherrakomanyuktél
figgden kiengedik ezt a ballasztvizet, amely
gyakran szdmos baktériumot, mikrobat,

kis gerinctelen allatot és szamos faj tojasait

és larvait tartalmazza. Az ilyen idegen fajok
elegendb mennyiségben és ragadozdk
tavollétében torténd vizbe eresztése pusztitd
hatassal lehet.

A féslis meduza (Mnemiopsis leidyi) — egy
Amerika atlanti-6ceani partvidékén honos
faj — esete széles kérben ismert és kell&en
dokumentalt. A Mnemiopsis a Fekete-
tengerbe ballasztvizzel kerilt az 1980-as
évek elején, és pusztitd hatassal jart a helyi

halpopulaciét és a halaszati k6zosségeket
is. A ballasztvizek altal jelentett 6koldgiai
kockazat felismerését kdvetden szamos

nemzetkdzi intézkedést és iranymutatast tett

meg a Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet,
ideértve a hajok ballasztvizének kezelésére
vonatkozd egyezményt is.

A ballasztviz csupan az egyik médja az idegen

fajok szallitdsdnak. A személygépkocsikbdl
kidobalt gyimolcsmagok, az importalt
virdgcserepekben talalt kidobott foldben
lévd baktériumok és rovartojasok, valamint
a természetben elengedett egzotikus

hal- és madarfajok mind érinthetik a helyi
Okoszisztémakat.

Beruhazas kornyezetbarat
infrastrukturaba

Az 6sszes ember alkotta infrastruktirahalézat
— utak, vasut és belvizi csatorndk — varosi
tertleteket, vidéki tertleteket és embereket
kotnek 6ssze. Ugyanakkor korlatokat is
emelnek, és a természetes tajképet kisebb
terlletekre osztjak fel. Egy erd6én atvagd
tobbsavos autépalya fizikai korlatot jelent

az allat- és novényfajok szamara. A vadvilag
szdmara rendelkezésre allo teljes tertilet
csokkenésén felul a kilonbdzd éléhelyek
kozotti kapcsolat hianya sebezhet6bbé teszi
az itt é16 populacidkat. Az allatoknak helyet
kell valtoztatniuk, hogy élelmet talaljanak és
parosodjanak, és fennall a kockazata annak,
hogy az uton vagy vasuti sineken torténd
atkelés kdzben megsérulnek vagy elpusztulnak.
A kozlekedési haldzatok korll emelt keritések
is elszigetelhetik bizonyos fajtak populacidit,
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http://e360.yale.edu/feature/how_ocean_noise_pollution_wreaks_havoc_on_marine_life/2978/
http://e360.yale.edu/feature/how_ocean_noise_pollution_wreaks_havoc_on_marine_life/2978/
http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_III_cod101608/tema%2011-invasoras%202013-2014/marine%20invasions/gallil2007..pdf
http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_III_cod101608/tema%2011-invasoras%202013-2014/marine%20invasions/gallil2007..pdf
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igy a genetikai allomanyuk korlatozotta valik
és érzékenyebb lesz a betegségekre, végul
kihalhatnak.

Az alagutak vagy hidak Utjan biztositott jobb
Osszekottetés bizonyosan csokkentené az
eurdpai biodiverzitasra és dkoszisztémakra
nehezedd nyomast. Valéjaban ezeket a
kezdeményezéseket egy-egy infrastruktuira-
projekt esetében joval eredményesebben
lehetne megtervezni a killénbz8 érintett
felek (tervezék, befektetdk, polgarok,
kilonb6z6 szintl kormanyzati hatésagok stb.)
szélesebb korben torténd bevonasaval.

A ,z0old infrastruktira” a magas szinvonall
z6ld terlletek stratégiailag megtervezett
halézata. Ez az ¢sszes zbldterllet szélesebb
kord vizsgalatat igényli, hogy megteremtse
tavoli, vidéki és varosi teruletek, akar
orszaghatarokon ativel8 0sszekottetését;
el8segitve ezzel a fajok vandorlasat.

Ennek érdekében az Eurépai Unid Zold
Infrastruktura Stratégiat*® fogadott el,
amelynek célja, hogy jovBképet nyljstson
egy Eurdpat lefed6 z6ld halézathoz, valamint
hogy megkdnnyitse az érdekelt felek
kozotti koordinaciét, az otletek cseréjét és a
tajékoztatast.

A természeti teruletek 6sszekapcsolasa

nem az egyetlen pozitiveredménye a
kérnyezetbarat infrastruktiranak. Az
emberi egészég javulasa mellett azt egyre
inkabb a jelenlegi (vagy jév6beni) id6jarassal
és éghajlattal 6sszefliggd természeti

veszélyek csokkentésének koltséghatékony
maodjanak tekintik*. Példaul a szélséséges
mennyiségl csapadékviz elszallitasat célzéd
csatornarendszerek épitése helyett a varosok
zbldterileteket hozhatnak létre a félosleges
vizmennyiség megkotésére.

Tervezés a természet
figyelembevételével

A kozlekedési infrastruktiraval kapcsolatos
projektek, ideértve a Transzeurépai
Halézathoz kapcsolddé projekteket is,
Eurdpa-szerte hozzajarultak az életmindség
javitasdhoz, mivel a szolgaltatasokat és
kozjavakat messzi teruletekre is eljuttattak.

A transzeurépai kdzlekedési haldzatot (TEN-T)
szamos tanulmany® az EU sikertelenségének
példajaként latja, mivel ellentmond a
biodiverzitas csokkentésének megallitasara
iranyuld célokkal.. Mas tanulmanyok®
kiemelik a TEN-T projektek védett terlletekre
gyakorolt potencialis hatasat.

Az EU kozelmultbeli kdzlekedéspolitikaja
jelent8sen er@sitette a természettel és

biodiverzitassal kapcsolatos megfontolasokat.

Napjainkban ezeket a kérdéseket mar a
tervezési fazisban is figyelembe kell venni.
Raadasul a tagallamoknak e projektek
esetében kornyezeti hatasvizsgalatot kell
végezniuk. Az unios jogszabalyok®? a védett
terlleteken kivil megvalésitott, de a védett
terUleteket esetlegesen még mindig érintd
infrastruktura fejlesztések potencialis
hatasaival is foglalkoznak.

Ezt a megkdzelitést a mindennapokban
szamos konkrét intézkedésre le lehetne
forditani. Példaul a vasut- és Uthalézat
esetében az Utvonaljavaslatot meg lehetne
valtoztatni oly médon, hogy nagyobb
terUletek maradjanak érintetlenek, és hogy el
lehessen kerulni a tajkép feldarabolédasat.
Ehhez hasonl6an alagutakat vagy természetes
hidakat lehetne tervezni és épiteni a védett
terUletek kozotti 6sszekodttetés javitdsa és az
allat-populaciok vandorlasanak eldsegitése
érdekében. Ha a projekt nem felel meg
ezeknek a szabalyoknak, az uniés tdmogatas
visszavonhaté.

A szigorubb kérnyezetvédelmi szabalyok
maris valtozast hoztak tébb projektben. Egy
belvizi haj6zasi projekt, amely a németorszagi
Weser folyd kimélyitését célozta, lehetbvé
tenné, hogy a hajok kdnnyebben tudjanak
bejutni a Bremerhaven kikot8be. Egy
kérnyezetvédelmi nem kormanyzati szervezet
megtamadta a projektterveket azzal,

hogy a foly6 kimélyitése megvaltoztatna a
sotartalom szintjét, és erdteljesebbé tenné

az arapalyt, veszélynek téve ki ezzel a foly6tdl
fuggb allatfajokat és az annak partjan é16
embereket. Az Eurdpai Unid Birosaga ugy
hatarozott, hogy a projekt rontana a Weser
vizmin&ségét és az EU viz-keretiranyelvének
megsértését eredményezné>s.
Kovetkezésképpen a projektet torolték.

Az Eurdpa-szerte gazdasagi jolétet hozé
kozlekedési és energiaellatasi halézatokhoz
hasonléan a zold infrastruktdra transzeurépai
halézata az egészséges és gazdag természetet
tamogatja.



http://www.eea.europa.eu/publications/exploring-nature-based-solutions-2014
http://www.eea.europa.eu/publications/exploring-nature-based-solutions-2014
http://ec.europa.eu/environment/nature/legislation/habitatsdirective/index_en.htm
http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2015-07/cp150074en.pdf
http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2015-07/cp150074en.pdf
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~20ld"” lehetoségek: dontéshozok,
befektetok és fogyasztok...

A gyaloglastol és az elektromos aut6ktél a nagy teherhajékig és a nagysebességii vonatokig

szamos koézlekedési lehetdség all rendelkezésuinkre. A kézlekedési méd kivalasztasaban

szamos tényez6, tobbek kdzott az ar, a tavolsag, az infrastruktira rendelkezésre allasa és a

kényelem jatszanak szerepet. Euréopaban az aut6zas az elényben részesitett személyszallitasi

mad. De ettdl fliiggetlenul is, bizonyos opcidk zéldebbek, mint masok. Hogyan valaszthatunk

zdldebb lehetdséget?

A kozlekedési agazat napjaink tarsadalmaban
alapvetd szolgaltatast nyujt, amely jelentésen
hozzajarul az életminbséghez. Egyes
esetekben a kozlekedés létsziikségletet elégit
ki, ideértve az élelmiszer-elosztast, a munkaba
ingazast vagy az iskolaba jarast. Mas
esetekben pedig megkdnnyiti szabadidénk
eltoltését. A valasztott kozlekedési médtol
fuggben az utazas eltérd hatasokat
gyakorolhat a kérnyezetre és az emberi
egészségre. Sok esetben van valasztasunk.

Vegyunk alapul egy 5 kilométeres ingazast.
Szamos valasztasi lehet8ség allhat
rendelkezéstinkre: kerékparozhatunk,
vezethetjuk egyedul dizel Uzem sport-
haszonjarmUvinket (SUV), osztozhatunk
egy kocsin a munkatarsainkkal vagy
igénybe vehetjik a k6zdsségi kozlekedést.
A vélasztasi lehet&ségek némelyike mindig
kérnyezetbaratabb lesz, mint a tobbi.
Ugyanakkor nem mindegyik lehet&ség

all mindenki rendelkezésére. Példaul egy
kerékparut nélkdli, igen durva terep egy
viharos napon kizarélag a kival6é formaban
lévé kalandvagyd kerékparosokat fogja
csabitani. Enhez hasonl6an egy elektromos

autd megosztasa bizonyos feltételek
teljestilése — példaul feltoltd allomasok
elérhet8sége és egy autdbmegosztd kdzosség
|étezése — esetén valdszinibb.

A kozlekedési agazat szamos kulonbozé
érintettet foglal magaban, a varosfejlesztoktdl

a jarmUgyartokon at az utasokig. Egy zold

és fenntarthatd kozlekedési rendszer felé
torténd atmenet megkonnyitése érdekében az
Osszes érintettet be kell vonni a folyamatba és
félelem nélkul kétségbe kell vonni a jelenlegi
kozlekedési rendszer minden egyes aspektusat.
E kérdések kozul néhany a fogyasztasi mintaink
és életmddvalasztasunk Ujragondolasara

is késztethet — vagyis, hogy mit tekintiink
alapvetének, és mi az, ami csak jé, ha van.

A széndioxidmentes kozlekedés
eurdpai tamogatasa

Jelenleg az eurépai kdzlekedés tovabbra

is nagy mértékben kdolajfliggd, mikdzben
novekszik az Uj személygépkocsik
eladasainak szama. E kocsik nagyrészt dizel
Uzemdek. Eurdpa célja, hogy csokkentse a
fosszilis Uzemanyagoktol valo fligg&ségét.
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Az eurdpai kozlekedési dgazat jovEjét szamos
uniés politikai dokumentum alakitja, ideértve
az ,Eurépa 2020 stratégiat”, ,Az alacsony szén-
dioxid-kibocsatasu, versenyképes gazdasag
2050-ig torténd megvalodsitasanak Utemtervét
" és ,Az egységes eurdpai kdzlekedési térség
megvaldsitasahoz - Uton egy versenyképes

és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer
felé vezetd Utitervet” (vagyis a 2011-es
kozlekedéspolitikai fehér konyvet).

Ezek egyértelmilen azonositjak azokat a
kihivasokat, amelyekkel a kdzlekedési agazat
jelenleg szembenéz: egy versenyképes
kozlekedési rendszer kialakitasa, Eurépa
importalt kdolajtél valé fuggdségének
visszaszoritasa, és a kdzlekedésbdl
szarmaz6 szén-dioxid kibocsatas 60%-os
csOkkentése 2050-ig (az 1990. évi szinthez
képest), valamint a gazdasagi novekedés és
foglalkoztatas tamogatasa.

Az EU forrasokat kuldnitett el erre a célra.
Pontosabban az EU kohézios politikai
alapjainak kozel 20%-at (a 2014 és 2020
kozotti idészakban kdrulbelul 70 milliard
EUR) varhatdan a kozlekedési beruhazasok
tdmogatasara forditjak. Ennek az 6sszegnek
tébb mint fele az energiahatékony és
széndioxidmentes kozlekedés irdnyaba vald
valtast fogja tdmogatni.

Vezessunk, vagy ne vezessunk?

Bar Europa egyes tagallamaiban, illetve az
egyes korcsoportok mas-mas kozlekedési
modot részesitenek elényben; Ggy tlnik, hogy
a gépkocsi a legnépszerlbb valasztas. Egy
varosi mobilitasroél készult Eurobarométer
felmérés szerint> napi szinten az eur6paiak
fele hasznal gépkocsit vezetéként vagy

utasként. Ugyanakkor a gépkocsihasznalat az
egyes EU orszagokban jelentsen eltér. Mig
Cipruson tiz valaszaddbdl nyolc mindennap
hasznal gépkocsit, addig Magyarorszagon ez
az arany kevesebb, mint egynegyed.

A kozosségi kozlekedés napi hasznalata
Magyarorszagon, a Cseh Koztarsasagban,
Esztorszagban és Lettorszagban igen gyakori.
Cipruson a valaszadok haromnegyede

soha nem haszndl k6zdsségi kozlekedést.
Hollandidaban, Daniaban és Finnorszagban

a kerékparosok szama igen magas, a
valaszaddk 43%-a, 30%-a, illetve 28%-a
hasznal kerékpart napi rendszerességgel.

Nem meglepd, hogy azokban az orszagokban,
ahol a napi gépkocsihasznalat ardnya magas,

a kozosségi kozlekedést és a kerékpart
kevesebbszer veszik igénybe. Az sem meglepd,
hogy a 15 és 24 év kozbtti eurdpaiak képezik a
lakossag azon csoportjat, akik esetében messze
a legval6szin(ibb, hogy a k6zosségi kozlekedést
naponta legalabb egyszer igénybe veszik.

Tehat a kérdés az, hogyan 6sztondzzik az
eurdpaiakat arra, hogy a z6ldebb kozlekedési
maédokat valasszak.

A személygépkocsik jovoje:
osztott vagy elektromos?

A tisztabb Uzemanyagok és a nagyobb
Uzemanyag-hatékonysag bizonyos mértékig
hozzajarulhatnak a kdzlekedés kornyezeti és
egészségligyi hatasainak csokkentéséhez. Az
unids és nemzeti alapok sokaig tamogattak
az alternativ izemanyagokkal kapcsolatos
kutatdsokat, amelyek az Gzemanyag-
hatékonysag és a motorok terén szamos
fejlédéshez vezettek. Mindazonaltal kzds

Utasszallitasbdl eredo szén-dioxid kibocsatas

Szamos kozlekedési lehet8ség létezik, de a legalacsonyabb kibocsatassal jaré opcid
kivalasztdsa nem mindig egyértelmi. Az On altal el8idézett kdrnyezeti hatads mérésének egyik
maodja, ha megvizsgalja a megtett utas-kilométerenkénti CO, kibocsatast.
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Megjegyzés: A CO, kibocsatas meghatarozasara az utas-kilométerenkénti CO, mennyiség becslése
alapjan kertl sor. A meghatarozas kullénb6zd kdzlekedési médokat vesz figyelembe és a becslésekhez
kozlekedési médonként atlagos utasszamot hasznal. A jarm{ utasai szamanak névekedésével a jarmi
teljes CO, kibocsatasa is ndvekszik, de az utasonkénti kibocsatas csokken. A belféldi hajézasi kibocsatasi
tényezO becslések szerint 245 g CO,/km, de az adatszolgaltatas szintje még mindig nem hasonlithaté
Ossze a mas kozlekedési médokkal.

Forras: A becslések alapjat a 2013-as TRACCS adatbazis és a TERM 027 mutaté képezik.


http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf

szabvanyokat és kiterjedt toltéhal6zatot

kell kialakitani a tisztabb Gzemanyagok
szélesebb kor( igénybevételének 6sztdnzése
céljabol. A gépkocsit vasarldk valoszindleg
inkabb valasztjak az alternativ tzemanyaggal
mkddé jarmUveket, ha biztosak abban,
hogy kdnnyen UGjra tudjak tolteni az autéjukat
anélkul, hogy az Ut szélén maradnanak.

Az infrastruktura kiépitésének (pl. Eurépa-
szerte toltéallomasok kialakitasa) és a
kdz6s milszaki specifikacidk (pl. kdzds
csatlakozészabvany a feltoltéshez)
kialakitasanak elésegitése érdekében az EU
egy minden kozlekedési médra kiterjedd,
atfogd alternativ Uzemanyag stratégiat
hatarozott meg a , Tiszta energiak a
kozlekedésben®” cim( kdzleményében.

Az athidalni kivant tavolsagoktél fuggben egy
nagy hajé igen eltéré energiaszikséglettel
rendelkezik a belvarosban rovid utak
megtételére tervezett kompakt elektromos
autéhoz képest. E kildnbségek alapjan
egyértelm(, hogy az alternativ Uzemanyagok
egy atfog6 kombinacidjara van szikség.

Az alternativ iUzemanyagok piacanak
fejl6dése, ideértve az infrastrukturalis
beruhazasokat is, varhatéan fellenditi a
gazdasagot és Uj munkahelyeket teremt.

Az Eurépai Eghajlatvédelmi Alapitvany
(European Climate Foundation) altal végzett
kutatas szerint a gépkocsik kdrnyezetbaratta
tétele az EU-ban 2025-ig 700 000 tovabbi
munkahelyet hozhatna létre. Ezenfelll az
alternativ izemanyagok piaca is jelent8sen
csokkenthetné az EU kéolajflggdségét,
kovetkezésképpen az ellatas ingadozasaval
Osszefliggd gazdasagi kockazatokat is.

A meglévé flottak hatékonyabb modellekkel
torténd meguijitasa idébe telik. A hosszabb
élettartamra tekintettel a repul&gépek,
vonatok és hajéflottak cseréje a gépkocsik
és teherautok lecserélésénél tobb id6t
igényel. Személygépkocsik esetén az
autémegosztd rendszerek érdekes
alternativat biztosithatnak az ,egy haztartas
egy autd”
a varoslakok esetében, és felgyorsitanak
a flotta megujitasat. Az autdbmegosztas a

modellel szemben, kiléndsen

felhasznalé szamara az auté tulajdonosként
valé birtokban tartasaval kapcsolatos
koltségek (vétel, karbantartas, biztositas
stb.) megtakaritasat is jelenti, amelyeket

a felhasznal6k csoportja megoszt egymas
kozott. Ez a varosokban parkolé gépkocsik
szamat is csokkenthetné. A gépkocsi, ami
régebben tarsadalmi statusz szimbdélumnak
szamitott, arra napjainkban mar nem szabad
igy tekinteni.

Magasabb adéteher
alkalmazasa a szennyezébb
kozlekedési moédokra?

Az arazas a felhasznald szamara Ujabb
|6kést adhat a zoldebb kdzlekedés irdnyaba.
A szennyez8bb kozlekedési modokat az
esetlkben alkalmazott addzas dragabba
teszi, ami valészinlleg csokkenti a keresletet.
Ennek az ellenkezdje igaz a tisztabb
kozlekedési lehetéségekre: az adoteher
csokkentése tobb felhasznéalot vehet ra arra,
hogy tisztabb kozlekedési modot valasszon.
Az eurdpaiak tébb mint fele ugy véli, hogy
az arak csdkkentése és a jobb kdzdsségi
kozlekedés a legjobb moédszerei a varosi
kozlekedés javitasanak.
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A tobbi kdzlekedési médhoz hasonlitva

a kozuti kozlekedés soran hasznalt
Uzemanyagot mar most is nagy

addteher sdjtja EU-szerte. Mindazonaltal

a kulénbdz6 tzemanyagokra eltérd
adokulcsok vonatkoznak, ami befolyasolja

a jarm(flotta dsszetételét. Példaul

dizel esetében a szdmos EU orszagban
alkalmazott alacsonyabb adéteher és egyéb
0sztonz6k az értékesitett dizel tzemdi
jarm(vek szamaban jelentds ndévekedést
eredményezett. Bar a dizel Gzem( jarmdvek
hozzajarulhattak az Gveghazhatasugaz-
kibocsatas mérsékléséhez, azok kdzvetett
népszerUsitése és egyre fokozottabb
elterjedése hozzajarult Eurépa levegbjének
szennyezettségéhez.

A kozlekedési szektorban gyakoriak a
tdmogatasok és az adokedvezmények.
Egyesek z6ldebb alternativakat
népszerUsitenek, mint példaul a kdozosségi
kozlekedést. Mas szabalyozasok, mint példaul
a cégautdk kedvezményes adoztatasa, vagy
a nemzetkozi légi és hajékozlekedésben
hasznalt izemanyag adomentessége,
nagyobb aranyu gépkocsi hasznalatot,

vagy a fosszilis Uzemanyagok fokozott
fogyasztasat eredményezik. Az atfogo hatas
ismét csak jelentds lehet. Példaul Eurdpa
legnagyobb autépiacan, Németorszagban
hozzavet6legesen az dsszes Uj gépkocsi 64%-
at regisztraltak cégek nevére 2014-ben.

Hollandiaban és Norvégiaban az elektromos
autok gyors elterjedése szorosan 6sszefugg
a potencialis vevék részére kinalt szamos
Osztonzével. Mindazonaltal a fogyasztok
kénnyen visszatérnek a robbanémotoros

autdkhoz, ha ezek az 6sztdnzék megsziinnek.

Hollandidban a ,plug-in” hibrid és a hibrid
autokra vonatkozé ad6zasi szabalyok 2016.
januar 1-jét6l megvaltoztak. Ez a valtozas
az elektromos gépkocsi eladasok®® hirtelen
és nagymértékd visszaeséséhez vezetett.
Hasonlé fogyasztdi reakciét lehetett észlelni
mas orszagokban, példaul Daniaban.

A felhasznalo fizessen az
infrastrukturaért

Az infrastruktura-hasznalat dijkotelessé
tétele egy masik hatékony eszkoz a
kozlekedés aranak, kovetkezésképpen a
kereslet befolydsolasanak terén. Eurépaban
kil6nb6z8 médszereket alkalmaznak a
kézuti infrastruktura hasznalatat terheld
dijak kiszabasara. Az Uthasznalati dij gyakran
a megtett tavolsagért fizetendé dij, mikdzben
a matricak lehetévé teszik egy orszag kozuti
infrastruktirajanak meghatarozott ideig
tarté hasznalatat.

2015-ben az EEA 27 tagallama alkalmazott
valamilyen Uthasznalati dijat a nagy
teljesitményd jarmUvekkel szemben

(pl. teherautok és buszok). Az EU
euromatrica iranyelve az ilyen jarmuvek
Uthasznalatat dijfizetéshez koti. A térségi
és nemzeti hatoésagok tovabb javithatjak az
infrastruktdra haszndlati dij kiszabasanak
modjat a matricakrél az elektronikus
Utdijszedésre val6 atallassal. A tisztességes
és hatékony, a szennyez§ fizet elven
alapul6 Uthasznalati dijak szélesebb

korl és rendszerszintlibb hasznalata a
felhasznaldkat a fenntarthatobb kézlekedési
modok valasztasara fogja késztetni.

Az allami hatésagok szintén kulcsszerepet
jatszanak annak biztositasaban, hogy

a kulonbo6z6 kozlekedési rendszerek

Ossze legyenek kapcsolva (pl. a vasut

a légi kdzlekedéssel), interoperabilisak
(példaul ne kelljen kalén menetjegyeket
vasarolni), és az arjelzések konzisztensek
legyenek. Szabalyozasi és finanszirozasi
hataskoreik révén az allami hatésagok a jové
mobilizaciés rendszerének kialakitasaban

is segithetnek. Példaul gondoskodhatnanak
arrél, hogy a dekarbonizaciés és az
éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodassal
kapcsolatos aggodalmakat mindig
figyelembe vegyék az 6sszes infrastrukturalis
tervben. Az allami hatésagok a kulénb6z6
érintett felek kozotti egytttm(kodést is
elbsegithetik a tudas, a tapasztalat, és az
innovativ Otletek cseréjének dsztdnzése
révén; valamint azzal, hogy tamogatjak a
kilénbo6z8 piaci szerepl6k éghajlatvaltozasra
valé felkészUlését és az éghajlatvaltozas
altaluk torténd kezelését. Az eurépai vasuti
szolgaltatasok nagyobb interoperabilitasa
lehet&séget adhat nagyobb arumennyiség e
kornyezetbarat kdzlekedési moédhoz torténd
becsatlakoztatasara.

A kozlekedés egy Osszetett agazat, amely
szamos allami és privat érdekelt felet
foglal magaban, ideértve a kilonb6z8
kozlekedési agazatokban infrastrukturat
és szolgaltatasokat kinalé feleket, a
jarmugyartdkat, a szabalyozd szerveket és
végll a fogyasztékat. Szamos érintett fél
csak részben lat ra a rendszerre. Ezenfelll
a kozlekedés szamos koltséges és hosszu
tavu beruhazast igényel az infrastruktura,
repulégépek, vonatok, hajok és mas

kozlekedési eszkdzok terén. E beruhdzasok
nagy része allami forrasokbdl ered.

A kozlekedési dgazat dekarbonizacidja

az 6sszes eurdpait és a teljes gazdasagot
érinteni fogja. Az EU energiaagazatanak
alkalmazkodnia kell az igényelt
valtozasokhoz. Példaul az elektromos
jarmivek fokozott hasznalata nagyobb
keresletet teremt az elektromossag irant.
A kozlekedési dgazat dekarbonizacidja
varhatdan negativ hatast gyakorol a
kdolaj-finomitd agazatra, mikozben

Uj lehet8ségeket kinal az alternativ
Uzemanyagok terén. Ez Eurépa
versenyképességét is fokozhatja azaltal, hogy
lehet&vé teszi az eurdpai gyartok szamara,
hogy a legujabb kozlekedési technolégiat
fejlesszék ki és exportaljak.

Intelligens és innovativ
mobilitas

A mobilitasi igény egy része az életmodbdl

és szokasokbol ered. A ndvekvd jovedelmi
szintek mellett egyre tobb eurdpai utazik

a vilag kilénbo6z6 tajaira munkavégzés

vagy a szabadidd eltoltése céljabdl. A 1égi
kozlekedés, amely 50 évvel ezel6tt még csak
kevés ember altal élvezhetd, emlékezetes
tapasztalat volt, igencsak megszokotta valt.
Ugyanez vonatkozik a gépkocsi tulajdonra,
még akkor is, ha egy maganauto az idd nagy
részében kihasznalatlan. A fogyasztasi mintak
folyamatosan alakultak és tovabb valtoznak.
Uj nyaralasi uti célok, mint példaul az Arktisz
is felbukkanhat a turistacélpontok kozott az
éghajlatvaltozas eredményeként. Ugyanakkor
z6ldebb valasztasi lehet8ségek mellett is
donthetink.
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Az innovativ megoldasok ugyanis kihivas elé
allithatjak e fogyasztasi mintak egy részét,
mikézben még mindig kielégitik a mobilitas
igényét. Az innovacié nemcsak motorok
kialakitasat és az energiahatékonysagot
foglalja magaban, hanem Uj Uzleti
tevékenységeket és tulajdonosi mintakat

is jelent. Egy magas szint{ csoportos
utazasokkal jellemzett vildgban a
vallalkozasok felfedezhetik az 6koturizmus
altal képviselt alternativakat, ideértve
példaul az eurdpai kerékparos-kempingez8s
nyaralasokat.

A kerékparos uthalézat megléte nagyobb
valészinliséggel veszi ra az ingazdkat és a
szabadid8s vezetSket a kerékpdarozasra.
Egyes EU orszagok mar a varoskdzponton
tulhaladd kerékparos hal6zatok bevezetésén
dolgoznak. Németorszag nemrégiben atadta
az els6 szakaszat annak, ami egy 100 km-

es kerékparos ,autobahn” lesz, amely 10
varost és négy egyetemet fog dsszekotni
egymassal a Ruhr vidéken. A kerékparos féut
teljes mértékben autémentes lesz, és féként
atalakitott, mar nem hasznalt vasuti palyakat
fog ilyen médon hasznalni. Egyes becslések
szerint a kerékparos fout az elkészultét
kovetden a térségben akar naponta 50 000
autoval is csokkentheti a forgalmi terhelést™.

Az innovacio a teherszallitasi logisztika és a
kozuti kozlekedés altalanos fejlesztéséhez is
hozzajarulhat. Sok teherautd nincs teljesen
megrakva a visszafelé Uton, igy az operativ
logisztika fejlesztése csdkkenthetné az ,lres
fuvarok” szamat és ennek kovetkeztében

az Uuton kozlekedd teherautok szamat is.

Egy onjaro teherautdkbdl allo flotta épp
nemrégiben tett meg 2000 km-t Eurépa-
szerte®®. Az 6njaro autdk is megérkezhetnek.

A sebesség-szabalyozas révén varhatdan
csOkkentik az izemanyag fogyasztast.
Emellett fokozhatjak egyes tarsadalmi
csoportok mobilitasi igényeit, ideértve a
gyermekeket és az id8sebb korosztalyt.
Intelligens kozlekedési rendszereket lehetne
kiépiteni a balesetek megel&zésére és az
Uzemanyag fogyasztas, valamint a dugdk
csokkentésére.

Az intelligens mobilitas 6tvozheti a
kilénb6z8 médokat és valasztasi
lehet8ségeket (kozosségi kozlekedés,
autémegosztas, autdbérlési szolgaltatasok,
taxik és kerékparos rendszer) annak
érdekében, hogy az IT, az alkalmazasok és az
intelligens szamlazas hasznalataval kielégitse
a mobilitasi igényeket.

Az innovaci6 és a kutatds bizonyosan az
intelligensebb és tisztabb mobilitas felé
val6 atmenet egyik hajtéereje. Tehat mir6!
legyen szé legkdzelebb — napelemes
triciklikrél, vitorlasokrél, hajékon
elhelyezett napelemekrél, vagy drénos
elsésegélynyudjtasrol?



http://www.dw.com/en/germanys-bicycle-autobahn-pedaling-nowhere/a-19155674
http://qz.com/656104/a-fleet-of-trucks-just-drove-themselves-across-europe/
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EEA jelzések 2016

Az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynékség
(EEA) minden évben kdzzéteszi a
JJelzések”-et, amely pillanatképet ad
azokrol a kérdésekrél, amelyek érdekesek
lehetnek a kdrnyezetvédelemmel
kapcsolatos vitakban, illetve a
nagykozonség szamara. A Jelzések 2016

a kozlekedést és mobilitast helyezi
kdzéppontba.

A kozlekedés Gsszekoti az embereket,

a kultdrakat, a varosokat, orszagokat

és kontinenseket. Emellett a modern
tarsadalom és gazdasag egyik alappillére.
Ugyanakkor a kozlekedés felelés az EU
Uveghazhatasu gaz kibocsatasanak
egynegyedéért, tovabba légszennyezést,
zajszennyezést és él6hely-elszigetel§dést
okoz. A Jelzések 2016 abba enged
betekintést, hogy Eurépa szénflugg®
kozlekedési agazata hogyan alakithato at
tiszta és intelligens mobilitasi rendszerré.
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