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Eurdpa a vilag legurbanizaltabb kontinenseinek egyike; népességének korilbelll 75 %-a varosi
térségekben él. Az urbanizalt Eurdpa jovojének kérdése azonban komoly aggodalomra ad okot. Az
Eurdpai Unid teriletének mara tdbb mint negyedét érinti kézvetlenul a varosi foldhasznalat.

2020-ra az eurdpaiak hozzavetdlegesen 80 %-a fog varosi térségekben élni, de 7 orszagban ez
az arany 90 % vagy ennél magasabb is lehet. Ennek eredményeként a varosokon belll és azok
kornyékén kiélezédik a foldtertletek iranti igény. A mindennapokban mindannyian tanudi vagyunk
a foldhasznalat gyors, lathaté és érdekellentéteket mutatd valtozasanak, amely a varosokban és
azok kornyékén minden eddiginél nagyobb mértékben formalja at a tajakat és gyakorol hatast a

kdérnyezetre.

A varosok terjeszkednek, ezaltal csokken a varosok kozétti, illetve a be- és kiutazashoz sziikséges
id6 csakugy, mint a tavolsagok. Eurdpaban ez a terjeszkedés sokféleképpen zajlik, mozgatdérugodja

a valtozo életvitel és fogyasztas, magat a jelenséget pedig 6sszefoglald néven varosiasodasnak
szokas nevezni. A rendelkezésre all6 adatok egyértelm(ien aldtdmasztjadk, hogy Eurdpaban az elmult

50 évben a varosiasodast mindvégig a varosok névekedése kisérte.

A varosiasodas akkor kovetkezik
be, ha a féldhasznalat
atalakulasanak és a varosi

célu felhasznalasnak az arénya
adott tertileten, meghatarozott
id6szak alatt meghaladja a
népességnovekedés mértékét. A
varosiasodast joggal tekintik az
egyik legfébb kozos kihivasnak,
amellyel az urbanizalt Eurépanak
ma szembe kell néznie.

Egy kdzelmultbeli, egész
Eurdpara kiterjed6 tanulmany
a varosok folyamatos és gyors
térbeli terjeszkedésére mutat
ra: ez egy évtized alatt 5 %-os
volt (1. dbra), ami Luxemburg

teriiletének haromszorosat jelenti.

A varosiasodas hatasai leginkabb

azokon a terlileteken szembeo6tldk,
amelyek nagy népsuriségul és
gazdasagi aktivitasu (Belgium,
Hollandia, Németorszag déli

és nyugati, illetve Olaszorszag
északi része, valamint a parizsi
régio) és/vagy nagy gazdasagi
novekedéssel jellemezhet6
(frorszag, Portugélia, Németorszag
keleti része, valamint a madridi
régio) orszagokban vagy régidokban
talalhatdk. A varosiasodas
kiléonGsen azokban az orszagokban
vagy régiokban nyilvanvalo,
amelyek az EU regionalis
politikainak és finanszirozasanak
kedvezményezettjei. Uj fejlédési
mintakat lehet megfigyelni a
kisebb varosok kornyékén és
vidéken, a kozlekedési folyosdk

mentén, tovabba az altalaban
folyévolgyekhez kapcsolddo
partszakaszok mentén is.

Eurépaban a varosok névekedése
hagyomanyosan a névekvé varosi
népesség miatt kovetkezett be.
Ma azonban még ott is szamos
tényez6 vezet varosiasodashoz,
ahol a népességbdl fakadé nyomas
kicsi vagy nincs. Ezek gyoOkerei

a kulvarosi kérnyezetben, a
belvaroson kivil megvaldsitandd
Uj életstilusok iranti vagyban
keresenddk.

A mikro- és a makrotarsadalmi
és -gazdasagi trendek egyarant e
tendenciak hatterében all6 erdk
kozé tartoznak. A kozlekedési
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rendszerek minGsége, a foldterilet
ara, a lakhatassal kapcsolatos
egyéni preferenciak, a népesedési
trendek, a kulturalis hagyomanyok
és korlatok, a meglévé varosi
térségek vonzereje mind fontos
szerepet jatszanak abban, hogyan
fejlédik egy varosi térség. Egy
masik kulcsfontossagu tényezé

a varosfejlesztési politikak

helyi, illetve regionalis szint(
alkalmazasa. Az EU kohézids

és strukturalis alapjaibdl az
infrastrukturalis fejlesztések
tamogatasahoz kapott
finanszirozasbdl taplalkozva a
varosiasodas a jobb koézlekedési
kapcsolatok és a személyek
fokozottabb mobilitasa folytan
felgyorsult.

A varosok természetiiknél fogva
olyan helyek, ahol kis terileten
nagy lélekszamu lakossag tomordil.
Ez a gazdasagi és tarsadalmi
fejlédés szempontjabdl tobb
nyilvanvaloé el6nnyel jar. Bizonyos
tekintetben még a koérnyezetre
nézve is jotékony hatassal

lehet. Példaul a tertilethasznalat
és az energiafogyasztas a

1. dbra A varosi és egyéb mesterséges teriiletek terjeszkedése, 1990-2000
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varosi térségekben altalaban
alacsonyabb a szérvanyosan lakott
terliletekhez képest. A varosi
hulladék és szennyviz kezelése

a méretgazdasagossag elényeit
élvezi. Ennek kovetkeztében az
egészségtelen ivovizbdl, a nem
megdfeleld kozegészségligybdl és
a rossz lakhatasi kortilményekbdl
fakado hagyomanyos koérnyezeti
egészségligyi problémak az EU
varosaibol jorészt eltlintek. A
varosi lakossag ennek ellenére
sulyos, helyhez kotétt kornyezeti
problémaktdl szenved, amilyen
példaul a zajterhelés, a jelentbs
hatassal jard légszennyezési
események, a hulladékkezelés, a
korlatozottan rendelkezésre allo
édesviz és a nyilt terek hidnya.

Az Uj, alacsony népslir(iség(i varosi
térségek felé mutatdé mai trend
ugyanakkor fokozott fogyasztashoz
vezet. Az Eurdpa varosaiban az
egy fére jutd hasznositott terilet

2. abra

A szakpolitikai
intézkedések hatékonysaga
(és utodlagos hatadsvizsgalat)

(6)

A szakpolitikai
intézkedések
végrehajtasa

(5)

Forras: EEA.

nagysaga az elmult 50 évben
tobb mint kétszeresére noétt.

Sok nyugat- és kelet-eurdpai
orszagban a beépitett terlletek
kiterjedése az elmult 20 évben

20 %-kal nétt, mig a népesség
csak 6 %-kal gyarapodott.
Kiilénosen a kozlekedés (mobilitas)
jelent tovabbra is kihivast a
varosfejlesztés és -gazdalkodas
szamara. A kozlekedési
infrastruktura sokféleképpen hat
a tajra. Az arvizek hatasait fokozé
talajburkolas és a természeti
terliletek feldarabolddasa csak két
példa ezek kozul.

A mobilitas és a hozzaférhetbség
az europai tertleti kohézid
kulcsfontossagu tényezGi. Ezek
a kozosségek életminéségének
javitasaban is nélkilozhetetlen
elemek. A varosi térségekben
kozuti kozlekedésben megtett
kilométerek szdma 2030-ra az
el6rejelzések szerint 40 %-kal

A kérdéskor
meghatdrozasa

(1)

Adatok
Informacid
Tudas

A szakpolitikai
intézkedések
kidolgozasa/elfogadasa

(4)

A kérdéskor keretei

A szakpolitikai
intézkedések azonositasa
(és el6zetes hatasvizsgalat)

fog n6ni 1995-ho6z képest. Az
EU-10 és az EU-15 orszagokban
még mindig nem ugyanakkora a
gépjarmli-tulajdonosok aranya. Ez
a tény tovabbi novekedést helyez
kilatasba.

Ha nem cselekszlink, a kozuti
forgalmi torlédasok 2010-ig
varhatdan jelentésen néni fognak,
és a torlédas miatt felmeruld
koltségek novekedése varhatdéan
az EU GDP-jének korilbelil 1 %-
at fogja kitenni. A kézlekedési
infrastruktira azonban nem
csupan azt jelenti, hogy a
kozutakat és vasutakat tovabbi
kilométerekkel toldjuk meg. Ennek
az infrastruktdranak egy atfogd
megkozelités részét kell képeznie,
amely figyelembe veszi a helyi és
varosi gazdasagok létrehozasara
és fenntartasara iranyulo
beruhazasok valds hatasat. Olyan,
kiegyensulyozott és tébb kérdés
koré 6sszpontosulo fejlesztés

A politikai ciklus fo szakaszai, adatokkal, informaciokkal és tudassal alatamasztva

(2)

(3)

Varosiasodas Europaban 3



részévé kell valnia, amely
csokkenti a kornyezeti karokat.

A varosiasodas szabalyozasat
szolgalo stratégiak és eszkozok
azonban nagyban fliggenek a
helyit6l az eurdpai szintlig terjed6
iranyitas tobbszords és egymassal
kolcsonhatasban 1évd szintjeinek
mai lehet&ségeit6l. Kiléndsen
igaz ez a varosfejlesztési
koltségvetéseket alakito,

Iényeges pénzligyi aramlasokra. A
varosfejlesztési politikak jelenleg
gyakran a piac logikajat kovetik.
Ehelyett inkabb a varosfejlesztés
jovoképét kellene tukroznitk,
melyben a kérnyezetvédelmi és
tarsadalmi szempontokat a politikai
ciklus valamennyi szakaszaban
teljes mértékben beépitik a

az egyes szervek kozotti
egyuttmUikodés fokozasa
minden felelsségi szinten;

a strukturalis és kohézids
alapok hatékony

EU-szintl felhasznalasa

a kérnyezetvédelmi
szabalyozasok
figyelembevételével, a
varosiasodas elkeriilése és
meérséklése érdekében;

a varosiasodashoz vezetd

piaci hidnyossagok kezelése
a foldteruletekre vonatkozé

arjelzésekkel kapcsolatos
cselekvés révén, a varosi

térségekben, azok kornyékén

és azok kozott;

Hivatkozasok

EEA (2006), Urban sprawl in
Europe — the ignored challenge,
EEA Jelentés No 10/2006, Eurdpai
Koérnyezetvédelmi Ugynokség,
Koppenhaga.

N-NH-700-90-WV-HL

a helyes gyakorlat példainak
Osszegylijtése és megosztasa
a tdmorebb varosok kialakitédsa

terliletrendezési politikakba, a
probléma meghatarozasatol és a
politika kialakitédsatdl egészen a

végrehajtasi és utdlagos értékelési
szakaszokig. Ennek szamos
el6nyds hatasa lehet, tobbek
kozott:

¢ koherens szakpolitikak
biztositésa a politikai ciklus
valamennyi szakaszaban (lasd
a 2. abrat);
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érdekében;

z6ldteriletek biztositasa a
varosokban.
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