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Uvod

Hans Bruyninckx

Vykonny riaditel EEA

© Robert Photography, Flickr

Smerom K CistejSej a
inteligentnejSej mobilite

Doprava spaja ludi, kultdry, mesta, krajiny

a kontinenty. Predstavuje jeden z hlavnych
pilierov modernej spolo¢nosti a ekonomiky

a umoznuje vyrobcom predavat vyrobky

po celom svete a cestovatelom objavovat
nové miesta. Dopravné siete tieZ zabezpecuju
pristup ku klu€ovym verejnym sluzbam, ako
su Skolstvo a zdravotnictvo, a prispievaju

k zlep3eniu kvality Zivota. Dopravné spojenia
napomahaju k rozvoju ekonomiky v odfahlych
regidonoch, vytvarani pracovnych miest

a zvySovaniu zivotnej Urovne.

Doprava tiez zohrava rozhodujucu Ulohu
pri formovani Zivotného Stylu: potraviny,
oblecenie i odpad z domacnosti - to vietko
sa musi prepravovat. Doprava ma vplyv

na to, aka je ponuka vyrobkov a nasa
spotreba. Dopravné systémy vyuzivame

na dochadzanie do zamestnania, do Skoly

i divadla ¢i pri dovolenkovych cestach.
Dne3né vysokorychlostné vlakové spojenia
umoznuju ludom kazdodenne dochadzat
na dlhé vzdialenosti a byvat stovky kilometrov
od pracoviska.

Sucasny dopravny model ma vsak aj svoju
odvratenu stranu. Sektor dopravy vyznamne
negativne ovplyviuje Zivotné prostredie

a ludské zdravie. Doprava zodpoveda

za Stvrtinu emisii sklenikovych plynov v EU

a sposobuje znecistenie ovzdusia, hluk

a fragmentaciu biotopov. PresnejSie povedané:
doprava je jediny velky hospodarsky sektor

v Eurépe, v ktorom sa od roku 1990 zvysil
objem sklenikovych plynov a ktory sa najviac
podiela na tvorbe emisii oxidov dusika
poskodzujucich zdravie a Zivotné prostredie.
Podobne cestna doprava predstavuje jeden
z hlavnych zdrojov environmentalneho hluku
v Eurépe.

Dopyt po doprave sa bude
dalej zvySovat

V Europe je sucasny dopyt po doprave ovela
vysSi ako v roku 2000 a ocakava sa, Ze bude
nadalej rast. Podla odhadov Eurdpskej komisie
sa do roku 2050 zvy3i objem osobnej dopravy
0 50 % a nakladnej dopravy o 80 % v porovnani
s trovhamiv roku 2013.

Dal3ie vyzvy este len ¢akaju. Eurépska doprava
velmi zavisi od ropy. Jej spotreba nielen
uvolfiuje do ovzdusia sklenikové plyny a latky
znecistujuce ovzdusie a prispieva k zmene
klimy, ale aj zvySuje zranitelnost hospodarstva,
ktoré je vystavené vykyvom celosvetovych
dodavok energie a cien.

Doprava ma pre naSe hospodarstvo a kvalitu
Zivota rozhodujuci vyznam. Napriek tomu

sa zanedbava priprava eurépskej dopravnej
infrastruktdry na vyzvy, ktoré prinaa zmena
klimy. DokaZe sa eurdpska Zelezni¢na a cestna
infraStruktdra vyrovnat s vy3Simi teplotami?
NaruSenia dopravnych sluzieb - sopecny popol
vo vzduchu, zaplavené cesty & poskodené



Zeleznitné trate z dévodu extrémneho

pocasia - mézu mat vazne nasledky pre
cestujucich, osoby, ktoré denne dochadzaju

do zamestnania a podniky daleko za hranicami
postihnutej oblasti.

Dopravny systém sa musi tiez adaptovat

na zmeny demografického vyvoja v Eurdpe.
Ako sa da verejna doprava prispdsobit
potrebam mobility starntceho obyvatelstva?

Technologické zlepSenia
nestacia

V uplynulych rokoch sa neustale zvySuje
energeticka ucinnost novych osobnych

a dodavkovych vozidiel predavanych

v Eurépe. Za kazdy najazdeny kilometer
spotrebuju menej paliva a uvolnia menej
znedistujucich latok nez starSie modely.
Na tomto zlepSeni sa podielali predovetkym
prisnejSie politické opatrenia. Na druhej
strane neustale rastie pocet vozidiel

na cestach i najazdené vzdialenosti.
Podobne ako pri autach sa zvysila

aj ucinnost leteckych motorov, zaroven
v3ak rastie pocet cestujucich a predlzuju
sa nalietané vzdialenosti.

Prirastkové zvySenie Uc¢innosti
prostrednictvom technologickych zlepSeni
v8ak neodstrani zavislost dopravného sektora
od fosilnych paliv a jeho vplyv na Zivotné
prostredie. Dokonca aj po nedavnom

zvySeni ucinnosti automobilovych motorov
sa priblizne len Stvrtina spaleného paliva
pouZije na samotny pohyb vozidla. ZvySok

sa strati v podobe tepla ¢i z dévodu
mechanickej nedcinnosti alebo na fungovanie
prisluSenstva. NavySe boli spochybnené
nedavne Udaje o zlepSeni v oficialnych

Statistikach palivovej Uspornosti. Existuju
vyznamné rozdiely medzi spotrebou paliva
zaznamenanou pri jazde v skutonom Zivote
a pri testovani v laboratérnych podmienkach.

Problém sa tyka nielen aut, lietadiel, ciest, lodi
Ci paliv - teda réznych stcasti dopravného
systému, ale aj potreby lahko, bezpecne

a ucinne premiestnit fudi a tovar z jedného
miesta na druhé. Musime vybudovat Cisty,
inteligentny a suhrnny systém prepravy,

ktory uspokoji potreby mobility tak,

Ze ponukne sluzbu prispésobenud na mieru
poziadavkadm pouzivatela.

Vymedzenie potreby mobility:
zakladna alebo nadstavba?

Potreba mobility sa méze |iSit v zavislosti

od Zivotného Stylu. Ludia Zijuci v kompaktnych
mestach, kde je vSetko dostupné pesky,

sa budu zrejme menej spoliehat na sikromné
auta. Frekvencia a spdsob cestovania, ako aj
spbsob dovozu spotrebného tovaru mozu byt
ovplyvnené cenami paliva, byvanim a trhmi
prace, Urovriou prijmov i nizkymi Grokovymi
mierami bankovych péZiciek. Vyber dopravného
prostriedku mdZe ovplyvnit dokonca

aj topografia.

Globalizacia trhov (teda globalny obchod

a cestovanie) by nebola mozna bez rozsiahlych
dopravnych sieti. Svetové hospodarstvo rastie
spolocne s dopytom po doprave a oba tieto
faktory sa navzajom podnecuju. V dneSnom
globalizovanom svete si spotrebitelia mézu
kupit vyrobky, ktoré len pred niekolkymi
desatrociami neboli dostupné a ktoré im
dorucia aZ ku dveram. Zaroveri sa zmenil

nas Zivotny Styl a spotrebitelské poziadavky.
Ocakavame, Ze na pultoch supermarketov

najdeme lacné paradajky a po cely rok

si budeme mdct dopriat cenovo dostupnu
dovolenku. Napokon by sme sa nemali
bat poloZit si otazkuy, ¢i vSetku dopravu
skutoCne potrebujeme.

Potrebu mobility mozno posudzovat réznymi
spbsobmi. Po prvé, je cestovanie skutocne
nevyhnutné alebo je to len prijemné
rozptylenie? Mozno sa mu vyhnut? Po druhé,
je moZné zmenit dopravny prostriedok

na taky, ktory je ohladuplnejsi k Zivotnému
prostrediu, napriklad cestovat vlakom
namiesto lietadla alebo hromadnou dopravou
namiesto sukromného auta? A napokon,

je mozné zlepSit dany spdsob dopravy?

Na uvedenych zasadach ,vyhnut sa,

zmenit a zlepsit” (okrem iného) su zaloZzené

aj dopravné politiky Eurépskej tnie. Dal3ou
zasadou, z ktorej vychadzaju mnohé
opatrenia na obmedzenie negativneho vplyvu
dopravného sektora vratane dani z pohonnych
hm&t, mytneho ¢i inych cestnych poplatkov,
je zasada ,pouzivatel/znecistovatel plati”.
Cielom tychto opatreni je obvykle zniZit vplyv
na Zivotné prostredie. Napriklad vySSie dane

a myto mdzu zvySit cenu za pouZzivanie vozidla
a nasledne znizit dopyt.

BohuZial, ceny, ktoré pouZzivatelia v su€asnosti
platia za dopravné sluzby, neodrazaju vietky
naklady suvisiace so Zivotnym prostredim

a verejnym zdravim. Ceny uhlika, celosvetové
ceny ropy a ceny za osobné auta byvaju

prili$ nizke na to, aby vyslali dérazny signal
pouZzivatelom a investorom.

Cenovy signal mdze byt navySe oslabeny
subvenciami do dopravy, ktoré su v Eurépe
stale rozsSirené. V niektorych pripadoch



su subvencie urcené na podporu CistejSich
spbsobov dopravy, napriklad tie, ktoré

sa vynakladaju na verejnt dopravu.

V ostatnych pripadoch, napriklad pri
dafiovom zvyhodneni podnikovych vozidiel,
dafovych vynimkach pre medzinarodnu
leteckd dopravu alebo lodné paliva a roznych
danovych rezimoch pre naftu a benzin, mézu
mat subvencie nepriaznivy vplyv na Zivotné
prostredie a zablokovat neudrzatelny model
dopravnych systémov.

Mobilizacia myslienok, politiky
a financii

Sucasny mix spdsobov dopravy a paliv
nie je udrzatelny. Stojime pred volbou

a mdZeme sa rozhodnut pre budovanie
Cistého, dostupného a sudrzného systému
mobility odolného voci zmene klimy, ktory
vyznamnou mierou prispieva ku kvalite
Zivota a zivotnej pohode.

Cistejsia a inteligentnejsia doprava moze
uspokojit eurépsku potrebu mobility

a zaroven byt v mnohom prospesna

pre verejné zdravie vratane CistejSieho
ovzdusSia, znizenia poctu dopravnych nehdd,
obmedzenia dopravnych zapch a mensieho
hluku. Tam, kde je to mozZné, mo6Ze podpora
vyuZzivania aktivnych spésobov mobility,
napriklad peSej chddze ¢i jazdy na bicykli,
pomdct zlepsit zdravotné problémy, ako

su napriklad kardiovaskularne ochorenia

a obezita.

Je jasné, Ze dekarbonizacia eurdépskeho
sektora dopravy potrva urcity as. VyZaduje
si kombinaciu réznych opatreni vratane
lepSieho planovania miest, technologickych
zlepSeni, SirSieho vyuZivania alternativnych

paliv, déraznejSich cenovych signalov,
inovativneho vyskumu, nepretrzitého
osvojovania si najmodernejSich technologii
a prisnejSieho presadzovania platnych
pravidiel. VyZaduje si tieZ prislusné
prispbsobenie vietkych investicii

do infrastruktury a politickych opatreni.

Mohlo by sa zdat, Ze zmena eurdpskej
dopravy zavislej od uhlika na Cisty

a inteligentny systém mobility je obrovska
Uloha. Da sa v3ak zvladnut a my vieme,

ako na to. Zaroven je to nutnost vzhladom
na sucasny vplyv dopravného systému

na Zivotné prostredie a verejné zdravie.

Ja osobne tu vidim neobycajnu prileZitost

na vybudovanie lep3ej a CistejSej buduicnosti.

Hans Bruyninckx
Vykonny riaditel EEA




Ciele EU v oblasti zniZovania emisii sklenikovych plynov

Bolo stanovenych niekolko cielov EU na zniZenie vplyvu eurépskej dopravy na Zivotné Znizit medzinarodné emisie sklenikovych plynov z lodného paliva o0 40 % do roku 2050
prostredie v Eur6pe vratane sklenikovych plynov. Ciele sektora dopravy su sucastou v porovnani s rokom 2005
celkového ciela EU zniZit emisie sklenikovych plynov o 80 - 95 % do roku 2050.

Hlavné ciele, ktoré sa maju dosiahnut do roku 2050:

Znizit emisie sklenikovych plynov z dopravy (okrem Celkovy podiel

medzinarodnej ndmornej dopravy) o 60 % v porovnani s dopravy na emisiach

Uroviiami v roku 1990 a zniZit emisie z medzinarodnej sklenfkovych plynov

namornej dopravy o 40 % v porovnani s rokom 2005. v EU v roku 2014 I

Znizit spotrebu ropy Znizit priemerné emisie
v doprave o 70 % do roku CO, novych aut
2050 v porovnanf na uroven 95 g/km
s rokom 2008 do roku 2020

E 1200 CO,/km
gt DOPRAVA VRATANE & B
S LETECKE) DOPRAVY
g (o) (o) o0
=, 1022 Mt CO,-ekv.
S 1000 ZniZit priemerné emisie CO, Znizit priemerné emisie CO,
‘g CIEL PRE DOPRAVU DO ROKU 2030: novych aut na Uroven 95 g/km novych Uzitkovych aut
E -20 % v porovnanis e'IPiSiami do roku 2020 na Uroven 147 g/km
% v roku 2008 do roku 2020
g 00
>
s
s

600

CIEL PRE DOPRAVU DO ROKU 2050:
400 - 60 % v porovnani s emisiami v roku 1990

MEDZINARODNA NAMORNA ’ < .
200 | DOPRAVA CIEL PRE NAMORNU DOPRAVU

DO ROKU 2050:

140 Mt CO,-ekv. - 40 % v porovnani s emisiami v roku 2005 \\7 m M

Podiel energie z obnovitelnych zdrojov
spotrebovanej pri doprave musi byt v kazdom
1990 2013 2030 2050 ¢lenskom &tate EU aspof 10 % do roku 2020.

Zdroje: Sektor dopravy v EU zavisi od ropy v pripade 94 % paliva, pricom 90 % ropy sa dovéZa. To je dévod osobitnej zranitelnosti Zdroje: EEA Report No 7/2015 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration — TERM 2015

EU nestabilitou a zmenami na celosvetovom trhu s energiou. Prerusenie dodavok energie by mohlo vaZne oslabit hospodarstvo
a zhorsit kvalitu Zivota v EU.




Doprava v Europe: hlavné fakty
a trendy

Dopyt po preprave cestujlcich i tovaru napriek do€asnému spomaleniu neustéle rastie
a podla predpokladov sa bude dalej zvySovat. Preto sa v Eurépe predava €oraz viac aut,

ale pokial'ide o emisie sklenikovych plynov, rast automobilovej dopravy zaroven

vyvolava obavy.

Eurdpa je prepojend sietou ciest,
Zelezni¢nych trati, vnutrozemskych vodnych
ciest, vnutrozemskych a namornych
pristavov, letisk a Zelezni¢no-cestnych
terminalov. Bez ciest a Zelezni¢nych trati
druhej triedy tvori samotnu transeurépsku
dopravnu siet (TEN-T) viac ako 138 000 km
Zelezni¢nych trati, 136 700 km ciest

a 23 506 km vnutrozemskych vodnych
ciest. V roku 2014 vyuZzilo leteckud

dopravu v Eurdpe priblizne 879 miliénov
cestujucich’, z toho 73 miliénov preslo cez
londynske letisko Heathrow. V pristavoch
EU sa spracovalo priblizne 3,8 miliardy ton
tovaru, z toho 10 % v Rotterdame.

Viac nakladu i cestujucich

V porovnani s 90. rokmi minulého

storocia sa vyznamne zvysil objem tovaru,

a to napriek relativnemu poklesu v dosledku
hospodarskej recesie v roku 2008. Velky
podiel na tomto zvySeni ma cestna

doprava, ktora sa v roku 2013 podielala

49 % na celkovom objeme prepraveného
tovaruvEU, av mensej miere ndmorna

a Zelezni¢na doprava. Cestna doprava v3ak

emituje podstatne viac oxidu uhli¢itého
(CO,) na kilometer neZ ostatné spésoby
dopravy, ako je napriklad Zelezni¢na alebo
vnutrozemska lodna doprava.

Podobne sa v EU v obdobi rokov 2000

az 2013 zvysil dopyt po osobnej doprave
(meria sa v osobokilometroch) o viac ako

8 %, pricom najprudsi rast zaznamenala
letecka doprava. Ob¢ania EU v roku 2013
precestovali priblizne 12 850 km na osobu,
z toho viac ako 70 % autom, ¢o predstavuje
5 % zvySenie oproti roku 2000.

Viac aut na cestach

V dbsledku uvedeného rastu cestna
doprava v sucasnosti spotrebuje takmer
tri Stvrtiny energie pouZzitej na dopravu

v EU. Predaj novych osobnych aut v EU

v roku 2015 vzrastol 0 9 % v porovnani

s predchadzajucim rokom a zaregistrovalo
sa 13,7 miliéna novych aut.

Najnovsie Udaje poukazuju na rastlcu
spotrebu nafty v cestnej doprave, atoz
52 % celkovej spotreby cestnych pohonnych
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hmét v roku 2000 na 70 % v roku 2014.
Podobne viac ako polovicu vozidiel predanych
v Eurépe tvoria naftové vozidla, ¢o zodpoveda
52 % predaja za rok 2015. Podiel predanych
naftovych motorov sa v jednotlivych

krajinach 1i$i: od 71 % v irsku a Luxembursku
po 29 % v Holandsku a 28 % v Dansku.

VacsSie vozidla ovela CastejSie vyuzivaju
naftovy pohon a v uplynulych Styroch
desatrociach sa zvysila priemerna hmotnost
osobnych automobilov, predovsetkym

z dévodu spotrebitelskych preferencii

a lep3ich bezpeénostnych standardov2. Taz3ie
automobily maju tendenciu spotrebovat viac
paliva a emitovat viac sklenikovych plynov

a znedistujucich latok.

Na eurépskom trhu su v stcasnosti

k dispozicii rézne druhy elektrickych
vozidiel. Niektoré sa pri pohone vozidla
Uplne spoliehaju na elektricku batériu,
iné pouzivaju kombinaciu elektrického
pohonu a hybridného benzinového alebo
naftového pohonu.

V EU sa predéva stéle viac hybridnych

a elektrickych batériovych vozidiel. Zatial tvoria
len 1,3 % vSetkych novych predanych aut,

v niektorych krajinach sa v3ak elektrické vozidla
stavaju Coraz beznejSimi. Podla predbeznych
udajov tvoria elektrické alebo hybridné

vozidla s mozZnostou napojenia na elektrickd
siet 12 % novych aut predanych v roku

2015 v Holandsku a 8 % v Dansku3. Pokial

ide o Cisto elektrické vozidla, najvacsi pocet
registracii bol zaznamenany vo Francuzsku
(viac ako 17 650 vozidiel), Nemecku (viac ako
12 350 vozidiel) a v Spojenom kralovstve (viac
ako 9 900 vozidiel). Stale beznejSie su elektrické
dvojkolesové vozidla, najma pri cestovani

v mestskych oblastiach.

Velkd Ulohu pri vybere druhu kipeného
vozidla spotrebitelom hraju financné stimuly,
ako su subvencie alebo priaznivejSie dafiové
podmienky (napr. bezplatné parkovanie

v centre mesta, moznost riadit v pruhoch
vyradenych pre autobusy, bezplatné

mytne, nizSie dane z pohonnych hmét,
registracné poplatky).

Doprava a emisie
sklenikovych plynov

Motorové vozidla potrebuju na pohyb energiu
vytvorenu z paliva (napr. z benzinu, nafty,
elektriny, zemného plynu alebo biopaliv).
Spalovanim fosilnych paliv v motoroch pri
vysokej teplote sa viak do ovzdusSia uvolfiuju
znedistujlce latky a CO,.

Dopyt po preprave Uzko suvisi

s hospodarskou ¢innostou: v obdobiach rastu
sa zvySuje vykon hospodarstva, prepravuje
sa viac tovaru a cestuje viac ludi. Hospodarska
recesia v roku 2008 viedla k zniZeniu dopytu
po preprave a v nasledujucich rokoch

aj k znizeniu emisii sklenikovych plynov

z tohto sektora. Napriek obdobiu spomalenia
boli celkové emisie z dopravy v EU v roku
2014 0 20 % () vy3Sie nez v 90. rokoch
minulého storodia.

V roku 2014 pochadzala z dopravy

priblizne jedna 3tvrtina celkového objemu
emisii sklenikovych plynov v EU (). Podla
predbeznych Udajov tvorili emisie z osobnych

() Predbezné Gdaje za rok 2014 vratane emisif
z medzinarodnej leteckej dopravy a bez emisii
z medzindrodnej ndmornej dopravy.

(") Jedna patina okrem medzindrodnej leteckej a lodnej
dopravy.

aut 44 % emisii sektora dopravy a emisie
z tazkych Uzitkovych vozidiel a autobusov
dalSich 18 %.

Emisie z roznych sp&sobov dopravy

sa vyznamne liSili v Case. Za uvedené

obdobie sa takmer zdvojnasobili emisie

z medzinarodnej leteckej dopravy a z cestnej
dopravy vzrastli o 17 %. Emisie Zeleznicnej
dopravy a vnutrozemskej plavby sa za uvedené
obdobie zniZili o viac ako 50 % a takmer 37 %.

Ciele zniZenia

Eurdpska Unia si sama stanovila niekolko
cielov v zaujme znizenia emisii sklenikovych
plynov z dopravy. Eurépska komisia v bielej
knihe uverejnenej v roku 2011 stanovila

ciel 60 % znizenia oproti Urovni z 90. rokov
minulého storodia, ktory sa ma dosiahnut

do roku 2050. Znamena to, Ze stasna Uroven
sa musi znizit o dve tretiny.

Doprava musi tieZ prispievat k celkovym

ciefom znizovania emisii sklenikovych plynov

v EU do roku 2020 a 2030. Ciel na rok 2030

sa Ciastocne dosiahne prostrednictvom schémy
obchodovania s emisnymi kvétami EU (EU ETS).
Tento Udaj sice zahffia emisie z leteckej
dopravy, neobsahuje vSak emisie ostatnych
druhov dopravy. To znamena, Ze s vynimkou
vnutroeurdpskej leteckej dopravy budd musiet
zvy3né spdsoby dopravy prispiet k dosiahnutiu
ciela 30 % zniZenia emisii pre sektory vylticené
z EU ETS ().

(") Budovy, polnohospodarstvo, drobny priemysel
a odpad.



http://ftp.jrc.es/EURdoc/eur20746en.pdf
http://ftp.jrc.es/EURdoc/eur20746en.pdf
http://www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
http://www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
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V zaujme zniZenia emisii sklenikovych plynov

v sektoroch, ktoré nie su sucastou systému

ETS, sa celkové Usilie EU rozdeli medzi
jednotlivé clenské Staty. Kazda krajina sa potom
rozhodne, ako dosiahne svoj narodny ciel.

Ide o tzv. rozhodnutie o spolo¢nom Usili, ktoré
prispeje k 30 % zniZeniu emisii do roku 2030.

V sti¢asnosti vytvori doprava priblizne jednu
tretinu emisii sklenikovych plynov zo sektorov,
ktoré nie su sucastou systému ETS.

Sektor dopravy v EU zavisi od ropy pre 94 %

pohonnych hmét?, pricom 90 % ropy sa dovaza.

Tym sa EU stava zvlast zranitelnou v désledku
nestability a zmien na celosvetovom trhu

s energiou. PreruSenie dodavok energie

by mohlo vazne oslabit hospodarstvo a zhorsit
kvalitu Zivota v EU. V tejto stvislosti si EU
stanovila ciel znizit spotrebu ropy v doprave
(vratane namornych paliv) o 70 % do roku 2050
v porovnani s Urovriou v roku 2008.

VSetky uvedené ciele si vyzaduju spolahlivé

a Ucinné systémy monitorovania a merania
pokroku. Eurépska environmentalna agentura
pomaha zhodnotit pokrok prostrednictvom
suborov Udajov, ukazovatelov a sprav vratane
vyrocnej spravy o doprave a zivotnom
prostredi TERM.

Oxid uhlicity z aut a Gzitkovych
vozidiel

Eurdpska Unia prijala prisnejSie zavazné
ciele tykajuce sa priemernych emisii

CO, novych osobnych aut a UzZitkovych
vozidiel, aby pomohla znizit celkové emisie
sklenikovych plynov. Do roku 2015 museli
nové auta zaregistrované v EU dosiahnut ciel
priemernych emisii na Urovni 130 gramov

CO, na kilometer (g CO,/km). Tento ciel bol
dosiahnuty dva roky pred terminom. Podla
najnovsich tdajov agentury EEA emitovali nové
auta zaregistrované v roku 2015 priemerne
119,6 g CO,/km. Dal3i ciel na rok 2021 je
stanoveny na Groven 95 g CO,/km.

Podobné ciele st stanovené pre lahké Gzitkové
vozidla. Nové Uzitkové vozidla zaregistrované
v EU musia dosiahnut ciele priemernych emisii
175 g CO,/km do roku 2017 a 147 g CO,/km

do roku 2020. Ciel na rok 2017 bol dosiahnuty
vo Stvorro€nom predstihu. Priemerné emisie
novych Gzitkovych vozidiel v roku 2015 dosiahli
Groven 168,2 g CO,/km.

Z vysledkov oficidlnych testov vyplyva,

Ze sa zvysuje energeticka Ucinnost vozidiel

a znizuje znecistovanie. Existuju v3ak urcité
pochybnosti o spdsobe merania emisii.

Ciele stanovené v pravnych predpisoch EU
vychadzaju z normalizovaného postupu,
ktory je nutny na porovnanie réznych
modelov v Case. Postup testovania, ktory

sa v sti¢asnosti pouziva v EU (novy eurépsky
jazdny cyklus), bol zavedeny v roku 1970

a naposledy aktualizovany v roku 1997.
Neodraza uz skuto¢né jazdné podmienky.
Doprava v Eurépe sa od tej doby znacne
zmenila, vozidla su tazsie a rychlejSie a cesty
preplnenejSie. Sticasny postup tiez poskytuje
vyrobcom vacsiu flexibilitu testovacich
parametrov, ako su napriklad hmotnost
vozidla, tlak v pneumatikach a Upravy

bfzd. V dosledku kombinacie vietkych
uvedenych faktorov maju auta a Uzitkové
vozidla tendenciu emitovat na cestach
podstatne vacsie objemy oxidu uhli¢itého nez
v laboratériu v rdmci sicasného testovacieho
postupu. Podla vyskumu Medzinarodnej



http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/docs/2016_move_046_decarbonization_of_transport_en.pdf
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf

rady pre Cistu dopravu (ICCT) su skutocné
celosvetové emisie CO, aZ 0 40 % vySSie neZ
emisie namerané v laboratériach®.

Eurdpska komisia reagovala na uvedené
nedostatky a v januari 2016 navrhla viacero
zmien platného ramca typového schvalovania
vozidiel. Cielom zmien je posilnit nezavislost
testovania a zlepsit presadzovanie a dohlad
nad trhom. V buducnosti sa tieZ zavedie novy
postup testovania emisii znamy ako celosvetovy
harmonizovany skusobny postup pre lahké
uzitkové automobily (WLTP), aby laboratérne
vysledky lepSie vyjadrovali skutocné spravanie
vozidla na ceste. O dadtume zavedenia tohto
systému v3ak esSte treba rozhodnut. Tento
systém by mal pomdoct zabezpecit presnejsie
vykazovanie Udajov o emisiach a palivach,
ktoré tiez posluzi ako lepSie usmernenie

pre spotrebitelov a pomdZe im pri prijimani
informovanych rozhodnuti.

Latky znecistujuce ovzdusie

Sektor dopravy v EU v roku 2013 prispel

13 % k celkovym emisiam Castic PM, a 15 %

k emisiam tuhych Castic PM, . Zatial Co
vyfukové emisie z vozidiel od roku 1990 klesaju
vdaka technologickym zdokonaleniam vozidiel,
ako su napriklad Casticové filtre, zvySuju sa
nevyfukové emisie tuhych €astic vznikajtcich
opotrebovanim bfzd a pneumatik. Nevyfukové
zdroje tvoria v sucasnosti velku Cast celkovych
emisii tuhych ¢astic z vozidiel - priblizne
polovicu Castic PM, a tretinu tuhych castic
PM, .. Okrem toho dalSich 15 % k celkovému
objemu emisii tuhych Castic PM, , v EU pridava
medzinarodna lodna doprava v eurépskych
moriach. Je to problém najma vo velkych
pristavnych mestach.

Emisie a efektivnost vozidiel

Najvyznamnejsi zdroj znecistenia ovzdusSia suvisiaci s dopravou predstavuje cestna doprava
pohanana fosilnym palivom. Kazdé vozidlo uvolfiuje znecistujlce latky z viacerych zdrojov.

EMISIE Z ODPAROVANIA

STRATY PRI STRATY MOTORA 70 % (HC, POZ)

DOPLNANI PALIVA

(HC, POZ) . Spalovanie
. . PreCerpavanie SPOJKY
Z PALIVA . Trenie T9)

. ENERGIA

0
VYFUKOVE EMISIE obe

(€O, CO, HC, NO,, PM)

PASIVNE STRATY 5%
. Vodna pumpa atd.

. Tepelné (60 %) ODIERANIE

PNEUMATIK, BRZD A

\ STRATY HNACIEHO 5%

.
SPATNE USADZANIE H MECHANIZMU ™
CESTNEHO PRACHU o ?Z?srr“ﬁzﬁgm'
(Té) =POHON KOLIES
POVRCHU
'| (TC)

VALIVY ODPOR
ODPOR VZDUCHU
BRZDENIE

™ Hnaci mechanizmus motorového vozidla je skupina stcasti, ktoré vytvéraju silu na pohon kolies. Patri medzi ne prevodovka, osi a kolesa.
HC - uhlovodik; POZ - prchavé organické zlieniny; TC - tuhé Eastice; CO - oxid uholnaty; CO, - oxid uhlicity; NO, - oxidy dusika;

Zdroj: EEA Report — Explaining road transport emissions — a non-technical guide (2016)

Dve najdoleZitejSie latky, ktorymi cestna
doprava znecistuje ovzdusie, su oxid
dusicity (NO,) a jemné tuhé Castice (PM, ).
Eurépska Unia prijala tzv. euronormy

pre rézne latky znecistujluce ovzdusie,
vratane NO, a PM, aby obmedezila vyfukové
emisie z osobnych aut. V euronormach

su stanovené rézne limity pre benzinové

a naftové vozidla podla jednotlivych
znecistujucich 1atok, ktoré sa v priebehu
Casu sprisiuju. Napriklad naftové vozidlo
testované podla najnov3ej technologie
Euro 6 smie emitovat len 3 % mnoZstva
tuhych Castic, ktoré mohlo emitovat naftové
vozidlo testované pred 20 rokmi podla
normy Euro 1.

Uvedené normy maju zasadny vyznam

na znizovanie znecistenia ovzdusia z dopravy.
Od roku 2000 sa vyznamne znizili emisie
oxidov dusika (NO,) (*) z benzinovych

aut, naftové auta vSak podobny pokles
nezaznamenali.

Naftové motory bez Gcinného docistovania
emituju vysoké objemy oxidu dusicitého (NO,).
NO, predstavuje velky problém na Grovni
terénu v mestskych oblastiach, pricom
najvacsim prispievatelom je sektor dopravy,

() Pojem oxidy dusika (NO,) je druhovy a oznacuje

sa nfm oxid dusnaty (NO) a oxid dusicity (NOZ). Plyny
NO, sa vytvaraju pri kazdom spalovani za pritomnosti
dusika (vo vzduchu a/alebo v palive), napriklad

v motoroch so vzdu$nym spalovanim. NO, sa moZu
vytvarat aj prirodzene, napriklad bleskom.
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na ktory v roku 2013 pripadlo 46 % celkovych
emisii NO, v Eurépskej uniié. V ostatnych
rokoch sa zwysil pocet naftovych vozidiel

na cestach, €o ovplyviuje kvalitu ovzdusia. Bez
rozsirenia dieselovych motorov by sa kvalita
ovzdusia v Eurépe dalej zlepSovala.

Existuje rozpor medzi meranim NO, v redlnom
Zivote a pri testoch. Studie rady ICCT?

odhadli, ze emisie NO, z naftovych vozidiel su

v skuto€nosti priemerne sedemkrat vysSie ako
limity stanovené normou Euro 6. Eurépska Unia
sa v snahe preklenut tito medzeru nedavno
dohodla na testovacom postupe ,skutocnych
emisii z riadenia motorovych vozidiel”, pokial ide
o emisie NO, z novych vozidiel od roku 2017.
Informovanost verejnosti o vysokych emisiach
NO, na cestach sa tieZ velmi zvysila po odhaleni
praktik spolo¢nosti Volkswagen, ktora pouzivala
tzv. ruSiace zariadenie v autach na naftovy
pohon pri testovani vozidiel v USA v septembri
2015. Eurdpska Unia a vnutrostatne organy

v sti¢asnosti skimaju otazku emisii z vozidiel
vratane mozného pouZzivania tychto rusiacich
zariadeni v Eurépe.

Cista energia pre dopravu

Doprava je stale velmi zavisla od fosilnych
paliv, najma od benzinu a nafty. Vplyv
dopravy na ludské zdravie, Zivotné prostredie
a zmenu klimy Uzko suvisi s vyberom paliva.
Dnes uZ su k dispozicii ¢isté alternativne
paliva vratane elektriny, ktoré mézu vytvorit
Zivotaschopnu alternativu benzinu alebo
nafty. Pri volbe vhodnosti urcitého druhu
paliva zohrava Ulohu dizka cesty. Napriklad
v mestskych oblastiach alebo pre osoby,
ktoré cestuju na kratke vzdialenosti,

su elektrické autd vhodnejSie ako osobné
vozidla. VyuZzivanie CistejSich paliv tiez zavisi

od rozSirenia infrastruktury a stimulov
ponukanych pripadnym vlastnikom (nizSie
zdanenie, odpustenie mytneho atd.).

Pravne predpisy EU (¥) vyZaduju, aby do roku
2020 kazdy ¢lensky $tat EU uspokojil

10 % svojej spotreby dopravnej energie

z obnovitelnych zdrojov. Stanovuju sa v nich
urcité kritéria udrzatelnosti a za ,vhodné”

sa podla nich povaZzuju len tie biopaliva,
ktoré splfaju uvedené kritéria.

Okrem toho konecny produkt (elektrina,
biopaliva atd.) nie je jedinym faktorom
podmienujucim environmentalnu
udrzatelnost paliva. Musi sa tiez zohladnit
spbsob vyroby konkrétneho paliva. Napriklad
elektrina vyrobena veternou energiou

je urcite ekologickejSia ako elektrina

z tepelnej elektrarne. Na dopyt dopravy

po energii mozno najlepSie reagovat
prostrednictvom sUhrnnej analyzy a vizie pre
cely energeticky systém, ktora zohladni dopyt
vSetkych hospodarskych sektorov a potencial
zasobovania z mixu energetickych zdrojov.

() Orientacny ciel stanoveny v smernici o obnovitelnych
zdrojoch energie.

Druhy paliv a emisie sklenikovych plynov

Dopyt po preprave Uzko suvisi s hospodarskou ¢innostou: v obdobiach rastu sa zvySuje
vykon hospodarstva, prepravuje sa viac tovaru a cestuje viac ludi. Vplyv dopravy na ludské
zdravie, Zivotné prostredie a zmenu klimy Gzko suvisi s vyberom paliva. Dnes su k dispozicii
Cisté alternativne paliva vratane elektriny a mdzu vytvorit Zivotaschopnu alternativu benzinu
alebo nafty. Pri volbe vhodnosti ur¢itého druhu paliva zohréva Glohu dizka cesty.

Spotreba energie podla druhu paliva
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Emisie sklenikovych plynov z dopravy v EU-28, 2014 (na zaklade predbeznych Gdajov)
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Doprava a verejné zdravie

Znecistenie ovzdusia a hluk z dopravy spdsobuji rozne zdravotné problémy. Na tomto
znecisteni sa najviac podiela cestna doprava a naftové vozidla. Eurépska tnia

a jej Clenské Staty prijali rad pomerne GspeSnych opatreni na zniZenie vplyvu dopravy
na zdravie. Situaciu by mohli zlepS3it aj inovativne rieSenia a miestne opatrenia.

Svetova zdravotnicka organizacia (WHO)
nedavno varovala pred Uroviiami
znecistenia ovzduSia ohrozujucimi zdravie
vo velkych mestach po celom svete.
Zaciatkom roka 2016 niekolko eurdpskych
miest vratane Londyna® a Pariza® postihlo
viacero pripadov smogu. Obcania boli
vyzvani, aby zmenili svoje spravanie

a pouzivali siete verejnej dopravy alebo
»car-sharing” s ciefom predist zhorSeniu
problémov. Vzhladom na Specifické pocasie
spojené s vysokymi emisiami znecistujlcich
latok a predpokladanymi obdobiami
extrémnych horucav suvisiacimi so zmenou
klimy m6Zzeme ocakavat, Ze smogové
situacie sa budu vyskytovat CastejSie.

Existuju jasné a stale rozsiahlejSie ddkazy

o tom, aky vplyv na zdravie méze mat
vystavenie celému radu latok znecistujucich
ovzdusie. Jednotlivé pripady vysokého
znedistenia sice mézu plnit Uvodné stranky
novin, ale ovela Skodlivejsi vplyv na ludské
zdravie ma dlhodobé a nepretrzité
vystavenie dokonca aj nizkym koncentraciam
latok znecistujucich ovzdusie.

Eurdpsky sektor dopravy dosiahol vyznamné
znizenie emisii urcitych latok, ktoré najviac
znecistuju ovzdusie, a to najma prijatim

emisnych noriem a financnych opatreni

a v mensej miere opatreni na pouzivanie
alternativnych paliv a zniZenie potreby
dopravy. Dalsie zniZovanie Grovni znetistenia
a dosiahnutie cielov Eurépskej Gnie do roka
2030 si v3ak vyzaduje intenzivnejsie Usilie.
Sektor cestnej dopravy je sice najvacsim
zdrojom znecistenia, ale nie je to jediny
sektor, ktory musi svoje emisie zniZzit.

Na znecisteni ovzduSia sa podiela aj letecka,
lodna a Zelezni¢na doprava. SuU to zdroje
znedistenia, ktoré nesmieme ignorovat.

Ludské zdravie a pohodu ohrozuje

aj hluk, ku ktorému opat najviac prispieva
cestna doprava. Emisie znecistujucich
latok z cestnej dopravy sa sice znizili,

v uplynulych rokoch v3ak nadalej pretrvava
vystavenie eurépskych mestskych oblasti
vysokym tUrovniam hluku prekracujdcim
pripustné limity.

Vplyv dopravy na zdravie

Z najnovsich udajov pre Eurépu vyplyva,

Ze napriek znacnému znizeniu emisii

za uplynulych desat rokov moZzno znecisteniu
ovzdusia pripisat zodpovednost za viac

ako 400 000 predcasnych Umrti rocne’®.
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Teplotna inverzia zadrZiava znecistujice latky na arovni terénu

K smogovym situaciam dochadza ¢astejSie pri teplotnej inverzii. V dlhych obdobiach
vysokého tlaku v zimnych mesiacoch sInecné Ziarenie dosahuje zem a zohrieva ju.

Ked'v noci nie je oblagnost, zem rychlo strati teplo a vzduch sa pri kontakte so zemou
ochladzuje. Teplejsi vzduch stlpa a funguje ako pokrievka: drzi chladnejsi vzduch blizSie pri
zemi. Znecistujuce latky vratane latok z cestnej dopravy sa drzia spolu so vzduchom, takze
sa stale viac zvySuje znecistenie Urovne ovzdusia, ktora je najblizSie pri zemi. Pretrvava to,
kym sa nezmenia prevazujlce poveternostné podmienky.

<4== TEPLOTNY PROFIL

NADMORSKA VYSKA

HLBKA ZMIESANIA
‘
TEPLOTA

Zdroj: Clovis Online School, lekcia 7-03 Teplotné inverzie; cossciencel.pbworks.com

Jednotlivé latky znecistujlce ovzduSie mozu
mat rézny vplyv na zdravie. Vo vyfukovych
plynoch vozidiel sa emituju oxidy dusika, tuhé
Castice (PM,, a PM, ), oxidy siry, oxid uholnaty
a rozne tazké kovy, napriklad kadmium, olovo
a ortut. Okrem toho prekurzory chemickych
latok vo vyfukovych plynoch mézu v ovzdusi
reagovat a vytvarat ozén. Napokon v dosledku
odierania pneumatik a bfzd sa do ovzdusia
uvolfiuju tuhé Castice a tazké kovy, ktoré

sa ukladaju na vozovke a nasledne uvolfuju
do ovzdusia pdsobenim jazdiacich aut.

Viystavenie tymto znecistujucim latkam moze
mat velmi Specificky vplyv na ludské zdravie,
vSeobecne v3ak postihuje vnutorné organy,
nervovu sustavu a krv, spdsobuije niektoré
ochorenia, napriklad plicne choroby (a vedie
k dychacim tazkostiam), ako aj infarkty, astmu,
Uzkost, slabost a Unavu'' alebo ich zhor3uje.

Znacny vplyv na zdravie ma aj hluk. Vystavenie
hluku v no¢nych hodinach méze vyvolat
poruchy spanku a dal3ie neZiaduce Ucinky.
Dlhodobé vystavenie v priebehu priemerného
denného obdobia m6ze okrem dalSich ochoreni
sposobit zvySenie krvného tlaku a vznik
kardiovaskularnych ochoreni. Predpoklada

sa, ze do roku 2020 bude priblizne 80 %
Eurdpanov Zit v mestskych oblastiach, pri¢om
vacsina z nich v blizkosti rusnej dopravnej
infrastruktdry a krizovatiek, ako su letiska

a dialhice.

Podla odhadov je priblizne 125 milibnov
Eurdpanov (kazdy Stvrty) postihnutych vysokym
hlukom z cestnej dopravy, ktory prekracuje
priemernud ro¢nud dennd, ve€ernd a nocnu
hladinu hluku 55 decibelov (55 dB L ,,). Tieto
Udaje budu zrejme ovela vysSie z dévodu
nelplnosti podavanych sprav.

Nedavne ¢isla naznacujy, Ze v désledku takého
vystavenia 20 milibnov Eurépanov obtazuje
hluk, 8 miliénov trpi poruchami spanku,

43 000 Eurépanov musi byt hospitalizovanych
a aspon 10 000 z nich pred¢asne zomrie. Okrem
toho znacny pocet obyvatelov vratane deti

v Skolskom veku je nepriaznivo ovplyvnenych
hlukom sp6sobenym pohybom lietadiel

na letiskach a v ich okoli: prinajmenSom

8 000 z nich trpi poruchami ¢itania v désledku
vystavenia vysokej hladine hluku.

Boj proti znecisteniu ovzdusia
a hluku

Otdzkam znedistenia ovzdusia

a environmentalneho hluku sa venuju platné
pravne predpisy Eurépskej Unie tykajuce

sa dopravy, kvality ovzduSia a hluku s cielom
zlepsit ludské zdravie a Zivotné prostredie.
Emisie znecistujucich latok z roznych druhov
vozidiel sU upravené europskymi emisnymi
normami (euronormami). Napriklad sucasna
norma Euro 6, ktora sa tyka novych vozidiel od
roku 2014, predpisuje emisné limity pevnych
Castic z benzinovych a naftovych motorov na
urovni 5 miligramov na kilometer (mg/ km),

o predstavuje patnasobné zniZenie oproti
Urovniam z roku 2005'2. Podobne su stanovené
limity emisii NO, na 80 mg/km pre vozidla s
naftovym pohonom a 60 mg/km s benzinovym
pohonom, ¢o je opat vyznamné zniZenie od
roku 2005.

Euronormy zahfnaju Specifikacie pre testovanie
vozidiel, existuju viak vyznamné rozdiely medzi
oficialnymi emisiami vozidiel (t. j. tymi, ktoré

sU zaznamenané v testovacich podmienkach)

a emisiami v realnom Zivote. Prijimaju

sa opatrenia na napravu tohto stavu vratane
vypracovania novych Specifikacii testov
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http://ec.europa.eu/environment/air/transport/road.htm
http://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
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a zavedenia prenosnych systémov na meranie
emisii (PEMS), ktoré je mozné namontovat
do aut pri merani priamo na cestach.

Eurdpska Unia prijala rézne opatrenia

na obmedzenie 5kod spdsobenych hlukom
vratane technickych noriem obmedzujucich
emisie hluku pri zdroji (napr. oznacovanie
pneumatik v EU, ktoré pomaha spotrebitelom
urcit ,tichSie” pneumatiky). Tieto normy

doplifa smernica o posudzovani a riadenf
environmentalneho hluku. Cielom smernice

je zwysit kvalitu zozbieranych Udajov s cielom
lepsie upravit stvislost medzi obyvatelmi

a dopravou. V smernici sa vyZaduje
vypracovanie akcnych planov ur€enych'

pre velké dopravné zdroje a rozlahlé mestské
oblasti, ktorych ciefom je zniZit vplyv hluku

na postihnutych obyvatelov (a ak je to potrebné
znizit hlu¢nost ako taku), ako aj chranit tiché
oblasti, t. j. tie, ktoré nie su hlu¢né. V sucasnosti
prebieha treti patrocny cyklus akénych planov,
ktory potrva do roku 2018.

Subezne s silim EU pdsobia viaceré miestne

a regionalne iniciativy, ktoré hladaju inovativne
rieSenia problémov so znecistenim ovzdusia

a hlukom z dopravy. V rokoch 2006 az 2013

sa uskutocCnili dve iniciativy na podporu rozvoja
infrastruktdry pre cyklistov: Krok za krokom

v Lublane a Big Bang v Seville'*. Obe UspeSne
prispeli k obmedzeniu dopravnych zapch,
zlepSeniu kvality ovzdusia a znizeniu emisii
sklenikowych plynov. V Seville, kde pocas trvania
projektu klesol pocet aut, ktoré za def prisli

do centra mesta, z 25 000 na 10 000, namerali
znizenie koncentracie NO, 0 29 % a pevnych
Castic 0 19,5 %. V Lublane sa v priebehu
projektu zvysil podiel cyklistov na celkovom
objeme dopravy o0 20 %. Ide o pozoruhodné
vysledky. K dispozicii nie st Ziadne oficialne
Udaje tykajuce sa zlepSenia zdravia i znizenia
hluku, neoficialne Udaje vSak naznacuju,

Ze v oboch mestach doslo k vyraznému poklesu
hladiny hluku.

Pohlad do buducnosti

Vdaka uvedenym legislativnym ramcom

a inovativnym rieSeniam budu emisie latok
znecistujucich ovzdusie z dopravy v Eurépe
pravdepodobne dalej klesat, o kladne ovplyvni
[udské zdravie. Celkovo 87 - 90 % obyvatelov
miest v EU je v3ak nadalej vystavenych takym
urovniam latok znecistujucich ovzdusie', ktoré
Svetova zdravotnicka organizacia povaZuje za
Skodlivé. Odhaduije sa, Ze splnenie noriem pre
tuhé Castice PM, , by umoznilo predist priblizne
144 000 predcasnych umrtie.

Meranie obtaZovania hlukom

L., Je deskriptor Grovne hluku zaloZeny na energetickom ekvivalente Urovne hluku v priemere

za cely deni. Tento ukazovatel je ur¢eny na meranie obtaZovania hlukom. V smernici o posudzovani

a riadeni environmentalneho hluku je stanovena hodnota L

55 dB pre posudzovanie hlukovych

der

map a spracovanie akénych planov. Smernica odportca, aby sa pri posudzovani portch spanku

u vystavenych obyvatelov uplatfioval ukazovatel' L s prahovou hodnotou 50 dB.

Z dlhodobého hladiska bude potrebné,

aby Eurdpa dalej zacleriovala politické
opatrenia a Cinnosti zamerané na znizenie
emisii latok znecistujucich ovzduSie

a vytvarala podmienky pre zlepSovanie
zdravia a pohody eurépskych obcanov,

ako aj predchadzanie vplyvu takych pripadov
nahleho zvy3enia koncentracie znecistujucich
I4tok, aké sa vyskytli v Londyne a Parizi.

Je isté, Ze znizenie emisii znecistujucich latok
z dopravy by pomohlo zlepSit kvalitu ovzduSia
najma v mestskych oblastiach.

Ovela zlozZitejSia je situacia v oblasti hluku.
HIluk predstavuje v Eur6pe vsadepritomny
znecistujuci prvok a pokracujuci hospodarsky
rast, zvySovanie priemyselnej vyroby, dalSia
urbanizacia a suvisiace dopravné potreby
budu stale ohrozovat kvalitu eurépskej
zvukovej krajiny. Prejavi sa aj vplyv na zdravie
Eurépanov. NajvacSou hrozbou bude

hluk z cestnej dopravy a hluk sp6sobeny
prevadzkou letisk bude nadalej negativne
ovplyvriovat Zivoty obyvatelov v okoli. Dolezité
je, aby sa zlepSilo vykazovanie hlu¢nosti,

¢o umozni ziskat uplnejSiu predstavu o vplyve
hluku na zdravie. Odporuca sa, aby jednotlivé
krajiny pokracovali v priprave protihlukovych
akeénych planov a aby sa zaroveri zamerali

na znizovanie hluku pri zdroji, o je ovela
ucinnejsi sposob rieSenia daného problému.
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http://iet.jrc.ec.europa.eu/pems/portable-emissions-measurement-systems-pems
http://iet.jrc.ec.europa.eu/pems/portable-emissions-measurement-systems-pems
http://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exceedance-of-air-quality-limit-3/assessment-1
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://ec.europa.eu/environment/noise/directive_en.htm
http://ec.europa.eu/environment/noise/directive_en.htm

Hluk v Eurépe

Hluk predstavuje rastice nebezpecenstvo pre Zivotné prostredie, ktoré vychadza Eurdpska Unia prijala r6zne opatrenia na obmedzenie $kod spbsobenych hlukom vratane
z viacerych zdrojov. Nepriaznivé Uc€inky hluku sa prejavuju na pohode vystavenych technickych noriem obmedzujtcich emisie hluku pri zdroji. Tieto normy doplfia smernica
obyvatelov, na zdravi a rozsireni volnej prirody, ako aj na Skolskom prospechu deti. o posudzovani a riadeni environmentalneho hluku.

Hladinam hluku z cestnej dopravy vyssim ako

55dB L, . je podla odhadu vystavenych

deﬁJ
125 milionov osob — kazdy Stvrty Eurépan.

>))) >55dBL,,_.

PREDCASNE

PORUCHY VPLYV NA E
UMRTIA

OBTAZOVANIE .
SPANKU ZDRAVIE

0.0

Hluk spbdsobuje vysoky krvny

Hluk je pri€inou 43 000
tlak, kardiovaskularne ochorenia

Takmer 20 milibnom Takmer 8 miliénov Eurépanov
Eurépanov hluk trpi poruchami spanku pripadov hospitalizacie
zneprijemnuje Zivot. z dévodu environmentalneho v Eurépe rocne. a je pricinou priblizne
hluku. 10 000 predéasnych amrti
v EU roéne.

Zdroj: Sprava agentlry EEA €. 10/2014 Hluk v Eurépe; www.eea.europa.eu/themes/noise.
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~Na prvom mieste su ludia” pre
zelené a zivotaschopné mesta

Mesta su vystavené historicky najvacSiemu tlaku rasticeho poctu obyvatelov, dopravnym
kolapsom a zmene klimy. Ako im mdZeme pomact, aby zvladli tito situdciu a stali

sa zivotaschopnejsimi a udrZatelnejSimi? Jedna zo spolocnosti, ktora sa venuje navrhovaniu
miest, pomaha menit spdsob mestského planovania. PoZiadali sme o rozhovor zakladajtcu
partnerku a vykonnd riaditelku kodanskej architektonickej spolocnosti Gehl Helle Soholt.

Ako vyzera idealne mesto a je
takyto model uskutocnitelny?

Viytvorit dokonalé zelené mesto je tazké,
celkovu predstavu vSak mame. Nasu hlavnu
zasadu mozno zhrnut do hesla ,na prvom
mieste su fudia“. Planujeme mesta pre ludi,
aby sme podporili ich schopnost udrzatelnym
sposobom zlep3ovat kvalitu Zivota a zaroven
zabezpedili krdtkodobé a dlhodobé socialne
zacClenenie. Musime rozumiet fyzickym

a spoloCenskym poziadavkam [udi a chapat ich
potrebu dostat sa do zamestnania. Okrem toho
mesta musia mat dobre integrovany systém
mobility a kapacitu na lepSie zvladanie zmeny
klimy. Vidime, Ze mesta na celom svete bojuju
s podobnymi problémami, ale zavadzanie
praktickych rieSeni tychto problémov je redlne.

Pokial'ide o mobilitu, treba vybudovat
kvalitné dopravné siete, ktoré umoznia pohyb
chodcov a cyklistov po meste. Ludia by mali
mat moznost dostat sa bez problémov

nielen do najblizSieho okolia, ale aj do miest
vzdialenych 5 az 10 kilometrov.

Mimoriadny vyznam ma verejny priestor

a zelen. Umoznuju ndm stretavat

sa so spoluobcanmi a citit spolupatri¢nost,
zaroven vsak poskytuju pocit slobody a
priestoru presahujuci naSe stukromné pribytky.
Mesto potrebuje rézne pristupné verejné
priestory v blizkom okoli, napriklad ihriska

pre rodiny s detmi, miestne parky a tiché
oblasti, ktoré nas priblizia k prirode. Ak maju
[udia pristup k prirode, su v mestskom prostredi
vystaveni mensiemu stresu.

Mesto by vSak malo mat aj iné druhy verejného
priestoru, napriklad centra ¢ namestia,

na ktorych sa ludia mézu zhromazdovat

a venovat komer¢nym alebo kultdrnym
aktivitam. Rozmanitost mestského priestoru
pomaha uspokojovat spoloCenské potreby
obyvatelov. Podobne by v meste mali stat

staré i nové budovy, ktoré ponukaji moznosti
byvania pre vSetky prijmoveé skupiny a integruju
pracoviska. VSetky tieto miesta musia byt [ahko
dostupné verejnou dopravou, ¢o ludi povedie

k tomu, aby sa spravali udrzatelne.

31



Ako hodnotite problémy
v oblasti mobility?

Pristupujeme k nim na zaklade Gdajov.
Hovorime o tzv. metéde verejného

Zivota/ verejného priestoru. Mnohé mesta

uz hodnotia ekonomickud vykonnost, pouzivanie
verejnej dopravy a stcasné i buduice pouzivanie
vozidiel. Casto viak zablidaju na socialne

a kultdrne faktory. Nasa spolocnost Gehl
Architects sa snazi mapovat a zviditelfiovat
tieto zlozky. Aki ludia vyuZivaju mesto? Ako sa
pohybuju? Aké verejné aktivity v meste
prebiehaju? Kto sa ich zG¢astiiuje? Co mozeme
urobit pre tie skupiny, ktoré mesto nevyuzivaju?
Snazime sa odhalit priciny urcitych modelov
spravania a uplatnit ziskané poznatky pri rozvoji
daného mesta.

Napriklad v ramci jedného z naSich projektov
sme uskutocnili prieskum, ktory sa tykal
verejného priestoru a Zivota, aby sme pochopili,
preco ulica New Road prestala lakat ludi
(chodcov, nakupuijucich), hoci sa nachadza

v oblibenom centre mesta Brighton v Spojenom
kralovstve. NaSa analyza ukazala, Ze cesta

by mohla posluzit ako dokonalé spojenie medzi
vnutornou Castou mesta a prilahlou univerzitou
a kniznicou. Navrhli sme, aby sa otvorila smerom
k blizkemu parku a prebudovala tak, aby bola
pristupna chodcom i vozidldam prechadzajucim
nizkou rychlostou. Ulica sa velmi rychlo zmenila
na Stvrty najpouzivanejsi priestor v meste.

Kto sa podiela na navrhu mesta?

Uzko spolupracujeme s komunitnymi
skupinami, miestnymi mimovladnymi
organizaciami, skupinami, ktoré sa snazia
ZlepSovat podnikatelské prostredie, a miestnymi
samospravami. Pri inovacii miest musime

dbat na to, aby priestory, ktoré vytvorime, boli
prospesné pre ludi Zijucich a pracujucich v ich
okoli. Velkl pozornost venujeme ¢innostiam
pred prieskumami a po nich. Tato spatna
vazba Casto povzbudi politikov, aby pokracovali
v zacatej Cinnosti.

Rovnako sa chcu zapojit ludia, ktori

v meste Ziju. Napriklad sa Casto
stretavame s neochotou ¢i odporom, ked
spristupnujeme chodcom komer¢né Stvrte.
Podla naSich udajov sa v novovytvorenych
z6nach so zakazom vjazdu aut neobycajne
zvysil pocet chodcov, ktori sa prechadzaju
pred vykladmi. Sprostredkovanim

tychto Udajov dokazeme presvedcit
obcanov a podnikatelov o spolo¢enskym

a ekonomickych prinosoch. V podstate
vyzyvame ludi, aby ,hlasovali nohami*.

Je dblezité zamerat sa na to, o nazyvame
softvérom (kultdra alebo pouZivanie mesta)

a hardvérom (cesty, ulice a budovy vo fyzickom
prostredi), kedZe tieto dve veci musia kracat
ruka v ruke..

Existuju nejaké kompromisy pri
dosahovani rovnosti, kvality
Zivota a mobility v mestach?

Nejde o kompromisy. Ide o flexibilitu

a vacsiu vyvazenost pri navrhovani miest.
Namiesto vyhradenia jednej ulice pre
chodcov sa treba zamerat na vacsiu
integraciu siete, v ktorej su vSetky ulice
pristupné chodcom a cyklistom a funguju
ako prijemné miesta pre Zivot i pracu.

Nas sucasny silovy pristup sa musi zmenit.
Musime pracovat na réznych Urovniach,
aby sme dosiahli, Ze mesta budu bezpecné,
bude sa v nich dat pohodlne pohybovat

a ludia budu mat dojem, Ze sa vzdy dostanu
tam, kam chcu aj bez auta. Mesta by mali
vybudovat viaceré a dobre fungujuce
dopravné systémy, ktoré ludom poskytnu
moznost volby.

Niektoré mesta obmedzili pristup

aut do urcitych oblasti, aby dosiahli rovnovahu
medzi potrebami mobility a kvalitou Zivota.
Mesta ako Kodan, Londyn, Stokholm a dalgie
pritom pouzili poplatky za dopravné zapchy
alebo zvysili parkovné v centre. Tym sa zvysila
pritazlivost dalSich moZnosti dopravy,
napriklad na bicykli ¢i verejnou dopravou.

Prisposobuju sa eurépske mesta
ekologickejSiemu dopravnému
modelu?

Myslim si, Ze Eurdpa v tejto oblasti vedie.
Mnohé eurdpske mesta maju dobre fungujucu
verejnu dopravu a v uplynulych desatrociach
tieZ vytvorili zony pre chodcov v mestskych
oblastiach. Kodarn a Amsterdam patria medzi
mesta, v ktorych sa najlepsie dari cyklistom,
podobne velky pocet cyklistov stretneme

aj v Berline.

V ostatnych mestach st v tejto suvislosti
problémy. Pariz patril medzi priekopnikov
verejného cyklistického systému, stal

sa celosvetovym prikladom. Nezvladol v3ak
konkrétnejSie zavadzanie infrastruktury,

to znamena zUzZenie priestoru pre auta

a zlepSenie prepojenia cyklistickej siete. Mnohé
mesta maju podobné problémy a bohuzial
dochadza k nehodam s Gicastou cyklistov.
To ludom brani, aby povaZovali bicykel

za bezpecnu alternativu.
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Mnohé mesta sa domnievaju, Ze maju prilis
Uzke ulice pre bicykle. Podla mnia su priliS tzke
pre auta! Chodec alebo cyklista nezaberie tolko
miesta ako auto.

Musime tieZ zlepSit spojenie mestskych
centier s okrajovymi Stvrtami. To si
vyzaduje zameranie pozornosti na trasy a
pochopenie skuto¢nosti, Ze verejna doprava
(vlaky &i autobusy) mdze fungovat ako
pokraCovanie verejnych priestorov zdomu
do zamestnania a spat.

Aké buduce vyzvy pred nami
stoja, pokial ide o mobilitu
a mesto?

Mame pred sebou mnohé vyzvy: rastlca
urbanizacia, zmena klimy, doprava, vyroba
potravin, spotreba energie, socialne zaclenenie...
Skuto¢nym problémom verejného priestoru

sa stala bezpecnost. Ked'ludia vnimaju verejny
priestor ako nebezpecny, pouziju rad3ej auto.

Mestska mobilita suvisi aj s verejnym zdravim.
Spolupracujeme so spolo¢nostou Novo Nordisk
pri rieSeni problému cukrovky v mestach,

kedZe 80 % svetovej populacie diabetikov

Zije v mestach. Vidime, Ze vydaje Statu

na zdravotnictvo enormne rastu a odliSny pristup
k navrhovaniu miest by urcite pomohol v boji

s cukrovkou.

Dal3ou vyzvou je starnutie obyvatelov.
Pracujeme v Tokiu a v urcitych ¢astiach Eurépy,
kde sa rychlo meni vekové zloZzenie obyvatelstva.
Mesta musia byt navrhnuté tak, aby ulahcovali
pohyb seniorov. Kli€om k rieSeniu tejto otazky
je pochopit, Ze pri v3etkych uvedenych vyzvach
je mesto stcastou rieSenia a Ze navrh mesta nam
moZe pomaoct zmenit spravanie sa ludi.

Helle Soholt
Zakladajuca partnerka a vykonna riaditelka
spolo€nosti Gehl Architects

Vystavenie znecisteniu ovzduSia v mestach

Mnohi Eurépania su vystaveni Skodlivej Grovni znecistenia ovzdusia. Az 30 % Eurépanov
Zijucich v mestach je vystavenych takym Grovniam latok znecistujucich ovzdusie, ktoré
prekracuju eurépske normy kvality ovzdusia. Priblizne 98 % Eurépanov Zijucich v mestach
je vystavenych takym drovniam latok znecistujucich ovzdusie, ktoré sa povazuju za Skodlivé
pre zdravie podla prisnejSich usmerneni Svetovej zdravotnickej organizacie.

Mestské obyvatelstvo EU vystavené $kodlivym Grovniam zneistenia ovzdusia
v obdobi rokov 2010 - 2012 podla nasledujtcich noriem:
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Poznamky: PM: tuhé Castice; O,: 0zén; NO,: oxid dusicity; BaP: benzo[a]pyrén; SO,: oxid siriCity;

Zdroj: Sprava agentlry EEA €. 5/2015 Kvalita ovzdusia v Eurépe — sprdva za rok 2015 a sprava agentury
EEA €. 5/2014 — Kvalita ovzduSia v Eurépe — sprdva za rok 2014




Ako nasytit hladné mesto

Suroviny na pripravu jedal, ktoré jeme doma €i v reStauraciach, pochadzaju zblizka

i zdaleka. Vo svete, v ktorom stale viac ludi Zije v mestach a ktory je coraz globalizovanejsi,
sa potraviny vyrobené na vidieku musia dopravit do miest. Velka pozornost sa venuje
skrateniu vzdialenosti od vyrobcov potravin k spotrebitelom (tzv. potravinové kilometre).
Je to relevantna, aj ked obCas obmedzena koncepcia. Inteligentnejsi a CistejSi dopravny
systém by vyriesil len €ast problému. Skér je potrebna SirSia systémova analyza celého

potravinového systému.

Dokonca aj clovek, ktory Zije na farme,

musi tak ¢i onak dopravit vacsinu

potravin, ktoré zje. KedZe traja zo Styroch
Eurdpanov Ziju v mestach, zasobovanie
potravinami do velkej miery zavisi

od dopravy a ta sa v sucasnosti spolieha
predovsetkym na spalovanie fosilnych paliv.
To ma, samozrejme, velky vplyv na Zivotné
prostredie a klimu.

Celkovo viac ako polovica obyvatelov

sveta Zije v mestskych oblastiach a podla
predpokladov OSN" sa tento podiel do roku
2050 zvysi priblizne na dve tretiny - teda
viac ako Sest miliard ludi. Mnohé z miest

su projektované pre rasticu a pomerne
bohatu strednd triedu, takze dopyt

po preprave vietkych druhov potravin,
ktoré uspokoja nase potreby i chute

sa pravdepodobne zvysi.

Prejdena vzdialenost
nevypoveda vela o trase

Preprava potravin, ludi a tovaru ma
rézny vplyv na Zivotné prostredie vratane
znedistenia ovzdusia, hluku, fragmentacie

krajiny a emisii sklenikovych plynov.

Aby sa zohladnili vSetky tieto vplyvy, vznikol
pojem ,potravinové kilometre”, obvykle
oznacujuci vzdialenost, ktoru potraviny
prejdd, kym sa nedostant do domacnosti,
supermarketov ¢i reStauracil.

Vypocet potravinovych kilometrov moze
byt v niektorych pripadoch uzito¢ny

na odhadnutie vplyvu potravin na zZivotné
prostredie. Ma v3ak viacero podstatnych
obmedzeni: iba ¢ast vplyvu na Zivotné
prostredie sUvisiaceho s potravinami
vychadza z dopravy. Pokial ide o emisie
sklenikovych plynov, zvycajne je ovela
dblezitejSie, ako sa potraviny vyrabaju
(napr. vo vykurovanych sklenikoch alebo
na otvorenych poliach v sezéne) nez z akej
vzdialenosti boli dopravené. Vacsina
vplyvov stravy na Zivotné prostredie sUvisi
s vyrobnou fazou'®, ktora zahfna kl¢ovanie
lesov na polnohospodarske vyuzitie,
zavlaZzovanie, pouzivanie chemickych hnojiv,
kfmenie zvierat atd.
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Vylu€né pouzivanie ,potravinovych
kilometrov" nielenze ignoruje sposob
vyroby potravin, ale aj typ potravin, ktoré
kupujeme. Ekologicku stopu jednotlivca

z hladiska sklenikovych plynov méze

o Stvrtinu zniZit vegetarianska strava' ¢ilen
zniZenie spotreby masa, preorientovanie

sa na iny druh masa a obmedzenie
plytvania potravinami?.

Okrem toho ,potravinové kilometre”

obvykle vyjadruju trasu z miesta vyroby

do supermarketu ci reStauracie. Preprava
velkého mnoZzstva potravin z jedného miesta
na druhé viak moZe byt velmi efektivna.

Pri odhadovani vplyvu potravin na Zivotné
prostredie je ovela dblezitejSie, aky spdsob
dopravy do supermarketu a spat domov
zvolite: peSo, na bicykli, autom & autobusom.

Urcit kto a €o predava

Potravinové kilometre su zrejme len
okrajovym faktorom v porovnani's tym,

ako sa potraviny dostavaju k spotrebitelom.
Neexistuje Ziadny jediny spolo¢ny
potravinarsky dodavatelsky retazec

na eurépskej drovni. Poskytovatelia
logistickych sluzieb sa v minulych rokoch
snazili vytvarat zdruZenia a poskytovat sluzby
v ramci celej Europy. Napriek tomuto trendu
vSak celoeurépski poskytovatelia logistickych
sluZieb Celia cenovym tlakom, a preto

sa spoliehaju na subdodavatelské dohody

s drobnymi prevadzkovatelmi. V désledku
toho vyznamnu Cast nakladnej cestnej
dopravy stale zabezpecuju a prepravuju
subdodavatelia - bezpocet drobnych
podnikov a prepravcov?'.

Zaroven sa podla studie Eurdpskej komisie
zvySila koncentracia maloobchodného
predaja potravin v EU z dévodu rozsirenia
supermarketovych retazcov, hypermarketov
a diskontnych predajni s centralizovanym
distribu¢nym systémom zahffajucim
modernu logistiku?2. Inymi slovami - v oblasti
maloobchodného predaja potravin posobi
menej subjektov. To vedie k zefektivneniu
logistiky a nakladovym Uspordm, zaroven
v3ak podstatne ovplyviuje vyber potravin,
ktory maju spotrebitelia k dispozicii a
komplikuje vstup mensich vyrobcov do
SirSich distribu¢nych systémov.

V centralizovanych logistickych systémoch
nemusi vSetko fungovat hladko a mdze
dochadzat k vypadkom zasobovania
supermarketov i spotrebitelov potravinami.
Napriklad protesty stvisiace s pohonnymi
hmotami v Spojenom kralovstve v roku
2000 viedli k tomu, Ze supermarkety

v niekolkych pripadoch zaviedli pridelovy
predaj potravin az do obnovenia dodavok?.

ZaloZenie potravinového systému

na preprave na velké vzdialenosti ovplyviuje
aj druh potravin, ktoré jeme. KedZe potraviny
musia pocas prepravy aj po nej zostat
Cerstvych vyrobkov sa musi zozbierat
nedozreta a pri mnohych druhoch potravin
je nutné pouzivat konzervacné latky.
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http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421511010603
http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421513009701
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2014-02-03-state-of-the-eu-road-haulage-market-task-a-report.pdf
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Era dronov na dovoz pizze?

V Europe rychlo rastie on-line predaj
zmieSaného tovaru?, o moze priniest
velkdl zmenu spdsobu dopravy potravin
ku spotrebitelom. Nie je vSak prilis jasné,
¢i to bude, alebo nebude dobré pre
Zivotné prostredie.

Podla Studie Massachusettského
technologického institutu tykajucej

sa nakupovania elektroniky, oblecenia

a hraciek mal najmensi vplyv na Zivotné
prostredie internetovy predaj. Hlavné
dovody su dva: kupujuaci nemusi chodit

do predajne a vedenie webovej lokality
malopredajcu vytvara ovela menej emisif

(a spotreblva menej energie) nez fyzicka
predajfna®. Ak vsak Zijete v blizkosti obchodu
so zmieSanym tovarom, vysledky vypoctov
sa mdZzu lisit. Dblezitych je niekolko faktorov:
Ako daleko je najblizSia predajfia? Idete peso,
na bicykli alebo autom? Kupujete potraviny
na cely tyzden alebo len na jedno jedlo?

Dal3ou otazkou je, ako nase nakupné
navyky drzia krok so zmenami technolégie
dopravy. Elektrické ndkladné auta bez vodica
a drony na dorucovanie pizze sa mo6Zzu stat
skuto¢nostou skor, nez si myslime. V oblasti
dialkovej prepravy mézu situaciu zmenit
efektivnejSie kontajnerové lode, napriklad
pomalé parolode spojené s plachetnicami.

Podobne sa mdze zmenit zoZenie nasho
jedalneho listka v prospech vegetarianskej
stravy. Potrebu bielkovin by mohli do velkej

miery uspokojit vodné rastliny ¢i hmyz. Pokial

ide o logistiku, bolo by ovela jednoduchsie
prepravovat velmi vyzivné a koncentrované
prasky ¢i pilulky, az na to, Ze podobné suché

rieSenia zrejme nie su v sulade s predstavou
vacsiny z nas o chutnej veceri, aspof
zatial nie.

ZniZit potrebu dopravy a pomoct mestam,
aby sa prispdsobili vplyvu zmeny klimy, mézu
dalSie inovativne rieSenia, ako je pestovanie
potravin v mestach, napriklad vo vertikalnych
farmach a na strechach.

Pohlad na eurépsky
potravinovy systém

Siedmy environmentalny akény program
stanovuje ambicioézne ciele ,dobrého Zivota

v ramci moznosti nasej planéty”. Poukazuje
na potravinarstvo, mobilitu a byvanie

ako na oblasti, v ktorych by sa mal znizit
celkovy vplyv spotreby v ramci zivotného
cyklu na Zivotné prostredie. Uvedené oblasti
spolo¢ne zodpovedaju takmer za 80 % vplyvu
spotreby na Zivotné prostredie?.

Mozno by bolo vhodné zacat rieSenim
problému plytvania potravinami, ktorych
priemerny obéan EU vyhodi asi 179 kg
rocne?, kedze mensie plytvanie by viedlo

k zniZzeniu potreby dopravy. Otazka
neudrZatelnej spotreby si v3ak Ziada
zohladnenie celého potravinového systému
vratane vyroby, spotreby a riadenia.

Z tejto skutocnosti vychadzala EEA pri
svojom nedavnom posudzovani vratane
dokumentu?® Ekologizacia spolocnej
polhohospodarskej politiky (SPP) a prehladu
o polnohospodarstve v ramci spravy

SOER 2015 (Zivotné prostredie Eurépy

- stav a perspektiva 2015). Systémové
analyzy sa zaoberaju potravinami

v SirSich suvislostiach udrzatelnosti

a spajaju ich nielen so sticasnym vplyvom
na Zivotné prostredie, ale aj s otazkami
ako je potravinova bezpecnost

v globalizovanom svete, rastlci dopyt

po potravinach suvisiaci s rastom svetovej
populdcie, zvySovanie prijmov, vplyv
zmeny klimy na vyrobu potravin a zmena
stravovacich navykov s obezitou na jednej
strane a podvyZivou na druhej strane.
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V centre pozornosti letecka

a lodna doprava

Vikendové lety, bavinené tricka vyrobené v Bangladési, ruZe z Kene... To st len niektoré
vyrobky, ktoré si nam dostupné v dobre prepojenom a globalizovanom svete. Letectvo
a lodna doprava prispievaju k hospodarskemu rastu, zaroven vsak maja vplyv na ludské
zdravie, klimu a Zivotné prostredie. KedZe podla predpokladov budi oba sektory dalej
rast, je potrebné zamysliet sa nad spésobmi zniZenia ich vplyvu na Zivotné prostredie.

Letecka a medzinarodna lodna doprava
pomohli vyrazne skratit vzdialenosti a zlepsit
pristup k lacnejsim dovolenkam a tovaru.
Pomohli tiez vytvorit miliony pracovnych
miest doma i v zahranici z dévodu zvySenia
obchodu a cestovného ruchu.

Ocakava sa, Zze dopyt po oboch odvetviach
porastie na celom svete a prinesie dalSie
moznosti travenia volného Casu, zvySenia
pohodlia a dostupnosti tovaru. Podla
predpokladov sa osobnd doprava (vratane
leteckej dopravy) v EU v rokoch 1995

az 2050 zvysi priblizne o 70 % a nakladna
doprava o 100 %?. Podla Medzinarodného
féra pre dopravu (ITF) pri Organizacii pre
hospodarsku spolupracu a rozvoj sa zvysi
aj celosvetovy objem nakladov. Ciasto¢nou
pricinou je predpokladany rast celosvetového
obchodu. Férum ITF tieZ predpoklada
geografické posuny rezimov obchodovania
po celom svete, kedZe rast obchodu

v rozvijajucich sa ekonomikach povedie

k prediZeniu prepravnych vzdialenosti®.

Takyto rast je na jednej strane dobry pre
hospodarstvo, na druhej strane vacsi pocet
letov s cestujucimi a intenzivnejSia lodna
doprava znamenaju vacSie ohrozenie klimy,
Zivotného prostredia a fudského zdravia.

V odvetvi leteckej a ndamornej dopravy sa ¢aka
zvySenie emisii sklenikovych plynov a latok
znecistujucich ovzdusie, ako je napriklad

oxid uhlicity (CO,), oxidy dusika (NO,) a

oxidy siry (SO,), ako aj hluku. Emisie oxidu
uhli¢itého z uvedenych odvetvi v si€asnosti
tvoria 5 % celosvetovych emisii a podla studie
Eurdpskeho parlamentu bude v roku 2050
leteckd doprava zodpovedna az za 22 %
anamorna doprava za 17 % celosvetovych
emisii CO,*".

Vo vzduchu

Lietanie sa povaZzuje za bezpecny a pohodiny
spbsob dopravy. V roku 2014 sa v Eurépe
uskutocnilo o 80 % viac letov neZ v roku
1990. Z dévodu hospodarskej recesie v roku
2008 zacal pocet letov postupne klesat, dnes
sa vsak Cisla opat zvysuju®2,
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Ciasto€nym dévodom je vieobecny trend
sedadiel. Prevaznu Cast rastu podnecuje
intenzivnejSie podnikanie v oblasti
nizkonakladovych letov, ktoré lakaju
cestujucich od tradi¢nych prepravcov

a otvaraju nové trasy prispievajlce

k rastu v tomto odvetvi. Tento trend bude
zrejme pokracovat, kedZe nizkonakladovi
prepravcovia rozSiruju flotily a zacinaju
ponukat transkontinentalne lety, ¢im

sa rozsiruje vyber pre cestujlcich a pocet
destinacii. Medzinarodna organizacia
civilného letectva (ICAO), agentlra OSN
regulujuca tento sektor, predpoklada,

ze do roku 2036 sa svetova komercna letecka
flotila rozrastie na 47 500 lietadiel v porovnani
s 26 000 lietadlami v roku 20163,

Predbezné Udaje za rok 2014 zhromazdené
Eurépskou environmentalnou agenturou
ukazuju, Ze emisie sklenikovych plynov

z medzinarodnej leteckej dopravy

sa v obdobi rokov 2000 az 2007 zvysili

0 22,7 % a nasledne v rokoch 2007 az 2014
klesli 0 3,5 %. Okrem nedavneho obdobia
poklesu sa emisie trvale zvySuju. Od roku
1990 sa zdvojnasobili a v roku 2014 boli

0 18,3 % vysSie nez v roku 2000. Ocakava sa,
Ze tento rast bude pokracovat. Podla jednej
studie34 spbsobi ekologicka stopa jednej
osoby, ktora absolvuje dialkovy let, také
znecistenie ako motorista za dva mesiace.
Inymi slovami, jednosmerny transatlanticky
let z Pariza do New Yorku v ekonomicke;j
triede vytvori podla emisnej kalkulacky3>
organizacie ICAO priblizne 381,58 kilogramu
CO,. To je ekvivalent emisii, ktoré vzniknd
zo spotreby energie v priemernej domacnosti
za 10 dni®®,

HIluk, ktory vznika pri vy3Som pocte Startov
a pristati lietadiel, ma tieZ nepriaznivy
vplyv na zdravie a spdsobuje viac

nez len obtaZovanie a ruSenie spanku

[udi, ktori Ziju v blizkosti letisk. Nedavny
vyskum vystavenia deti hluku z lietadiel
preukazal zhorsenie Skolského prospechu
a zdravotnych problémov?¥.

Sektor letectva sa venoval rieSeniu niektorych
z uvedenych problémov posilnenim palivovej
Uspornosti prostrednictvom zlepSeni motora
a dizajnu lietadiel. VyuZivanie udrzatelnych
alternativnych paliv je vSak velmi obmedzené
a nedavny pokles celosvetovych cien ropy
oslabil tlak na letecké spolo¢nosti, aby vyvijali
obnovitelné pohonné hmoty na zaklade
biopaliva. NavySe letecké paliva pouzivané

v medzinarodnych letoch su oslobodené

od vnutrostatnych dani. V porovnani

s palivami pouzivanymi v ostatnych vysoko
zdanenych spbsoboch dopravy, ako je cestna
doprava, tato danova vynimka znizuje naklady
na lietanie a pouzivatel neplati za vacSinu
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie

a klimu.

Letecké spolo¢nosti nepretrzite inovuju svoje
flotily. Nové lietadla su palivovo UspornejSie
a maju tichSie motory, ale nahradenie celej
flotily palivovo UspornejSimi lietadlami bude
isty Cas trvat. Novsie lietadla priniesli zniZzenie
emisii na osobokilometer, ale tempo rastu

v nedavnych rokoch a predpokladany rast

v buducnosti znamena, Ze technologické
zefektivnenie nedokaze zvladnut absolutne
zvysSenie celkovych emisii z leteckej dopravy.

Cestovny ruch a doprava

Sektor cestovného ruchu zavisi od dopravy a na druhej strane dopyt v sektore cestovného ruchu

prispieva k rastu v sektore dopravy. ZvySovanie prijmov a zniZzovanie cien za dovolenkové cesty

umoznuje stale vacSiemu poctu ludi, objavovat nové miesta”. Vdaka globalizacii a rozsiahlym

dopravnym sietam sa kazdé miesto stava moznou dovolenkovou destinaciou. Viac ako polovica

medzinarodnych turistickych prijazdov na svete ma za ciel dovolenku alebo odpocinkovy vylet.

Sektory leteckej dopravy a okruznych plavieb sice rastd, najviac turistov sa vSak prepravuje

autami®- Najvacsi podiel na emisiach sklenikovych plynov suvisiacich s cestovnym ruchom

ma letecka doprava. NajintenzivnejSim sposobom dopravy z hladiska emisii sklenikovych plynov

na prejdeny kilometer zostavaju okruzné plavby. Okrem toho vacSina okruznych plavieb sa zacina

letmi do pristavov, o zvySuje celkovd Uroven emisii spdsobenych okruznou plavbou o dalSich

10 % aZ 30 %*.

Eurdpa je vyznamna turisticka destinacia. Podla odhadov sa v Eurépe v roku 2007 prepravilo
600 miliénov leteckych cestujucich, z toho 400 miliénov tvorili osoby cestujuce za oddychom*'.
Ocakava sa, Ze pocet medzinarodnych turistov, ktori v roku 2030 pricestuju na stary kontinent,

dosiahne Groven 90 % eur6pskych obyvatelov.
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Morské dialhice

Tisice nakladnych lodi sa bezne plavia na dlhé
vzdialenosti na Sirom mori a prevazaju miliény
ton tovaru medzi kontinentmi - od Cerstvého
ovocia a televizorov po obilie ¢i ropu. Odvetvie
namornej dopravy zohrava dblezitd Ulohu

v eurépskom hospodarstve. Takmer 90 %
externej nakladnej dopravy sa prepravuje

po mori, €0 znamena, Ze eurépske podniky

a spotrebitelia si mimoriadne zavisli od tovaru
dovezeného zo zvySku sveta. Lodna doprava
sa povazuje za najlacnejsi sposob prevozu
tovaru na svete, tento sektor je v3ak stale velmi
zranitelny, so sklonom k cyklickému opakovaniu
obdobi prudkého rastu a recesie.

Podiel medzinarodnej lodnej dopravy

na emisiach sklenikovych plynov je nizsi

nez podiel cestnej dopravy alebo nakladnej
leteckej dopravy, jej vplyv na Zivotné prostredie
sa v3ak zvySuje. Odhady uvadzaju, ze lodna
doprava emituje priblizne 1 miliardu ton CO,
rocne a pocita sa so zvySenim tohto objemu
do roku 2050 na 1,6 miliardy ton*. Z najnovsich
Udajov medzinarodnej namornej organizacie
(IMO) vyplyva, Ze pokial sa neprijmu Ziadne
opatrenia, emisie sklenikovych plynov z lodnej
dopravy sa do roku 2050 zvysia az 0 250 %,

Co predstavuje 17 % celosvetovych emisii.

Odvetvie namornej lodnej dopravy je velmi
zavislé od fosilnych paliv pohanajucich lodné
motory, predovsetkym od lodného paliva,
ktoré tvori zmes menej rafinovanych, viac
znedistujucich a lacnejSich olejov vratane
motorovej nafty, tazkého vykurovacieho oleja
a skvapalneného zemného plynu.
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Oznamovanie a analyza lodnych emisii
nachadzaju na otvorenom mori. Vplyv emisii

je viak zrejmy pri plavbe v blizkosti pobreZia.
Spalovanim lodnych paliv sa emituje oxid siricity
a oxidy dusika, ktoré spbsobuju kysly dazd

a vytvaraju jemné Castice. Tieto znecistujlce
latky sU nebezpecné pre ludské zdravie

a ekosystémy.

Znecistovanie ovzdusia je len jednym

z vplyvov ndmornej dopravy na zivotné
prostredie. Namorna doprava Celila

v uplynulych desatrociach tlaku, aby urobila
viac pre predchadzanie ropnym havaridam

a skladkovaniu odpadu a dalSich znecistujucich
latok v mori. Sprisnil sa aj dohlad nad vyletnymi
lodami z hladiska ich vplyvu na Zivotné
prostredie. Dopyt po okruznych plavbach

sa zvy3uje, Co vedie ku stavbe megalodi
schopnych prepravit viac ako 5 000 cestujucich
aviac ako 1 000 ¢lenov posadky - v podstate
sa stavaju plavajucimi mestami na mori.

Na velkych lodiach vznikaju velké objemy
splaskovych kalov, odpadu, odpadovej vody

a latok znecistujucich ovzduSie, ¢im podla
kritikov zvySuju riziko pre Zivotné prostredie.

Vacsina pristavov nie je vybavena na to,

aby zasobovali lode elektrickou energiou.

V dbsledku toho st lodné motory alebo palubné
generatory vzdy spustené dokonca aj vtedy, ked
lode kotvia v pristave, aby uspokojili vnitorné
energetické potreby lode, ¢o sa nasledne
prejavuje zhorSovanim kvality ovzdusia

v pristavnych mestach. IntenzivnejSia preprava
turistov vyletnymi lodami navySe ohrozuje
citlivé ekosystémy, ako st napriklad arktické

a antarktické koralové Utesy.

Hoci neboli prijaté Ziadne dohodnuté

a zavazné ciele, odvetvie lodnej dopravy

a organizacia IMO prijali urcité opatrenia

na znizenie emisii sklenikovych plynov

a znecistenia. Prijimaju sa nové prevadzkové
opatrenia, ako je napriklad pomala plavba,
oblasti regulacie emisii siry, lepSie planovanie
tras a zakaz vypustania odpadu v citlivych
namornych oblastiach a ich blizkosti,

a zacinaju sa pouzivat lode s novym dizajhom
trupu skonstruovanym tak, aby sa zvysila
palivova Uspornost a bezpecnost. Venuje

sa tieZ pozornost pouZzivaniu CistejSich

paliv vratane biopaliv, ako aj elektrickych
hybridnych pohonov. Od roku 2020 za¢ne
platit novy celosvetovy limit mnoZstva siry
pripustného v palive, ktorym sa obmedzi
mnozstvo siry v palive na 0,5 %. Eurdpska Unia
uz obmedzila mnozstvo siry z komer&nych lodi
na Uroven 0,1 % v zdne, ktora sa rozprestiera
od Lamansského prielivu po Baltské more.

Nastal cas na zmenu?

Letecki dopravcovia a lodné spolo¢nosti
uznavaju, Ze prijaté opatrenia nebudu
dostatocné. Dosiahnutie ciela Parizskej dohody
- obmedzit celosvetové zvySenie priemernej
teploty na Uroven, ktora je o0 2 °C (podla
moznosti 0 1,5 °C) vySSia nezZ predindustrialna
uroven, - nie je mozné bez plného zapojenia
medzinarodnej leteckej a namornej

dopravy. Niektoré zo zainteresovanych stran
v uvedenych sektoroch uz prijimaju opatrenia.
Napriklad niektoré letiska, ktoré si uvedomuju
znepokojenie suvisiace s ich pozemnou
prevadzkou, prijimaju cely rad opatreni,
ktorymi sa snaZia nielen obmedzit hluk

a emisie sklenikovych plynov, ale aj pripravit
letisko na désledky zmeny klimy. V sti¢asnosti
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Kompenzacia emisii uhlika

Programy kompenzacie emisii uhlika zavedené pred viac ako desiatimi rokmi umoznuju
spotrebiteflom, aby si kupili kompenzacné kredity na ,neutralizovanie” svojich emisii z cestovania
alebo emisii vytvorenych lodami. Zda sa, Ze pociatocny zaujem verejnosti o kompenzaciu

emisii uhlika uZ opadol. Cestujuci v si¢asnosti kompenzuju len 2 % medzinarodnych letov

a nepredpoklada sa, Ze by sa tento podiel v budicnosti zwysil*, aj ked' mnohi letecki prepravcovia
a linky zabezpecujuce okruzné plavby tuto sluzbu stale ponukaju.

sa 92 eurdpskych letisk zapojilo do programu
Uhlikovej akreditacie letisk, pricom 20 z nich
je uhlikovo neutralnych.

Pokial' ide o opatrenia na celosektorovej
urovni, zodpovednost lezi

na medzinarodnych regulacnych organoch.
V pripade leteckej dopravy sa pozornost
zameriava na organizaciu ICAO, ktorej
¢lenovia sa snaZia o dosiahnutie dohody

o klime v tomto roku. Clenské staty
organizacie ICAO prijali ciel uhlikovo
neutralneho rastu do roku 2020 a ICAO

v sUiCasnosti pripravuje ,celosvetovy
mechanizmus zaloZeny na trhu” (GMBM)
alebo celosvetovy on-line systém
kompenzacii emisii uhlika, ktory by mal

byt zavedeny do roku do roku 2020

na dosiahnutie ciela uhlikovej neutrality.
Plan tiez zahffa pouZzivanie Uc¢innejSich
motorov a biopaliv. Nepredpoklada sa vsak,
Ze by pristup k trhovym nastrojom priniesol
vyznamné priame zniZenie emisii v sektore
leteckej dopravy. Skor umozni leteckym
dopravcom, aby kompenzovali zvySovanie
emisii sklenikovych plynov prostrednictvom
ich zniZovania v inych odvetviach
hospodarstva. V takom pripade sa pocita

s dalSim rastom emisii znecistujucich latok
a hluku.

Podobne organizacia IMO vedie rokovania
0 znizovani emisii medzi jednotlivymi
Statmi prevadzkujucimi lodnu dopravu.
Rokuje sa o niekolkych iniciativach vratane
vytvorenia celosvetového systému
zhromazdovania Udajov, ktory by mal sldzit
na zlepSenie informovanosti o emisiach
pochadzajucich z ndmornej dopravy

a trhového systému.

Eurdpska Unia uz prijala opatrenia

na spomalenie rastu emisii leteckych dopravcov
a lodnych spolo¢nosti. EU a EUROCONTROL
(medzindrodna organizacia pre riadenie
bezpelnosti celoeurdpskej leteckej prevadzky)
tieZ presadzuju efektivnejSie vyuzivanie
eurépskeho vzdusného priestoru a riadenie
leteckej dopravy prostrednictvom iniciativy
Jednotné eurépske nebo. Eurépska Unia
spolupracuje so sektorom leteckej dopravy

v ramci vyskumnych programov pri vyvoji
ekologickejSich pradovych motorov z hladiska
hluku a dalSieho znecistenia.

Emisie sklenikovych plynov z letov v rdmci
Eurépskeho hospodarskeho priestoru () st
od roku 2012 zahrnuté do eurépskeho systému

(") Eurépsky hospodérsky priestor tvori 28 ¢lenskych
Statov Eurdpskej Unie, Island, LichtensStajnsko a Norsko.

obchodovania s emisiami (ETS). Europska

Unia udelila az do roku 2016 vynimku pre lety
do krajin mimo Eurdépskeho hospodarskeho
priestoru a z nich, aby poskytla organizacii ICAO
¢as na dosiahnutie celosvetovej dohody.

Podobne EU nalieha na organizaciu IMO,

aby zaujala globalny pristup ku zniZzovaniu
znedistenia. Eur6pska Unia poZaduje

od organizacie IMO a celého odvetvia lodnej
dopravy, aby prijali nové prevadzkové opatrenia
na zvysenie energetickej Ucinnosti sucasnych
lodi a zlep3enie dizajnu novych plavidiel. Podla
nového eurépskeho nariadenia o monitorovani,
podavani sprav a overovani budu velké lode

(s celkovym vytlakom 5 000 ton) pouZivajlice
eurdpske pristavy musiet od roku 2018
oznamovat svoje overené rocné emisie CO,

a dalSie relevantné informacie. Lode budu
musiet sledovat a oznamovat mnoZzstvo CO,
emitovaného pocas plavieb do pristavov EU,

z nich a medzi nimi, ako aj v pristavoch EU.
Odhaduije sa, Ze tento systém podavania sprav
znizi emisie uhlika z pokrytych tras az o 2 %.

Existuj tieZ platné pravidla EU tykajlce

sa emisif siry v eurépskych pobreznych vodach

a pristavoch. V sprave Europskeho parlamentu®
sa navrhuje, aby odvetvie namornej dopravy
hladalo alternativne paliva a dalSie obnovitelné
zdroje energie na pohon lodi.



http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
https://skift.com/2014/04/25/carbon-offsets-once-hyped-lose-allure-in-tourism-sector/

Doprava a ekosystémy
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s T == e Dopravné siete sa stali beZnou sticastou eurépskej krajiny. Spajaju ludi, podporuji
' i hospodarsku €innost a poskytuju pristup k najddleZitejSim sluZbam. Zaroven vSak stavaju
prekazky medzi prirodnymi rezervaciami a ich pouZivanie emituje znecistujuce latky

a uvadza cudzie druhy do ekosystémov. Pomoc pri ochrane prirodného bohatstva Eurépy

moZu poskytnut prisne politické opatrenia a siet zelenych ploch.

Eurdpsky kontinent je pretkany hustou
dopravnou sietou zahfnajucou dialhice, cesty,
Zeleznicné trate, splavné rieky, cyklistické cesty
a letecké a namorné trasy. Dopravné siete
umoZnuiju dovoz tovaru a sluZieb a zaroven
formuju a ovplyviiuju Zivotné prostredie, ktoré
obyvatelov obklopuje.

Menej priestoru pre prirodu?

Doprava sa Casto spaja s hospodarskym
rozvojom. Spojenie mesta Ci regiéonu s
velkymi dopravnymi sietami moze poskytnut
pociatocny impulz pre rozvoj miestneho
hospodarstva a vytvorit nové pracovné
miesta. Ked vSak oblast dosiahne ur€itd
Uroven pripojenia, dalSia dopravna Struktira
prestane prinadsat porovnatelné vyhody. Moze
vSak vyznamne ovplyvnit Zivotné prostredie.
Dopravné siete tieZz mdzu ulahcit rozSirovanie
mestskych a dalSich zastavanych oblasti

do relativne vidieckych a riedko osidlenych
Casti Eurépy a vyvijat tlak na prirodné biotopy.
Napriklad pripojenie vzdialenych horskych
regidnov alebo ostrovov k eurépskemu
dopravnému systému by mohlo prildkat

viac turistov do oblasti a nasledne napriklad
podnietit rozSirenie ponuky ubytovania alebo
stravovania. IntenzivnejSia hospodarska

¢innost v3ak kraca ruka v ruke s negativnym
vplyvom na ludské sidla: viac splaskovych véd,
viac pevného odpadu atd.

Podobne zvy3eny dopyt po biopalivach mbze
viest k zvySeniu dopytu po pdde a zdrojoch
pitnej vody v Eurépe. V spojeni s pddou
potrebnou na vyrobu potravin to méze

v konec¢nom désledku spdsobit premenu
vacsieho poctu prirodnych rezervacii

na polnohospodarsku pédu.

Znecistenie ovzdusSia a hluk
v prirode

Doprava tiez spdsobuje uvolfiovanie
znecistujucich latok, ktoré sa mézu rozptylit

do oblasti vzdialenych od dopravnych sieti.
M®oZu sa podielat na zvy3eni koncentracie
tuhych Castic, 0z6nu a oxidu dusicitého v krajine
a ovplyvnit fudi, zvierata i rastliny. Niektoré
oblasti m&zu byt zvlast zranitelné znecistujucimi
latkami z dopravy vratane horskych oblasti,
pobreznych z6n a mori. Dopravné koridory

v alpskych Gdoliach alebo pozdfz velkych riek
(napriklad Dunaja) maju zasadny vyznam

pre eurépske hospodarstvo, zaroven viak
vyvijaju tlak na jedinecné ekosystémy.

Je zndme, Ze niektoré znecistujlce latky, ako
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je napriklad prizemny 0zdn, znizuju vynosy
plodin, ovplyviuju rast stromov a spésobuju
okyslovanie jazier.

Podobne ropné Skvrny alebo Uniky
nebezpecnych latok do mora mézu

do znacnej miery poskodit Zivot

v mori. V suvislosti s tymito rizikami

sa prijalo viacero opatreni na eurdpskej
i medzinarodnej Urovni.

Dalsiu hrozbu predstavuje hluk

z dopravy. Jeho vplyv sa neobmedzuje len
na suchozemské ekosystémy. Vyznamnym
zdrojom hluku su velké lode. Ich trupy maju
sklon zosilfiovat mechanicky hluk z motorov
a vrtul. KedZe ide o nizkofrekvencny hluk,
Siri sa vo vode na velku vzdialenost a rusi
Zivot v mori. Vyskumy dokazuju osobitne
nepriaznivy vplyv hluku na velryby a dalSie
druhy, ktoré navzajom komunikuju

a orientuju sa prostrednictvom zvuku.
Vdaka prebiehajicemu vyskumu“® je tiez
jasnejSi mozny vplyv hluku na drobné ryby
a populacie morskych bezstavovcov.

Nasli sa uz urcité rieSenia, ktoré s pomerne
ucinné pri znizovani hladiny hluku

na morii na pevnine. Napriklad lode

sa daju konStruovat tak, aby motory boli
umiestnené dalej od trupu (napriklad
elektrické hnacie motory v pradnicovych
krytoch umiestnenych mimo trupu) s ciefom
minimalizovat zosilnenie hluku. Podobne

je mozné upravit motory a Casti aut (napr.
pneumatiky) tak, aby sa zniZila hladina hluku
pri zdroji, alebo prediZit protihlukové steny
pozdi? dialnic.

NeZelani €ierni pasaZieri
na palube

Doprava je nielen zdrojom znecistenia, ale tiez
sa mdZe podielat na preniknuti cudzich druhov
do novych biotopov, ktoré predstavuje vaznu
hrozbu poskodenia miestnych druhov. Stavba
velkych dopravnych projektov, ako bol napriklad
Suezsky prieplav, dokaze zmenit zakladné
vlastnosti celého ekosystému. Od vybudovania
prieplavu preniklo do Stredozemného mora viac
ako 500 nepdvodnych morskych druhov, ktoré
prispeli ku katastrofalnej antropogénnej zmene
ekosystému Stredozemného mora®. Pokial ide
o0 namornu dopravu, velké lode, najma tie, ktoré
sa pouzivaju v ndkladnej doprave, Cerpaju vodu
na svoju stabilizaciu. Odpadovi vodu nasledne
vypUstaju podla hmotnosti nakladu. Casto viak
obsahuje mnohé mikréby, baktérie, drobné
bezstavovce a vajicka a larvy réznych druhov.
Ak sa do biotopu zavlecie dostato¢né mnozstvo
cudzich druhov, ktoré nemaju prirodzenych
predatorov, ich vplyv mdze byt znicujuci.

Dobre znamy a zdokumentovany je pripad
rebrovky dravej (Mnemiopsis leidyi), pdvodného
druhu z amerického pobreZia Atlantického
oceanu. Mnemiopsis bola zavlecena

s odpadovou vodou zaciatkom 80. rokov
minulého storocia do Cierneho mora a méa
nicivy vplyv na miestny morsky Zivot, populacie
ryb a rybarske komunity. Medzinarodna
namorna organizacia si uvedomuje ekologické
riziko odpadovych vbd, a preto prijala viacero
medzinarodnych opatreni a usmerneni vratane
Dohovoru o zaobchadzani s odpadovou vodou.

Odpadova voda predstavuje len jeden zo
spOsobov prenosu cudzich druhov. Miestne
ekosystémy mdzu ovplyvnit ovocné semend,
ktoré cestujuci vyhodia z auta, baktérie

alebo vajitka hmyzu vo vyhodenej zemine
z dovazanych kvetinacov, exotické ryby alebo
druhy vtakov vypustené do volnej prirody.

Investicie do ekologickej
infraStruktary

V3etky infrastruktirne siete vytvorené ¢lovekom
- cesty, zeleznice a vnutrozemskeé vodné
prieplavy - spajaju ludi a mestské a vidiecke
oblasti. Zaroven v3ak stavaju prekazky

a rozdeluju prirodnu krajinu na mensSie plochy.
Viacprudova dialhica pretinajuca les tvori
fyzicku prekazku pre ZivociSne a rastlinné druhy.
Populacie Zivocichov a rastlin vo volnej prirode
su zranitelnejSie nielen pre znizenie celkovej
plochy, ktord maju k dispozicii, ale aj pre
nemoznost spojenia medzi réznymi biotopmi.
Zvierata sa musia pohybovat po krajine pri
hladani potravy a pareni, ale pri prechode

cez cesty Ci Zelezni¢né trate im hrozi riziko
zranenia alebo zabitia. Dokonca aj ohrady okolo
dopravnych sieti dokazu izolovat populacie
urcitych druhov tak, Ze sa obmedzi ich geneticky
fond, zvySi nachylnost k chorobam a nasledne
zacnl vymierat.

Tlak na eurdpsku biodiverzitu a ekosystémy
by urcite zniZilo lepSie pripojenie cez tunely
alebo mosty. Takéto iniciativy by sa mohli
lep3ie planovat v SirSom rozsahu nez len jeden
infrastruktdrny projekt, za Ucasti vacSieho
poctu roznych subjektov (planovadi, investori,
obcania, organy verejnej spravy na réznych
Urovniach atd.).

»Zelenu infrastruktdru” tvori strategicky
naplanovana siet velmi kvalitnych zelenych
pléch. Vyzaduije si SirSi pohlad na v3etky zelené
plochy vo vzdialenych, vidieckych a mestskych
oblastiach i za Statnymi hranicami a
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prepojenie medzi nimi s cielom ulahcit pohyb
druhov. Eurépska Unia v tejto suvislosti prijala
stratégiu zelenej infrastruktlry* s ciefom
predstavit viziu celoeurdpskej zelenej siete,
ako aj ulahcit koordinaciu jednotlivych
zUcastnenych strén a vymenu napadov

a informaci.

LepSie spojenie nie je jedinym pozitivnym
dosledkom zelenej infrastruktdry. Okrem
zlepSenia verejného zdravia sa Coraz CastejSie
vnima ako Usporny sposob obmedzenia
sucasnych (alebo buducich) prirodnych
nebezpecenstiev suvisiacich s pocasim

a klimou“. Napriklad v mestach sa namiesto
budovania kanalizacnych systémov, ktoré
odvadzaju vodu pri prudkych dazdoch,
md&Zu vytvorit zelené plochy, ktoré tato
vodu vstrebu.

Planovanie so zretelom
na prirodu

Dopravné infrastruktirne projekty vratane
tych, ktoré suvisia s transeurépskou

sietou, prispeli k zvySeniu kvality Zivota

v Eurépe a priniesli sluzby a verejné statky

do vzdialenych oblasti. Niekolko stadii*®
CiastoCne spaja transeurdpsku dopravnu siet
(TEN-T) s nelspechom EU pri dosahovani ciela
zastavit stratu biodiverzity. DalSie studie®'
poukazuju na mozny vplyv projektov TEN-T

na chranené Uzemia.

Dopravna politika EU v poslednych rokoch
vyznamne posilnila hladiska prirody

a biodiverzity. PriSiel Cas zohladnit ich od fazy
planovania. Okrem toho ¢lenské Staty musia
vypracovat posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie pre takéto projekty. Pravne
predpisy EUS2 tieZ zahffaja mozné vplyvy

infraStruktarnych projektov, ktoré sa sice
realizuju mimo chranenych tzemi, ale mohli
by ich ovplyvnit.

Tento pristup by sa mohol premietnut

do roznych opatreni v praxi. Napriklad

v pripade Zelezni¢nych trati a ciest by sa navrh
trasy mohol zmenit tak, aby sa nedotkol
rozsiahlejSich Uzemi a nespdsobil fragmentaciu
krajiny. Podobne by bolo mozné naplanovat

a postavit tunely alebo prirodné mosty s cielom
zlepsit prepojenie medzi chranenymi Uzemiami
a ulahcit pohyb populdcii Zivocichov. Ak projekt
nesplfia tieto pravidla, je mozné zrusit finan¢nu
spoluticast EU.

PrisnejSie pravidla ochrany Zivotného prostredia
uz viedli k zmenam niekolkych projektov.
Projekt vnutrozemskej plavby zamerany

na prehibenie rieky Weser v Nemecku

by umoznil jednoduchsi pristup lodi do pristavu
Bremerhaven. Mimovladne organizacie,

ktoré sa zaoberaju ochranou Zivotného
prostredia, spochybnili plany projektu a tvrdili,
7e prehibenie rieky by zmenilo Urove slanosti
a vytvorilo silnejSie prudy, ¢o by ohrozilo
ZivoCisne druhy zavislé od rieky, ako aj fudi
Zijucich na rie¢nych brehoch. Podla rozsudku
Eurdpskeho sudneho dvora by tento projekt
zhor3il kvalitu vody v rieke Weser a porusil
ramcovd smernicu EU o vode®. Projekt bol
nasledne zruseny.

Tak ako dopravné a energetické siete Siria
ekonomické bohatstvo po celej Eurdpe,

aj celoeurdpska siet zelenej infrastruktiry
by mohla pomaoct zlepsit zdravie a obohatit
prirodu.



http://ec.europa.eu/environment/nature/ecosystems/index_en.htm
http://www.eea.europa.eu/publications/exploring-nature-based-solutions-2014
http://ec.europa.eu/environment/nature/legislation/habitatsdirective/index_en.htm
http://ec.europa.eu/environment/nature/legislation/habitatsdirective/index_en.htm
http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2015-07/cp150074en.pdf
http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2015-07/cp150074en.pdf
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Ekologicka volba: politici,
investori a spotrebitelia...

Existuje Siroky vyber moZnosti dopravy: od peSej chddze a elektrickych vozidiel

po masivne nakladné lode a vysokorychlostné vlaky. Vyber sp6sobu dopravy
ovplyviuju rozne faktory vratane ceny, vzdialenosti, dostupnosti infrastruktiry

a pohodlia. Uprednostiiovanym spdsobom osobnej prepravy v Eurépe je jazda autom.
Niektoré moZnosti dopravy su viak ekologickejSie ako iné. Ako sa rozhodnut pre

ekologickejSie moZnosti?

Dopravny sektor poskytuje sicasnej
spolo¢nosti zakladnu sluzbu, ktora vyznamne
prispieva ku kvalite Zivota. V niektorych
pripadoch sa doprava podiela na uspokojovani
zakladnych Zivotnych potrieb, ako je napriklad
rozvoz potravin a dochadzanie do zamestnania
Ci do Skoly. Inokedy zjednodusuje travenie
volného Casu. Vplyv cesty na Zivotné prostredie
a ludské zdravie zavisi od zvoleného spdsobu
dopravy. V mnohych pripadoch mame

na vyber.

Pouvazujme o priklade dochadzania

do zamestnania vzdialeného 5 km. K dispozicii
m&Zze byt niekolko moZnosti: jazda na bicykli,
jazda jednej osoby v Sportovom vozidle

s dieselovym motorom (SUV), spolo¢na
jazda niekolkych kolegov v jednom aute

Ci verejna doprava. Urcité moznosti budu
vzdy ekologickejSie neZ iné. Zaroven

nebudu vSetky moznosti vzdy dostupné

pre kazdého. Napriklad narocny terén bez
cyklotrasy a za dazdivého pocasia prilaka len
dobrodruznych cyklistov v dobrej fyzickej

urcitych podmienok, napriklad dostupnosti
nabijacich stanic a existencie skupiny 0sob,
ktora sa zdruZi na tento ucel.

Sektor dopravy zahffia viacero zlc¢astnenych
stran od planovacov miest a vyrobcov vozidiel
po cestujucich. V zaujme ulahZenia prechodu
k ekologickému a udrzatelnému dopravnému
systému sa kazda z nich musi zapojit a nesmie
sa bat spochybnit jednotlivé aspekty sucasného
dopravného systému. Niektoré z poloZenych
otazok nas mézu priviest k zamysleniu sa nad
modelmi spotreby a Zivotnym Stylom - nad
tym, ¢o povaZzujeme za nutné a o len

za prijemny doplnok.

Eurépska podpora pre dopravu
bez uhlika

Doprava v Eurépe je v stcasnosti nadalej
velmi zavisla od ropy a zaroven sa predava
stéle viac osobnych aut, pricom vacsina z nich
jazdi na naftovy pohon. Eurépa sa musi zbavit
zavislosti od fosilnych paliv.

e Spai s E— forme. Podobne sa ludia spoja a vyuZiju jedno

=IRiRIBINie

elektrické vozidlo len v pripade splnenia
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Buducnost eur6pskeho dopravného sektora
uruje viacero politickych dokumentov EU
vratane Stratégie Eurépa 2020, planu prechodu
na konkurencieschopné nizkouhlikové
hospodarstvo v roku 2050 a planu jednotného
eurépskeho dopravného priestoru - Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému
efektivne vyuZivajuceho zdroje (tzv. biela kniha
o doprave z roku 2011).

Jasne sa v nich vymedzuju vyzvy, ktorym celi
dopravny sektor: rozvoj konkurencieschopného
dopravného systému, zniZenie eurépskej
zavislosti od dovazanej ropy a zniZzenie

emisii uhlika z dopravy o0 60 % do roku 2050

(v porovnani s Urovriou v roku 1990) a zaroven
sa podporuje rast a zamestnanost.

Eurdpska Unia vyclenila financné prostriedky
na tento Ucel. PresnejSie sa predpoklada,

Ze takmer 20 % financii v ramci eurdpskej
politiky sidrznosti (priblizne 70 miliard EUR

v obdobi rokov 2014 - 2020) podpori dopravné
investicie. Viac ako polovica tejto sumy

sa vynaloZi na prechod k energeticky Gcinnej

a dekarbonizovanej doprave.

Jazdit alebo nejazdit?

Eurdpania z roznych vekovych skupin

a Clenskych Statov sice uprednostfiuju

rézne spdsoby dopravy, zda sa vsak,

Ze najoblubenejSie su auta. Podla prieskumu
Eurobarometra o mestskej mobilite> polovica
Eurdpanov pouzije auto kazdy den ako vodic
alebo ako cestujuci. PouZivanie automobilov
sa v3ak liSi v jednotlivych Clenskych Statoch.
Autom jazdi kazdy def osem z desiatich
respondentov prieskumu na Cypre a menej ako
Stvrtina respondentov v Madarsku.

Miera kazdodenného pouZzivania verejnej
dopravy je pomerne vysoka v Madarsku, Ceskej
republike, Estonsku a LotySsku. Na Cypre tri
Stvrtiny respondentov nikdy nejazdia verejnou
dopravou. V Holandsku, Dansku a Finsku

je velmi rozvinuta cyklistika - kazdy deri tam
jazdi na bicykli 43 %, 30 % a 28 % respondentov.

Nie je prekvapivé, Ze v krajinach s vysokou
mierou kazdodenného vyuzivania aut sa menej
Casto vyuziva verejna doprava a bicykle.
Rovnako neprekvapi, Ze najvacsiu skupinou
Eurépanov, ktori pouzivaju verejnd dopravu
aspon raz za den, tvoria mladi ludia vo veku

15 - 24 rokov.

Otazka teda znie, ako priviest Eurépanov k volbe
ekologickejSich spésobov dopravy.

Buducnost osobnych
aut: spolo€né vyuZivanie
a elektrina?

Pri znizovani vplyvu dopravy na Zivotné
prostredie a zdravie mdZzu do urcitej miery
pomdct CistejSie paliva a vysSia palivova
Uspornost. Financné prispevky Eurépskej

Unie a ¢lenskych statov dlhodobo podporuju
vyskum alternativnych paliv, ktory priniesol
mnohé zlepSenia palivove] Uspornosti

a motorov. Rovnako je potrebné rozvijat bezné
normy a rozsiahlu infrastruktdru na Cerpanie
pohonnych hmét s cielom podnietit SirSie
vyuZivanie CistejSich paliv. Je pravdepodobné,
Ze ti, ktorfi si kupuju auta a pouzivaju ich, si zvolia
vozidlo s alternativnym palivom, ak budd mat
istotu, Ze si nabiju auto alebo nacerpaju palivo
a nebude im hrozit riziko zastavenia uprostred
cesty bez paliva.

Emisie oxidu uhli¢itého z osobnej dopravy

Existuje vela spbsobov dopravy a zvolit si ten, ktory vytvara najmenej emisii, nie je vzdy
jednoduché. Vplyv urcitého spésobu dopravy na Zivotné prostredie mozno zmerat napriklad
podla emisii CO, na precestovany osobokilometer.
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Poznamka: Emisie CO, sa pocitaju na zaklade odhadu mnoZstva CO, na osobokilometer. Zohladruju
sa rozne sposoby dopravy s priemernym poctom cestujlcich na spdsob pouZity pri odhadoch.

So zvySovanim poctu cestujlcich vo vozidle sa zvySuije aj celkovy objem emisii CO, daného vozidla,

ale emisie na jedného cestujiceho su nizSie. Faktor emisii vnitrozemskych lodi sa odhaduje

na 245 g CO,/km, dostupnost Udajov v3ak stale nie je porovnatelna s ostatnymi spésobmi dopravy.

Zdroj: Odhady vychadzaju z databazy TRACCS 2013 a ukazovatela TERM 027.


http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
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Eurdpska Unia vypracovala suhrnnu stratégiu
alternativnych paliv, ktora zahffa vSetky druhy
dopravy, aby ulahcila budovanie infrastruktiry
(napr. nabijacich stanic po celej Eur6pe)

a prijatie spolo¢nych technickych Specifikacif
(napr. spolo¢ného zastrckového Standardu

na nabijanie). Tato stratégia je zhrnuta

v oznameni s nazvom Ekologicka energia

pre dopravu,

Spotreba energie velkého plavidla sa velmi

IiSi od spotreby kompaktného elektrického
auta ur€eného na kratke trasy v centre
mesta, a to podla dizky naplanovanej trasy.

Z uvedenych rozdielov vyplyva, Ze je potrebné
vytvorit komplexny mix alternativnych paliv.

Predpoklada sa, Ze aj rozvoj trhu

s alternativnymi palivami, vratane investicii
do ich infraStruktdry, podpori hospodarstvo
a tvorbu novych pracovnych miest. Podla
vyskumu Eurépskej nadacie pre klimu

by ekologické auta mohli v EU vytvorit

do roku 2025 dalSich 700 000 pracovnych
miest. Okrem toho trh s alternativnymi
palivami by mohol vyznamne znizit zavislost
EU od ropy, a tym aj hospodarske rizika
suvisiace s vykyvmi jej dodavok.

Vymena sucasnych vozidlovych parkov

za efektivnejSie modely potrva isty ¢as.
Vymena lietadiel, vlakov a lodi bude
vzhladom na ich dlh3iu Zivotnost trvat

eSte dlhSie nez pri osobnych a nakladnych
autach. Pokial ide o osobné autd, zaujimavu
alternativu modelu ,jedno auto na kazdu
domacnost”, najma v pripade obyvatelov
miest, predstavuje car-sharing, ktory by tiez
mohol zrychlit vymenu vozidlového parku.
Car-sharing méze priniest pouzivatelom
uspory, kedZe naklady na vlastnictvo

auta (nakup, udrzbu, poistenie atd’)

by si rozdelila skupina pouZzivatelov.
Vdaka tomuto systému by sa mohol znizit
pocet vozidiel zaparkovanych v mestach.
Ani auto by sa uz nemalo vnimat ako
symbol spoloenského postavenia, ako
to bolo doteraz.

VysSie zdanie tych sposobov
dopravy, ktoré viac znecistuja?

Ceny moZu byt pre pouzivatelov dalSim
stimulom smerujucim k ekologickej doprave.
Dane uplatfiované na tie spdsoby dopravy,
ktoré sposobuju vacsie znedistenie, zvysuju
ich cenu a pravdepodobne povedu k zniZeniu
dopytu. Opacne to plati pre ekologickejSie
moznosti: znizenie dani méze prildkat

viac pouZzivatelov k CistejSej doprave. Viac
ako polovica Eurépanov je presvedcena,

Ze najlepSou cestou k zlepSeniu cestovania

v mestach su nizSie ceny a lepSia

verejna doprava.

V porovnani s ostatnymi sp6sobmi dopravy
st dane z pohonnych hmét pre cestnu
dopravu v EU u? teraz velmi vysoké. Rozne
druhy paliv pre cestné vozidla vSak maju
roézne dafové sadzby, o ovplyviuje zloZenie
vozidlového parku. Napriklad nizSie dane

a dalSie stimuly tykajuce sa nafty viedli

k vyznamnému zvySeniu poctu predanych
dieselovych motorovych vozidiel. Dieselové
vozidla mozno prispeli k zniZzeniu emisii
sklenikovych plynov, ich nepriama podpora
a rastlce pouzivanie sa v3ak podielaju

na znecisteni vzduchu v Eurépe.

V sektore dopravy su bezné subvencie
a danové ulavy. Niektoré podporuju
ekologickejSie moZnosti, ako je napriklad

verejna doprava, iné - napriklad priaznivejSie
danové podmienky pre podnikové auta
alebo danové vynimky pre paliva pouzivané
v medzinarodnej leteckej a lodnej doprave

- vedu k SirSiemu pouZivaniu aut alebo
zvySeniu spotreby fosilnych paliv. Celkovy
vplyv mdze byt opat vyznamny. Napriklad

v Nemecku, ktoré je najvacsim eurdpskym
trhom s autami, podniky v roku 2014
zaregistrovali pribliZzne 64 % novych vozidiel.

Velka obluba elektrickych vozidiel

v Holandsku a Nérsku Gzko suvisi s velkym
poctom stimulov ponukanych buddcim
kupujdcim. Lenze ked prestanu stimuly,
spotrebitelia sa jednoducho vratia spat

k spalovacim motorom. 1. januara 2016

sa v Holandsku zmenili dariové predpisy pre
hybridné vozidla s moznostou napojenia

na elektricku siet a hybridné vozidla. Tato
zmena viedla k podstatnému a okamzitému
poklesu predaja elektrickych aut. Podobne
spotrebitelia reagovali v dalSich krajinach
vratane Danska.

Prinuatit pouzivatelov,
aby platili za infraStruktaru

Daldim G&innym nastrojom ovplyvnenia
ceny za dopravu a nasledne dopytu

je spoplatnenie pouzivania infraStruktary.
V Eurépe existuju rézne sposoby
spoplatnenia cestnej infrastruktdry. Mytne
Casto tvori cena za prejdenu vzdialenost,
zatial o znamky umoznuju vozidlu
vyuzivat cestnu infrastruktiru danej krajiny
v stanovenej lehote.

V roku 2015 bolo v 27 krajinach EU
zavedeny urcity druh cestnych poplatkov
pre tazké Uzitkové vozidla (napr.
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http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/index_en.htm
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/index_en.htm
https://www.bovag.nl
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nakladné auta a autobusy). V eurépskej
smernici o poplatkoch za pouzivanie
urcitej dopravnej infrastruktary tazkymi
nakladnymi vozidlami (Eurovignette)

sa stanovuju poplatky pouzivatelov ciest
za takéto vozidla. Regionalne a nadrodné
organy mdzu zdokonalit spoplatnenie
infraStruktury tak, Ze prejdd od znamok

k elektronickému mytnemu. Sirsie

a systematickejSie uplatfiovanie spravodlivych
a Ucinnych nastrojov zaloZenych na zasade
znecistovatel/pouZivatel plati usmerni
pouzivatelov, aby si vyberali udrzatelnejSie
spbsoby dopravy.

Organy verejnej moci tiez hraju zasadnu
Ulohu pri zabezpeceni prepojenia

réznych dopravnych systémov

(napriklad Zelezni¢nej a leteckej dopravy)

a interoperability (napriklad aby nebolo
nutné kupovat si samostatné cestovné
listky), ako aj konzistentnosti cenovych
signalov. Buduci systém mobility pomahaju
formovat aj regulacné a financné pravomoci
verejnych organov. Tieto organy mozu
napriklad zabezpecit, aby sa vo v3etkych
infraStruktdrnych planoch pamatalo

na dekarbonizaciu a adaptaciu na zmenu
klimy. Organy verejnej moci tieZ mdzu ulahcit
spolupracu medzi r6znymi zd¢astnenymi
stranami, rozsirit vymenu know-how

a inovativnych napadov, ako aj poméct
réznym prevadzkovatelom, aby sa pripravili
na dosledky zmeny klimy a dokazali sa s nimi
vyrovnat. Vacsia interoperabilita medzi
eurdpskymi zelezni¢nymi dopravcami

by mohla vytvorit prileZitost na presunutie
vacSieho objemu nakladu do tohto
ekologickejSieho sp&sobu dopravy.

Doprava je komplexné odvetvie s roznymi
verejnymi a sukromnymi zainteresovanymi
stranami, ako su napriklad poskytovatelia
infraStruktdry a sluzieb v réznych spdsoboch
dopravy, vyrobcovia vozidiel, regulatori

a napokon pouZzivatelia. Mnohé zainteresované
strany vnimaju len cast systému. Okrem toho
doprava si vyzaduje viaceré nakladné a dihodobé
investicie do infraStruktury, lietadiel, vlakov, lodi
a dalSich dopravnych prostriedkov. Velka cast
tychto investicii pochadza z verejnych fondov.

Dekarbonizacia dopravného sektora ovplyvni
vSetkych Eurépanov a celé hospodarstvo.
Energeticky sektor v EU sa bude musiet
prispésobit zmenam v dopyte. Napriklad
CastejSie pouzivanie elektrickych vozidiel

by zvysilo dopyt po elektrine. Navy3se

sa predpokladd, Ze dekarbonizacia odvetvia
dopravy ovplyvni sektor ropnych rafinérii

a zaroven ponukne nové prilezitosti v oblasti
alternativnych paliv. To vSetko mdze podporit
konkurencieschopnost Eur6py a umoznit
eurépskym vyrobcom, aby vyvijali a vyvazali
Spickové dopravné technologie.

Inteligentna a inovativna
mobilita

Cast dopytu po mobilite vyplyva zo Zivotného
Stylu a navykov. Vdaka rastdcim prijmom
Coraz viac Eurépanov cestuje do réznych
Casti sveta za pracou i oddychom. Pred

50 rokmi predstavovala cesta lietadlom
nezabudnutelny zazitok pre par ludi. Dnes

Uz je to bezna vec. To isté plati pre vlastnictvo
auta, aj keby to znamenalo, Ze sukromné
auto bude stat vacsinu Casu nevyuzité.
Spotrebné navyky sa priebezne menia a budu
sa menit aj v budtcnosti. Zmena klimy méze
spoOsobit, Ze sa v turistickej ponuke objavia
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nové destinacie, napriklad za polarnym
kruhom. M6zeme sa v3ak rozhodnut aj pre
ekologickejSie rieSenia.

Pod vplyvom inovativnych rieSeni sa méze
zmenit niektory zo spotrebnych navykov

a zaroven sa mdze uspokojit potreba mobility.
Inovacie nezahffiaju len navrhy motorov

a zlepSenie energetickej efektivnosti, ale aj novée
modely podnikania a vlastnictva. Vo svete
plnom turistickych ciest méZu podnikatelia
hladat alternativy ekologického cestovného
ruchu, ako st napriklad prazdniny na bicykli

a pod stanom v Eurépe.

Siet ciest vyhradenych pre cyklistov
pravdepodobne presved¢i ludi, ktori dochadzaju
do prace a sviatocnych vodicov, aby sa rozhodli
pre bicykel. Niektoré eurdpske krajiny

uZ zavadzaju cyklistické siete, ktori prekracuju
hranice mestskych centier. Nemecko nedavno
otvorilo prvy Usek buducej 100 km cyklodialnice
spajajucej 10 miest a Styri univerzity v oblasti
Porynia. Cyklisticka dialnica bude Uplne

bez aut a bude vybudovana prevazne

na nepouzivanych Zelezni¢nych tratiach.

Podla niektorych odhadov sa predpoklada,

Ze cyklisticka dialnica znizi dopravnu zataz

v tejto oblasti az o0 50 000 dut denne®’.

Inovacia by tiez mohla poméct zlepsit nakladnud
logistiku a vSeobecne cestnd dopravu. Mnohé
nakladné auta nie su na spiatoCnej ceste

plne vytazené, takze zlepSenie prevadzkovej
logistiky by mohlo zniZit pocet jazd naprazdno
a nasledne aj mnozstvo nakladnych
automobilov na cestach. Skupina nakladnych
vozidiel s automatickym riadenim precestovala
2 000 km po Eurdpe®. Auta s automatickym
riadenim uZ sU na ceste. Predpoklada sa,

Ze regulaciou rychlosti zniZia spotrebu paliva.

Mohli by tiez rozSirit potreby mobility niektorych
socidlnych skupin, ako st napriklad deti

a seniori. Mohli by sa vybudovat inteligentné
dopravné systémy, ktoré by zabranili
dopravnym nehodam, zniZili spotrebu paliva

a obmedzili dopravné zapchy.

Inteligentna mobilita méZe kombinovat
rézne spdsoby a moznosti (verejna doprava,
car- sharing, sluzby pozi¢ovni aut, taxiky

a systém pre cyklistov) na uspokojenie
potrieb mobility s vyuzitim IT aplikacif

a inteligentnej fakturacie.

Inovacie a vyskum sa nepochybne stanu jednou
z hybnych sil prechodu k inteligentnejSej

a ekologickejsej mobilite. A na ¢o by sme

sa mali zamerat potom? Trojkolky na slnecny
pohon, plachetnice a solarne panely

na plavidlach alebo poskytovanie prvej pomoci
prostrednictvom dronov?
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http://www.dw.com/en/germanys-bicycle-autobahn-pedaling-nowhere/a-19155674
http://qz.com/656104/a-fleet-of-trucks-just-drove-themselves-across-europe/
http://qz.com/656104/a-fleet-of-trucks-just-drove-themselves-across-europe/
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Dalsie informacie
Zdroje EEA (V")

. Sprava agentury EEA €. 7/2015 - Hodnotenie 15 rokov integracie dopravnej a environmentalnej
politiky - TERM 2015: Dopravné ukazovatele pokroku pri dosahovani cielov v oblasti ochrany
Zivotného prostredia v Eurépe

. Sprava agentury EEA - Vysvetlenie emisii cestnej dopravy - netechnicka prirucka (2016)

+  Sprava agentury EEA €. 8/2014 - Adaptéacia dopravy na zmenu klimy v Eurépe

«  Spréva agentury EEA ¢. 5/2015 - Kvalita ovzdusSia v Eurépe - sprava za rok 2015

. Sprava agentury EEA €. 3/2016 - Mapovanie a hodnotenie stavu eurdpskych ekosystémov: pokrok a
vyzvy

+  Technicka sprava agentury EEA & 12/2015 - Preskiimanie rieseni zalozenych na prirode: Uloha
zelenej infrastruktary pri zmierfiovani vplyvu prirodnych nebezpecenstiev suvisiacich so zmenou
pocasia a klimy

+  Technicka sprava agentlry EEA €. 4/2013 - Vplyv medzinarodnej lodnej dopravy na zhorSovanie
kvality ovzduSia a klimy v Europe

+  Spréva SOER 2015 - Zivotné prostredie Eurépy - stav a perspektiva 2015, sihrnna spréva a
eurépsky prehlad tykajuce sa dopravy (sihrnné spréava je dostupna v 25 jazykoch)

Externé zdroje

+  Osobitny prieskum Eurobarometra 406 Postoje Eurépanov k mestskej mobilite (2013)

. Balik opatreni tykajucich sa mestskej mobility, ktory navrhla Eurépska komisia (december 2013)
+  Vysvetlenie &tatistiky - Statistiky Eurostatu tykajlce sa osobnej dopravy

+  Environmentalna sprava o eurdpskej leteckej doprave (2016) - EASA, EEA a EUROCONTROL

. Medzinarodna rada pre Cistu dopravu

(“Iy Dostupné len v anglickom jazyku, pokial nie je uvedené inak.

Zaverecné poznamky
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http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Air_transport_statistics
http://ftp.jrc.es/EURdoc/eur20746en.pdf

www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/docs/2016_move_046_decarbonization_of_transport_en.pdf
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf
www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf
www.theguardian.com/environment/2016/jan/16/world-heslth-organisation-figures-deadly-pollution-levels-
world-biggest-cities
www.lemonde.fr/pollution/article/2016/01/20/nouveau-pic-de-pollution-a-paris_4850175_1652666.html

www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015, Chapter 9, p. 44. Figures include PM, , O, and NO,
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