Transport a ochrona srodowiska w Europie

Wzrastajaca intensywnos¢ transportu prowadzi do zwiekszenia presji Srodowiskowych, szczegélnie w odniesieniu
do zmian klimatycznych i utraty réznorodnosci biologicznej. Aktualnie podejmowane wysitki, majace na celu
przeciwdziatanie tym tendencjom, w najlepszym wypadku jedynie zmniejszajg tempo tego wzrostu.

Z drugiej jednak strony ulepszenia technologiczne przyczyniajg sie do zmniejszenia stopnia zanieczyszczenia powietrza
wywotanego transportem drogowym, pomimo wzrostu natezenia ruchu. Jednakze, nawet biorgc to pod uwage,
rozwigzanie problemu zanieczyszczenia srodowiska na obszarach miejskich wymaga podjecia dodatkowych krokdw.

Niniejszy komunikat przedstawia zmiany, ktére zaszty w okresie od wczesnych lat 90-tych XX w. do poczatkdw XXI w.

Trendy w sektorze transportu

Natezenie transportu nadal ro$nie

Oddzielenie rozwoju transportu

od wzrostu gospodarczego jest od
kilku lat kluczowym celem polityki
transportowej Unii Europejskiej,
ktory jednakze nie zostat jeszcze
osiggniety. Natezenie transportu

w Unii Europejskiej systematycznie
wzrastato w takim samym tempie
jak gospodarka, badz tez szybciej.
Tempo wzrostu wyniosto prawie
20% w przypadku transportu
pasazerskiego i okoto 30 %

w przypadku transportu towarowego.

Transport drogowy i powietrzny
rozwijaja sie szybciej niz inne
formy transportu

Kolejnym kluczowym celem polityki
transportowej Unii Europejskiej jest
ustabilizowanie do 2010 r. struktury
poszczegdlnych form transportu na
poziomie z roku 1998.

Jednakze rozwdj transportu w latach
90-tych XX w. byt zdominowany przez
transport drogowy i lotniczy, podczas
gdy pozostate formy transportu, takie
jak kolej, autobusy oraz zegluga
srodladowa, przezywaty stagnacje

lub nawet spadek. Najszybciej
rozwijajaca sie forma transportu

byt transport lotniczy, a jego roczny
wzrost wynosit nie mniej niz 5 %.

Infrastruktura transportowa
nadal sie rozwija

W ostatniej dekadzie sie¢ autostrad

w starych Panstwach Cztonkowskich
zwiekszyta sie o ponad 12 000 km, a
w nowych o okoto 1 000 km.

Inwestycje w Transeuropejskg Siec¢
Transportowg UE koncentrowaty

sie gtdwnie na poprawie
miedzynarodowych potaczen
pomiedzy sieciami szybkiej kolei, a
takze sieciami drogowymi, przy czym
program drogowy rozwijat sie o wiele
szybciej niz kolejowy.

W wyniku tego catkowita dtugos¢
autostrad szybko sie zwiekszata,
podczas gdy zasieg konwencjonalnej
infrastruktury kolejowej i zeglugi
érodladowej powoli sie zmniejszat.

Struktury cen nie wspieraja
celow polityki transportowej Unii
Europejskiej

Zauwazono nieznaczny postep
w restrukturyzacji optat
transportowych, zmierzajacy

w kierunku wtasciwego uwzgledniania
kosztéw zewnetrznych, co moze
przyczyni¢ sie do redukcji ogélnego
popytu na transport i infrastrukture
transportowg, jak rowniez
zoptymalizowac¢ podziat na $rodki
transportu.

Przyktadowo, struktury cen
pozostajg korzystne dla samochoddéw
prywatnych, w przeciwienstwie do
transportu publicznego. Catkowity
koszt transportu samochodowego,
obejmujacy zaréwno koszty zakupu
jak i uzytkowania, pozostat na statym
poziomie, podczas gdy w przypadku
innych rodzajow transportu koszty
wzrosty. Oznacza to zmniejszenie
mobilnosci oséb nie posiadajacych
mozliwosci korzystania z samochodu.

Przepisy majace na celu odzyskanie
czesci wydatkow na infrastrukture
wprowadzane sg w sektorze
transportu kolejowego i drogowego.
Coraz czesciej méwi sie réwniez o
koniecznosci wprowadzenia podatku
paliwowego dla lotow wewnetrz Unii
Europejskiej.
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Trendy w ochronie srodowiska

Zmniejsza sie emisja szkodliwych
zanieczyszczen

W sektorze transportu drogowego
zaobserwowano znaczny spadek
emisji szkodliwych zanieczyszczen.
Spadek ten mozna przypisac
europejskim normom emisyjnym dla
pojazdow samochodowych, ktdre sg
stopniowo zaostrzane od poczatku
lat 90-tych XX w. i proces ten trwa
nadal. Emisje kontrolowanych
substancji zanieczyszczajacych
zmniejszyty sie 0 24 %-35 % (dane
te nie obejmuja miedzynarodowego
transportu lotniczego i transportu
morskiego).

Jednakze, pomimo zmniejszenia
zanieczyszczenia $rodowiska
wywotanego transportem drogowym,
nadal istniejg powazne problemy

z jakoscig powietrza na obszarach
miejskich. Aby zmniejszy¢ stopien
narazenia ludzi na zanieczyszczenia
majace wptyw na zdrowie, niezbedne
jest podjecie dodatkowych inicjatyw.

Réwnie wazne, jak dalsze zaostrzanie
norm dla pojazddéw, jest zapewnienie,
aby cykle testowe odzwierciedlaty
rzeczywiste warunki pracy
samochoddw, biorgc pod uwage
rowniez zmiany oprogramowania

w pojazdach napedzanych silnikiem
Diesla (tzw. ‘chip-tuning’).

Normy emisyjne zostang po

raz pierwszy wprowadzone dla
lokomotyw kolejowych i jednostek
zeglugi $rodlagdowej, poczawszy od
roku 2005. Miedzynarodowe normy
emisyjne dla samolotow, istniejace
juz od wielu lat, zostaty zaostrzone
w latach 90-tych XX w. Jednakze
normy te uwzgledniajg jedynie

emisje na terenach lotnisk i w ich
okolicach, natomiast emisje w czasie
przelotu, ktére przyczyniajq sie od
globalnego ocieplenia, nie sg brane
pod uwage.

Zwieksza sie emisja gazow
cieplarnianych

Samochody pasazerskie sq

coraz sprawniejsze. Powoduje to
zmniejszenie poziomu emisji CO, dla
pojedynczych samochodow. Jednakze
zwiekszenie natezenia transportu
wyréwnato, a nawet przewazylto

te osiggniecia. Wynikiem tego jest
o0golne zwiekszenie o okoto 20 %
emisji CO, przez srodki transportu
drogowego.

Obecne zobowigzania przemystu
samochodowego do zmniejszenia
emisji CO, przez samochody
wygasajg w latach 2008/2009.
Dlatego tez istnieje potrzeba
okreslenia warunkéw na przysztosé,
rozszerzajac ich zakres o samochody
dostawcze oraz zapewnienie by cykle
testowe odzwierciedlaty rzeczywiste
warunki pracy samochodow

i uwzgledniaty wykorzystanie takiego
wyposazenia jak np. klimatyzacja.

Lotnictwo przyczynia sie do emisji
CO, w sposdb istotny i narastajacy.
Natezenie transportu lotniczego
gwattownie rosnie, a jego wptyw
na klimat wkrétce bedzie wiekszy
od wptywu, jaki wywierajq pojazdy
pasazerskie. Oczekuje sie, ze

do roku 2030 wptyw ten bedzie
dwukrotnie wiekszy. Podobnie

jak miedzynarodowy transport
morski, lotnictwo nie zostato objete
postanowieniami Protokotu z Kioto.

Zwieksza sie presja na siedliska
naturalne

Infrastruktura transportowa wywotuje
presje na siedliska naturalne

i roznorodnosc biologiczng poprzez
bezposrednie wykorzystanie
gruntow, zaktocenia wywotane
hatasem i Swiattem, zanieczyszczenie
srodowiska i podziat krajobrazu.

W miare jak infrastruktura
transportowa powieksza sie, coraz
wiecej wyznaczonych obszaréw
naturalnych bedzie poddawanych
presji. Przecietnie transport
oddziatuje juz na okoto potowe
wyznaczonych obszaréw w Europie.
Zauwazalne s duze réznice miedzy
poszczegdlnymi regionami, Scisle
zwigzane z réznicami w gestosci
zaludnienia, ale transport w istotny
sposob oddziatuje nawet na odlegte
obszary Arktyki.
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