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Ansggerlandene: i en anden
startposition, men hastigt pa
ve] mod EU’s ikke-beaeredygtige
transportmgnstre

Den politiske og gkonomiske omstrukturering i ansggerlandene

i lgbet af det sidste arti har fart til veesentlige &endringer i deres
transportsystemer. Transportmangderne, som faldt betydeligt
efter den gkonomiske nedgang i begyndelsen af 1990’erne, stiger
nu igen i takt med, at der rettes op pa gkonomierne. Fordelingen
pa transportformer (de forskellige transportformers respektive
markedsandele) udvikler sig i retning mod et vejorienteret system
— selv om fordelingen dog stadig er langt bedre end i EU. Sa
transporttendenserne i ansggerlandene peger — ngjagtigt som

i EU — veek fra malene i strategien for beeredygtig udvikling,

dvs. at afkoble vaeksten i transporten fra veeksten i gkonomien

0og omlaegge transporten fra vejtransport til jernbanetransport,
transport ad vandveje og offentlig transport.

Transportenergiforbruget og de hertil knyttede emissioner af
drivhusgasser pr. indbygger i ansggerlandene er stadig tre til
fire gange lavere end i EU, og emissionerne af nitrogenoxider
pr. indbygger er ca. 50 % lavere. Vej- og jernbanenettene er ikke
sd teette, og fragmenteringen af deres arealer er derfor mindre
udtalt. Men denne situation er i hastig forandring.

Som i EU er drivhusgasemissioner og energiforbrug som fglge af
transport stigende. Motorvejsleengderne er fordoblet i Igbet af de
sidste 10 ar, hvilket gger fragmenteringen af arealer. Bilparken

er gennemsnitlig fire til fem ar eldre, sa ansggerlandene har
flere ars eftersleb i forhold til EU med hensyn til ibrugtagning

af renere teknologier og brendstoffer. Faldene i emissioner af
visse luftforurenende stoffer (f.eks. NO,) viser, at ansggerlandene
er pa vej til at udjeevne denne teknologiklgft. Luftkvaliteten

i byomrader er dog stadig darlig. Trafikstigningen udligner i
tiltagende grad sikkerhedsforbedringer i biler og infrastruktur.
Antallet af dgdsfald er nu ved at stabilisere sig pa omkring 21 000
om aret i ansggerlandene sammenlignet med 41 000 i EU.



Figur 1 Forholdet mellem ansggerlandene (AC) og EU (i absolutte tal) med
hensyn til miljgbelastning, BNP og transportpraestationer, alle tal
udtrykt pr. indbygger

Miljgbelastning forarsaget Energiforbrug* (kg oliezekvival.) AC
af transport i 2000 (eller 1999) T EU
1 CO,-emissioner(kg)
No,-emissioner(kg)
Trafikdraebte* (pr. mio. indbyggere)
@konomiske resultater i 2000 BNP (US $)
Passagerbefordring i 1999 2 Bileje (pr. 1 000 indb.)
3 Jernbanebef. (passager-km)
Godstransport i 1999 4 Vejtransport (ton-km)
5 Jernbanetr. (ton-km) 1323

Noter: * Dataene henviser til 1999.
" Cypern, Malta og Tyrkiet er ikke medregnet i AC-dataene.
2 Bulgarien og Tyrkiet er ikke medregnet i AC-dataene.
3 Estland og Tyrkiet er ikke medregnet i AC-dataene.
4 Bulgarien, Cypern, Malta, Den Slovakiske Republik og Tyrkiet er ikke medregnet i AC-dataene.
5 Tyrkiet er ikke medregnet i AC-dataene.

Kilder: |EA, 2001a; EEA, 2002a-e og EMEP, 2002; ECE/FN, 2001a-b; Eurostat, 2002a; Verdensbanken,
2002



De nuveaerende politikker
prioriterer iseer infrastruktur-
projekter, teknologi eller breend-
stofregulering; en mere integreret
tilgang har endnu ikke vist sig

I de seneste artier har EU hovedsagelig koncentreret sine
transport- og miljgpolitikker om infrastrukturinvesteringer (f.eks.
det transeuropeiske transportnet (TEN-T)) og om miljg- og
sikkerhedsbestemmelser. Der er ved at tegne sig et lignende
mgnster i ansggerlandene, hvilket ikke er overraskende, da
integrationen af gaeldende fallesskabsret er forudsetningen

for tiltreedelsen. Indikatorerne i denne rapport viser allerede
fordelene ved en tidlig indfarelse af EU’s forskrifter pa omradet
for karetgjer, braendstof, miljg og sikkerhed i ansggerlandene.

Transportnetforbindelser af god kvalitet er en vigtig grundpille
for samfundet og gkonomien og for ansggerlandenes fremtidige
integration i EU. Udbygningen af TEN-T og udvidelsen af

dette mod gst er derfor en af den falles transportpolitiks
nggleprioriteringer. Der er imidlertid ikke gennemfgrt nogen
strategisk miljgvurdering af TEN-T eller af udvidelsen af dette, og
nettets gkonomiske og sociale fordele og virkninger er heller ikke
blevet vurderet.

Dataene om infrastrukturinvesteringer er gamle, men nyere tal
om finansiering via internationale banker viser, at vejbyggeri
nu prioriteres hgjere end udbygning af jernbaner. Dette tyder
pa, at der er risiko for en yderligere udhuling af det bidrag,
jernbanetransporten hidtil har ydet til transportsystemerne i
ansggerlandene.

Pa det seneste er der i EU kommet supplerende politiske
retningslinjer, som sigter pa at begreanse stigningen i transporten
og forbedre fordelingen pa transportformer. Disse omfatter
indregning af eksterne omkostninger i priserne, frivillige aftaler
med erhvervslivet, nyt opsving for jernbaner og indre vandveje,



fastseettelse af generelle og konkrete mal , bedre koordinering
med fysisk planlaegning og brug af strategiske miljgvurderinger til
statte for infrastrukturplanlegning. | EU sker der visse fremskridt
pa disse omrader. Ansggerlandene kunne drage nytte af EU’s
erfaringer med disse relativt nye veerktgjer.

Siden topmgdet i Cardiff i 1998 har syv medlemsstater
udarbejdet nationale integrerede transport- og miljgstrategier,

og syv har oprettet eller er ved at oprette nationale
indikatorbaserede overvagningssystemer. Radet (transport)

har ogsa opfordret de fremtidige medlemslande til at vedtage
EU’s integrationsprincipper. Der mangler dog stadig nationale
integrerede strategier og indikatorbaserede overvagningssystemer
i ansggerlandene.



Baggrund og kontekst for TERM

Dette er den tredje indikatorbaserede rapport under
rapporteringsordningen for transport og miljg (TERM). Den
falger op pa de tidligere rapporter (TERM 2000, TERM
2001) og medtager nu for farste gang ogsa de lande, der
har sggt om EU-medlemskab: ansggerlandene (AC). |
rapporten sammenlignes tendenserne i disse lande med
den seneste udvikling i EU.

Hovedformalet med TERM er at overvage fremskridtene

i og effektiviteten af transport- og miljgintegrationsstra
tegierne pa grundlag af et seet nggleindikatorer. TERM-
indikatorerne blev valgt og grupperet for at behandle syv
naglespargsmal:

1. Er transportsektorens miljgindsats forbedret?

2. Erviblevet bedre til at styre transportefterspgrgslen og
til at veelge transportformer?

3. Ervi blevet bedre til at planleegge og koordinere
transporten, s& den passer til behovet for
tilgeengelighed?

4. Udnyttes transportinfrastrukturen bedst muligt,
og bevaeger vi os i retning af et mere afbalanceret
kombineret transportsystem?

5. Bevaeger vi 0s i retning mod et mere rimeligt og
effektivt prissystem, der sikrer, at eksterne omkostninger
internaliseres?

6. Hvor hurtigt bliver renere teknologi taget i brug , og
hvor effektivt udnyttes karetgjer?

7. Hvor effektivt anvendes miljgstyrings- og
overvagningsveerktgier til statte for politikker og
beslutninger?

Disse spgrgsmal — undtagen spagrgsmal 3, hvor dataene
er utilstreekkelige — viser de strukturelle rammer for
preesentationen af nggletendenserne og —budskaberne,
som fglger i resten af resuméet.



Nogle af ngglebudskaberne

Som i de tidligere rapporter vurderes indikatortendenserne

i TERM 2002 Hvordan banes vejen for EU-udvidelsen? ogsd med
hensyn til fremskridt i retning mod de eksisterende ‘integrations’-
mal*. Disse er udledt af EU’s politikdokumenter sdsom det

sjette miljghandlingsprogram, den falles transportpolitik,

EU’s strategi for baeredygtig udvikling og forskellige miljg- og
transportdirektiver.

*  Paside 17 findes der en beskrivelse af de hertil knyttede transport- og miljgpolitiske
dokumenter.

‘Smiley’-symbolerne ved siden af hver indikator har til
formal at give en preaecis vurdering af indikatortendensen i
ansggerlandene pa grundlag af denne bredt formulerede
retningslinje:

@ positiv tendens i retning mod det politiske mal

@ en vis positiv udvikling, men enten utilstraekkelig til at
na det politiske mal eller en blandet tendens inden for
indikatoren

@ negativ tendens i retning bort fra det politiske mal

@ umuligt at vurdere tendensen péa grund af mangelfulde
data eller fraveer af et politisk mal.



Er transportsektorens miljgindsats
forbedret (1)?

®
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Transportsektorens energiforbrug er hastigt voksende,
hovedsagelig som falge af vaeksten i vejtransporten

Transportsektorens CO,-emissioner i ansggerlandene faldt
i begyndelsen af 1990’erne, men vokser nu i takt med
trafikmaengderne

Transportsektorens emissioner af luftforurenende stoffer i
ansggerlandene faldt i begyndelsen af 1990’erne og har siden
stabiliseret sig

Luftkvaliteten i byomrader er forbedret, men bybefolkningerne er
stadig udsat for forureningsniveauer, som udger en sundhedsrisiko

Antallet af trafikdraebte i ansggerlandene faldt i begyndelsen af
1990’erne, men er nu ved at stabilisere sig pa omkring 21 000 om
aret

Miljgbelastninger fra transport i ansggerlandene og de Figur 2
15 EU-medlemsstater, 1990-2000

Ansggerlande Medlemsstater
Indeks (1990=100) Indeks (1990=100)
130+ 130
BNP _ BNP—
120+ Transport energi 120 Iransport enefww/T
forbrug (AC-9) —
1104 110 ) Transport CO,
— emission
100 100
Transport CO,
90 emiw 90 + Trafikdraebte
80+ 80
Trafikdraebte o Transport emissioner J
704 Transport emissioner J 70 af forsurende stoffer
af forsurende
60 4 stoffer (AC-12) 60 4
O ? T T T T T T T T T 1 O T T T T T T T T T T 1
o v e o ® o o av o> o o S
& o GRS KRN N N N N N R
Noter: Energiforbruget omfatter veje, jernbaner, indenrigsluftfart og international luftfart, sejlads pa indre
vandveje, oliergrledninger og ikke-specificeret transport (AC-9 omfatter ikke de baltiske lande
og Slovenien som falge af mangel pa data for 1990 og 1991). Tallene for emissioner omfatter
alle transportformer bortset fra international luftfart og setransport. AC-10 omfatter ikke Cypern,
Malta og Tyrkiet, AC-12 omfatter ikke Malta.
Kilder: 1EA, 2001a; EEA, 2002a-e og EMEP, 2002; ECE/FN, 2001b; Eurostat, 2002a; Verdensbanken, 2002



10

Er transportsektorens miljgpavirkning
forbedret (2)?

Arealforbruget til transportinfrastruktur er voksende
Arealfragmenteringen i anse@gerlandene er mindre end i EU, men
vokser i takt med udbygningen af infrastrukturen

Udvidelsen af infrastrukturnettet @ger belastningen af fredede
naturomrader

Antallet af konstaterede ulovlige olieudtemninger fra skibe er
fortsat stabilt i Dstersgen, men overvages ikke i Sortehavet

®» ® ©® OO

Antallet af udtjente karetajer og brugte deek forventes at stige
vaesentligt

Figur 3 Arlige antal observerede olieudslip pr. flyvetime i @stersgen og
Nordsgen og (b) behandling af kasserede daek i EU+3

(a) (b)

Antal olieudslip pr. flyvetime % andel
0357 100 7 . . . . . Delvis eksport
0.30 A
80 - - Vulkanisering
0.25 - B
. I Materiale
0.20 4 hordseey 60 genvinding
0.15 A
40 A Energi indvinding
0.10 4 \/\/\Gs—te—rirﬂ/\
20
0.05 A Deponering
0 — T — — T — 0 -
R ot o> o0 L & & PP
N N N N N N NTONENE N

Noter: EU+3 henviser til EU og Island, Liechtenstein og Norge. Procentandelene er baseret pa ton daek.
Kilder: Helsinki-konventionen (http://www.helcom.fi/); Bonn-aftalen (http://www.bonnagreement.org);
ETRA, 2002.



Er vi blevet bedre til at styre
transportefterspgrgslen og til at
veelge transportformer?

® Godstransportintensiteten (ton-km transporteret pr. gkonomisk
aktivitetsenhed) i ansggerlandene er faldende, men er stadig
gennemsnitlig fem gange starre end i EU

Godstransporten i ansggerlandene andrer sig i retning mod
vejtransport, men jernbanernes andel er stadig langt sterre end i EU

©) Personbefordringen er voksende i ansggerlandene, men dataene er
ikke tilstreekkelige til at kvantificere dette

Personbefordringen aendrer sig i retning mod vej- og lufttransport,
men jernbanernes andel i ansggerlandene ligger stadig langt over
EU-gennemsnittet

Transportmaengder, BNP og bilejerskab, 1990-99 Figur 4
Ansggerlande Medlemsstater
Indeks (1995=100) Indeks (1995=100)
160 - 160 -
140 - Personkilometer (jernbane) 140 4
\—Ton- BNP .
120 4 N ;—?)Teir:)g 120 4 Person Ton-kilometer
1\ Rumanien 4 kllometer—‘
100 - 100 - ‘
—
80 - 80 - BNP
Bileje Ton-km
1 (AC8) 1
60 A 60 A
O ? T T T T T T T T 1 O ? T T T T T T T T 1
N 0 ) N\ & N 0 o N\ a
& & & & N & & & & &

Noter: BNP i 1995-priser. Godstransporten omfatter veje, jernbaner og indre vandveje. Dataene for
ansggerlandene henviser til Den Tjekkiske Republik, Estland, Ungarn, Letland, Litauen, Polen,
Rumaenien og Slovenien. Personbefordringen (EU) omfatter biler, busser/rutebiler, jernbaner,
sporvogne/metroer, indenrigsluftfart og luftfart inden for og uden for Europa. Der er knaphed pa
data om personbefordring ad vej i ansggerlandene, og bilejerskab er vist som en indirekte indikator.

Kilder: ECE/FN, 2001a; Eurostat, 2002a; Verdensbanken, 2002.
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Udnyttes transportinfrastrukturen
bedst muligt, og bevager vi os

| retning af et mere afbalanceret
kombineret transportsystem?

©) Motorvejslaengderne er naesten fordoblet pa 10 ar, men vejnettets
teethed i ansggerlandene er stadig lavere end i EU.

(@ De begreensede data om investeringer antyder en prioritering af
investeringer i vejnettet

Figur 5 Tendenser i transportinfrastrukturens laeengde i ansggerlandene og
EU, 1990-99
Ansggerlande Medlemsstater
Indeks (1990=100) Indeks (1990=100)
200 200
] Motorveje 4
175 4726 (1998) 175
1501 1501 Motorveje
125 Andre veje 51336 km (1999)
1 Andre veje (AC-10) 1254
e iR 3887 638 km (1998)
100 4 100 4
Jernbaner Jernbaner
75 | 74097 km (1999) 751 152 723 km (1999)
504 50 4
N %] ) A\ A N %) N} S\ Q
o o o 9 &)
RS RS RS & 9 R RS & RS RS

Noter: Vejnettet, dog ikke motorveje, bygger pa AC-10 (eksklusive Den Tjekkiske Republik, Estland og
Tyrkiet). Tallene for olierarledninger og indre vandveje holdt sig mere eller mindre stabile og er
derfor udeladt i diagrammet.

Kilde: ECE/FN, 2001a (og Eurostat, 2002a til afhjeelpning af manglen pa data).



Bevaeger vi os i retning mod et mere
rimeligt og effektivt prissystem, der
sikrer, at eksterne omkostninger

internaliseres?

@
®

®

De eksterne transportomkostninger er endnu ikke beregnet for

ansggerlandene

Der er kun fa internaliseringsinstrumenter, som finder anvendelse i

ansggerlandene

Tendenserne i braendstofpriserne tilskynder ikke til anvendelse af
mere braendstofeffektive transportformer

Veegtet gennemsnit af kostpris, moms

og punktafgifter pa Figur 6

breendstof (EU) og diesel (AC)

Fire ansggerlande Med

Indeks (2000=100)

140 1

80

|
|
120 /\f“/\’\”\\ |
|
100 \’\\/»\]\'vf\«»f‘\/w 100 1

140 -

120 -

80 -

Punktafg. og moms

lemsstater

Indeks (2000=100)

—

|
1
\
60 1 I 60 Punktafg. og moms
40 4 l 40 4
\
20 Kostpris 20 A Kostpris
0 T T — T T T T T T 0 T T T T T T 1
S ) Q ) N > \J ) ‘o A\ \e) Q N
S oS of o 3 a2 o o° Qo R O S
N N N N oy RIS QIR LR IR G S
Note: Diagrammet for EU henviser til det veegtede gennemsnit af prisen pa blyfri benzin og diesel pa ba-

Kilder:

sis af salgstal. Da der ikke foreligger salgstal for ansggerlandene (Den Tjekkiske Republik, Ungarn,

Polen og Tyrkiet), er det kun tallene for diesel, som er
mellem de to diagrammer.
IEA, 2001b; Eurostat, 2002b.

vist. Bemaerk ogsa forskellen i tidsperioden

13
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Hvor hurtigt bliver renere teknologi
taget i brug, og hvor effektivt udnyttes
karetagjer?

(@  Der foreligger ikke data om energieffektivitet for ansggerlandene;
i EU kan der iagttages en vis forbedring for alle transportformer
bortset fra jernbaner

@ Der foreligger ikke data for ansggerlandene om specifikke
emissioner (luftforurenende emissioner pr. transportenhed) for
keretgjer; for EU’s vejkaretgjer kan der noteres en vaesentlig
forbedring

® Bilparken i ansggerlandene er gennemsnitlig fire til fem ar seldre
end EU-bilparken

© lbrugtagningen af karetgjs- og braendstofforskrifter er ved at blive
forbedret, men andelen af biler med katalysatorer er stadig lav i
ansggerlandene

Figur 7 Procentdel af benzindrevne biler forsynet med katalysator i
ansggerlandene (1996) og EU (1996 og 1999)

Ansggerlande Medlemsstater
Slovakiske | Nederlandene |
Rep. | Tyskland |
Ungarn Dstrig |
Tjekkiske Luxembourg |
Rep. | Sverige ——
ACS | Irland*  [re———
Polen 1996 EUL5 |ee—
Rumaenien ((0.2) Graekenland :_
0 20 40 60 80 100 Belgien |
% andel Danmark |
Frankrig |
|ta|ien* 7_
Forenede Kongerige* [m——
Finland |re—
Spanien [— e
Portugal* ] vt
T T T T 1
0 20 40 60 80 100

% andel

Note: Dataene fra Irland, Italien, Det Forenede Kongerige og Portugal henviser til 1996-98 i stedet for
1996-99.
Kilder: Eurostat, 2002a; REC, 1998; ECE/FN, 2001a.
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Anvendes miljgstyrings- og overvag-
ningsveerktgjerne effektivt til statte for
udarbejdelsen af en politik pa omradet?

®  Der mangler integrerede transport- og miljgstrategier i
ansggerlandene

Der er ved at fremkomme et institutionaliseret samarbejde
om transport og miljg i ansegerlandene, men det er sjeeldent
formaliseret

®  Ansegerlandene overvager ikke integrationen af miljget i deres
transportpolitikker

Nogle fa ansggerlande stiller retlige krav til strategisk
miljgvurdering, men anvendelsen inden for transportsektoren er
begraenset til pilotprojektbaserede initiativer

Oversigt over forvaltningsmaessige integrationsveerktgjer i AC Tabel 1
trLr:\tsesgftie;g Institutiopelt Tgagn:np”?;— .S.trategislf
milistrateg samarbejde overvagning miljgvurdering

Bulgarien v v
Cypern

Den Tjekkiske Republik v v
Estland v

Ungarn

Letland v'*

Litauen v'* uu

Malta

Polen v uu 4
Rumaenien

Slovakiet v v v
Slovenien uu

Tyrkiet

Noter: v Vedtaget, findes eller indfert.

UU  Under udvikling.

*  Der er kun nedsat provisoriske arbejdsgrupper.
Kilder: EEA, 2001b; REC, 2001.
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De naeste skridt

Denne rapport papeger, at der er vaesentlige mangler i dataene
for flere indikatorer, og at der er uoverensstemmelser mellem
de data, der er indberettet til forskellige internationale
organisationer. Disse mangler og uoverensstemmelser er

mere udtalte for ansggerlandene, men statistikkerne er ogsa
ofte ufuldstendige eller af ringe kvalitet for de nuveerende
medlemsstater. Der er behov for en samordnet indsats fra
forskellige internationale organisationer for at forbedre dataene
og sammenligneligheden af disse data. Landene ber ogsa
forbedre datastremmene til disse organisationer og forbedre
dataene om jernbaner, transport ad vandveje, luftfart og ikke-
motordrevne transportmidler (til fods, pa cykel).

Manglen pa klare politiske malsaetninger, i forhold til hvilke
indikatortendenserne kan vurderes, er et andet problem. Det kan
0gsd sommetider veere tvivisomt, om EU’s nuvaerende politiske
malsatninger skal overfares til de fremtidige nye medlemslande.
Meddelelsen om miljgmalene for sektoren, som blev annonceret
i hvidbogen om den falles transportpolitik, kunne vare et godt
forum for lgsning af sddanne problemer.

Da TERM daekker et stort geografisk omrade, og da de

disponible ressourcer er begraensede, kan det blive ngdvendigt at
koncentrere de fremtidige arbejdsopgaver om et mere begranset
antal indikatorer og reducere rapporteringsfrekvensen for derved
at prioritere arbejdet med data og vurderinger.

Faktabladene om TERM-indikatorerne udggr det informationssystem, som
er henvisningsgrundlaget for denne rapport, og som kan downloades fra
EEA’s websted: http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/

indicators



Transport- og miljgrelaterede politikdokumenter
De vigtigste politikdokumenter fra Europa-Kommissionen, som
vedrgrer TERM, er:

1. Strategien for baeredygtig udvikling (SDS)
2. Det sjette miljghandlingsprogram (6EAP)
3. Hvidbogen om den feelles transportpolitik (CTP)

Nedenfor er der vist en kort fortegnelse over prioriteringer i hvert
af disse politikdokumenter, som iseer vedrgrer transport, miljg og
udvidelse.
’Ansggerlandene bgr’ ifglge denne strategi 'inddrages
aktivt i gennemfgrelsen af denne strategi’ [for beeredygtig
udvikling]. ’Sikring af beeredygtig transport’ er en af
strategiens prioriteringer. | konklusionerne fra topmadet,
hvor denne strategi blev vedtaget, understreges det, at
man for at opna et bzeredygtigt transportsystem skulle gere
noget ved de voksende trafikmaengder.

Det sjette miljghandlingsprograms nggleaktioner er:

SDS

6EAP

CTP

fuldsteendig gennemfgarelse af geeldende feellesskabsret
pa miljgomradet,

vedtagelse af politikker og fremgangsmader, der
bidrager til opnaelse af en bzeredygtig udvikling,
f.eks. ved at fremme strategisk miljgvurdering og
integrere miljgmalsaetninger og -politikker i andre
forvaltningsgrene,

statte til udvikling af alternativer til veje, f.eks. i den
made, hvorpa Faellesskabet yder finansiel statte,

ngje planleegning af vejtransporten, sa nybyggeri ikke
skader provins- og storbyer, natur eller dyreliv.

Prioriteringerne i hvidbogen er:

fuldsteendig gennemfgrelse af geeldende feellesskabsret
pa transportomradet,

sammenkobling af ansggerlandenes infrastruktur

med EU’s infrastruktur og yderligere udbygning af
infrastrukturen i ansggerlandene,

fuld udnyttelse af det jernbanenet og den knowhow, som
allerede findes og er veludviklet, for at opna en mere
afbalanceret fordeling pa transportformer i et udvidet
Europa.

Pa http://europa.eu.int/comm/enlargement/index_en.html findes
der uddybende oplysninger om udvidelsesprocessens mal og
hidtidige resultater.
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