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Na cesté k Cisté

a promyslené mobilité

Doprava spojuje lidi, kultury, mésta,

zemé i kontinenty. Je jednim z pilit{
moderni spole¢nosti a ekonomiky. Firmam
umoznuje prodavat své vyrobky po celém
svété a cestovatellim objevovat nova
mista. Dopravni sité také zajistuji pfistup
jako jsou Skolstvi a zdravotnictvi, a tak
prispivaji ke zlepSovani kvality zivota.
ZlepSovani dopravniho spojeni napomaha
hospodarstvi ve vzdalenych oblastech,
tvorbé pracovnich mist a Sifeni blahobytu.

Doprava také zadsadné utvari zplsob,
jakym Zijeme: potraviny, obleceni, odpad
z domacnosti, to vie je tfeba prepravovat.
Doprava ovliviiuje nabidku vyrobk( a nasi
spotfebu. Dopravni systémy vyuzivdme
pfi cesté do zaméstnani, do Skoly, do
divadla i na dovolenou. Vysokorychlostni
Zelezni¢ni spoje v soucasnosti umoznuji
denni dojizdéni na velké vzdalenosti, diky
¢emu? lidé mohou Zit stovky kilometrd od
mista, kde pracuiji.

Nas soucasny dopravni model ma vSak

i své stinné stranky. Sektor dopravy

ma znacné negativni dopady na Zivotni
prostfedi a lidské zdravi. Doprava je
odpovédna za Ctvrtinu emisi sklenikovych
plynd v EU a zplsobuje znecisténi ovzdusi,
hlukovou zatéz obyvatel a fragmentaci
stanovist. Budeme-Ili konkrétnéjsi, doprava
je jedinym vyznamnym hospodarskym

sektorem EU, ve kterém se od roku 1990
zvysily emise sklenikovych plyn(, a také
se nejvice podili na emisich oxid dusiku,
jez jsou Skodlivé pro lidské zdravi i zivotni
prostredi. Stejné tak silni¢ni doprava je
jednim z hlavnich zdroji hlukové zatéze

v Evropé.

Poptavka po dopravé dale
poroste

V soucasnosti je poptavka po dopravé

v Evropé znacné vy3Si nez v roce 2000

a oCekava se, Ze nadale poroste. Podle
odhadl Evropské komise méa osobnf
doprava vzrist do roku 2050 ve srovnani
s rokem 2013 0 50 % a ndkladni doprava
0 80 %.

Stojime i pfed dalSimi vyzvami. Doprava

v Evropé je silné zavisla na ropé.
Spotfeba ropy nepFispiva pouze ke zméné
klimatu a k vypousténi sklenikovych plynd
a latek znecistujicich ovzdusi. Kvuli ni

je také evropska ekonomika citlivéjsi na
vykyvy v globalnich dodavkach energie

a na pohyby cen.

Navzdory klicovému vyznamu dopravy
pro nasi ekonomiku a kvalitu Zivota
nevénujeme dostatec¢nou pozornost
tomu, abychom dopravni infrastrukturu
v EU pfipravili na dopady zmény klimatu.
DokaZe se evropska Zelezni¢ni a silni¢ni



infrastruktura vyrovnat s vy3Simi teplotami?
Vypadky dopravnich sluzeb - pfi zneciSténi
ovzdusi sopecnym popelem, zaplaveni silnic,
poskozeni koleji vlivem extrémniho pocasi

- mohou mit zadvazny dopad na cestuijici,
denné dojizdé&jici osoby a na spolecnosti ve
velké vzdalenosti od postizené oblasti.

Dopravni systém se rovnéZz musi
prizplsobit demografickému vyvoji
v Evropé. Jak miZeme prizplsobit
vefejnou dopravu starnouci populaci
a potfebam jeji mobility?

Technologicky pokrok
nestaci

U novych osobnich a dodavkovych
automobill prodavanych v Evropé se

v poslednich letech stale zvySovala
energeticka ucinnost. Na kazdy ujety
kilometr spotfebuji méné paliva a vypusti
méné znecistujicich latek nez starSi modely.
O dosazeni tohoto zlepSeni se zaslouZila
prisnéjsi politicka opatfeni. Nadale viak
roste pocet vozidel na silnicich a prodluzuji
se ujeté vzdalenosti. Podobné je tomu

v letecké dopravé: zvySuje se Ucinnost
leteckych motor(, ale prepravuje se vice
cestujicich a na vétsi vzdalenosti.

Postupnym zvySovanim Gcinnosti
prostfednictvim technologického pokroku
se snizi zavislost tohoto sektoru na fosilnich
palivech a dojde ke zmirnéni jeho dopad
na Zivotni prostfedi. Dokonce i v navaznosti
na nejnovéjsi pokrok v oblasti G¢innosti
automobilovych motord se k pohybu
vozidla ve skute€nosti vyuZije pouze vice
nez Ctvrtina spaleného paliva. Zbylou
energii tvofi tepelnd energie, mechanické

ztraty nebo je vyuZita pro provoz vybavy
vozidla (napf. klimatizace). Kromé toho
nedavné zlepseni palivové Gcinnosti
vykazané v oficialnich statistikach bylo
zpochybnéno. Mezi spotfebou paliva
méFenou v podminkach redlného provozu

a pfi zkouskach v laboratornich podminkach
jsou zasadni rozdily.

Avsak nejde zde jen o auta, letadla,

silnice, lodé nebo pohonné hmoty - tedy
jednotlivé prvky dopravniho systému. Jde
také o potfebu prepravovat lidi a zbozi

z jednoho mista na druhé jednoduse,
bezpecné a ucinné. Musime vybudovat
Cisty, inteligentni a uceleny systém dopravy,
ktery FeSi potfeby mobility tim, Ze poskytuje
sluzby pfizpUsobené pozadavkdm uzivateld.

Definovani potFeby mobility:
nezbytnost, nebo luxus?

Tato potfeba mdzZe byt rozmanita. Zavisi

na zpUsobu naseho Zivota. Lidé Zijici ve
méstech, ktera jsou kompaktni a v nichz

je v3e v dochazkové vzdalenosti, budou
pravdépodobné méné zavisli na osobnich
vozidlech. Ceny paliv, situace v oblasti
bydleni a na trhu préace, Groven pfijm{

a nizké Urokové sazby bankovnich Gvér(

- vSechny tyto faktory mohou ovlivnit, jak
Casto a jakym zpUsobem cestujeme a jak se
k nam dostava zboZi, které spotfebovavame.
Nase volba dopravy mlze byt ovlivnéna

i mirou Clenitosti reliéfu

Globalizace trhl (napf. globalni obchod

a cestovani) by nebyla moznd bez rozsahlych
dopravnich siti. Svétova ekonomika rostla
paralelné s poptavkou po dopraveé a ve svém
rdstu se vzajemné stimulovaly. V soucasném

globalizovaném svété si mohou spotfebitelé
koupit vyrobky, které jeSté pred nékolika
desetiletimi nebyly k dostani, a dnes jim je
doruci az do domu. V souladu s tim se zménil
nas Zivotni styl a spotfebitelské chovani.
Ocekavame, Ze v regélech supermarket(
budou po cely rok k dostani levna rajcata

a ze kdykoliv béhem roku si miZzeme
dopfat cenove prijatelnou dovolenou. Méli
bychom vSak mit odvahu zamyslet se i nad
tim, zda veSkerou tuto dopravu skute¢né
potfebujeme.

Potfebu mobility Ize posuzovat z rliznych
pohledU. Za prvé, je dana cesta nezbytna,
nebo je to jen pfijemny luxus? Je mozné
od ni upustit? Za druhé, Ize danou cestu
vykonat jinym druhem dopravy, SetrnéjSim
k Zivotnimu prostredi, napfiklad namisto
letadla vyuZit viak nebo namisto osobniho
automobilu vefejnou dopravu? A konecné,
Ize dany druh dopravy vylepsit?

Dopravni politiky Evropské unie vychazeji
mimo jiné z uvedenych zasad spocivajicich
ve snaze predejit zbyte€nému cestovani,
pouzivat jiné druhy dopravy a zlepSovat ty
stavajici. Mnoha opatfeni, jez se pouZzivaji

k omezeni negativnich dopadd sektoru
dopravy, v€etné dani z pohonnych hmot,
mytného a silni¢nich poplatkd, jsou zaloZena
na zasadé ,uzivatel/zneciStovatel plati“.
Ucelem takovych opatFeni obvykle byva
snizit dopady na Zivotni prostFfedi. VySsi dané
a mytné by naptiklad mohly zdrazit pouzivani
vozidla, a vést tak ke snizeni poptavky.

Soucasné ceny, jez uzivatelé plati za
dopravni sluzby, vSak bohuzel pIné
neodrazeji ndklady na Zivotni prostredi
a verejné zdravi. Ceny uhliku, svétové



ceny ropy a ceny osobnich automobild se
obvykle drzi pfFilis nizko na to, aby ménila
chovani uzivateld a investor(.

Vyznam cenového aspektu navic mize
byt zkreslen dotacemi na dopravu,

jez jsou v Evropé stale dost rozsifené.

V nékterych pfipadech je Gcelem téchto
dotaci podporovat Cistsi druhy dopravy,
napfiklad vefejnou dopravu. V jinych
pripadech, jako jsou dariové Ulevy na
podnikové automobily, osvobozeni
pohonnych hmot v mezinarodni letecké
a lodni dopravé od dané, nebo rozdilné
zdanéni nafty a benzinu, mohou dotace
mit nepfiznivy dopad na zivotni prostfedi
a uméle prodluzovat neudrzitelné
fungovani dopravniho systému.

Nové napady, koncepce

a financ€ni zdroje

Soucasna kombinace druhl dopravy a paliv
je neudrzitelnd. Je to na nas: mizeme se
rozhodnout budovat Cisty, dostupny, logicky
provazany a vici zméné klimatu odolny
systém dopravy, ktery vyznamné zlepsi kvalitu
naseho Zivota a nase Zivotni podminky.

Cist3f a inteligentn&jsi doprava miize
skutecné uspokojit evropskou potfebu
mobility a zaroven byt v mnoha ohledech
pfinosna pro verejné zdravi; mimo jiné tim,
Ze prispéje k CistSimu ovzdusi, ke snizeni
poctu dopravnich nehod, omezeni dopravnich
zacp a ke snizeni hlukové zatéze. Podpora
aktivniho pohybu, jako jsou chize a jizda na
kole, dovoluji-li to mistni podminky, mlze
prispét také ke zlepSeni dalSich zdravotnich
potizi, napfiklad kardiovaskularnich
onemocnéni a obezity.

Dekarbonizace sektoru dopravy v Evropé
pochopitelné bude urcitou dobu trvat.
Vyzada si kombinaci rdznych opatfeni,
mimo jiné lepSiho tzemniho planovani,
technologického pokroku, SirSiho

vyuziti alternativnich paliv, vyraznéjsich
cenovych signald, inovativniho vyzkumu,
postupného zavadéni Spickovych
technologii a pfisnéjSiho prosazovani
stavajicich pravidel. Je také zapotrebi,
aby veskeré investice do infrastruktury
a politicka opatreni byla prizplsobena
tomuto cili.

PFeménit evropsky sektor dopravy zavisly
na uhliku na Cisty a inteligentni dopravni
systém se muUZe zdat jako kolosalni Ukol.
Jde to a my vime, jak na to. Vzhledem

k dopadidm soucasného dopravniho
systému na Zivotni prostfedi a zdravi je to
navic nutné. Pokud jde o mne, vidim v tom
pro nas vzrusujici pFilezitost utvaret lepsi
a CistSi budoucnost.

Hans Bruyninckx
Vykonny Feditel agentury EEA
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Cile EU pro sniZovani emisi sklenikovych plyni

EU si stanovila cile pro snizeni dopadu dopravy na zZivotni prostfedi v Evropé v€etné cile pro
emise sklenikovych plynd. Cile pro sektor dopravy jsou soucasti celkového cile EU sniZit
emise sklenikovych plyn( do roku 2050 o 80-95 %.

wenr s

NejduleZitéjsi cile, kterych je tFeba dosahnout Podil d

do roku 2050: odl oprav.y’na &
emisich

SniZit emise sklenikovych plynd z dopravy (s vyjimkou sklenikovych plynd

mezinarodni namorni dopravy) o 60 % v porovnani s drovni EU v roce 2014

z roku 1990 a snizZit emise z mezinarodni namorni dopravy

040 % v porovnani s rokem 2005.
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Zdroje: EEA Report No 15/2016 Annual European Union greenhouse gas inventory 1990-2014 and inventory report 2016;
EEA Report No 7/2015 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration — TERM 2015; EEA GHG data viewer
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Sektor dopravy v EU zavisi z 94 % na ropé, pricemz 90 % ropy se dovazi. V disledku toho je
zvlasté citlivy na nestabilitu a zmény globalniho trhu s energii. NaruSeni dodavek energie by
mohlo vazné poskodit ekonomiku a snizit kvalitu Zivota v EU.

Snizit mezinarodné sledované SniZit spotfebu ropy
emise sklenikovych plynti o 40 % v dopravé o 70 % do roku
do roku 2050 v porovnani 2050 v porovnani

s rokem 2005 s rokem 2008

9%5¢g

CO,/km

Py

SniZit primérné emise CO,

=)

Snizit prmérné emise CO,

z novych osobnich automobild na z novych dodavek na
95 g/km do roku 2020 147 g/km do roku 2020

W (INUAMA

Podil spotfeby energie z obnovitelnych zdrojt
energie v dopravé musi v kazdém clenském staté
EU dosahnout do roku 2020 alespor 10 %.

Zdroj: EEA Report No 7/2015 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration — TERM 2015




Doprava v Evropé: nejdulezitéjsi
fakta a trendy

Poptavka po osobni i nakladni dopravé i pfes do€asné zpomaleni setrvale roste

a predpoklada se, Ze tomu tak bude i nadale. V Evropé se prodava stale vice
automobil(, z nichZ vétsina je s naftovym motorem. PFestoZe Gi€innost motorl se
zvysuje, uvedeny rust prodeje znamena, Ze emise sklenikovych plyna predstavuji

znacny problém.

Evropa je propojena siti silnic,

Zeleznicnich trati, vnitrozemskych vodnich

cest, vnitrozemskych a namoftnich
pristavy, letist a Zelezni¢nich prekladist.
Pomineme-Ili vedlejsi silnice a Zelezni¢ni
traté, transevropska dopravni sit

(TEN-T) je sama o sobé tvorena vice nez
138 000 km Zelezni¢nich trati, 136 700 km

silnic a 23 506 km vnitrozemskych vodnich

cest. V roce 2014 cestovalo v Evropské
unii letecky zhruba 879 milion( cestujicich,
z Cehoz jen letisté Heathrow v Londyné
vyuZilo 73 milion0 z nich. A v pfistavech
EU bylo naloZeno a vyloZzeno témér

3,8 miliardy tun zbozi, pficemz 10 % z
toho obslouZzil Rotterdam.

Vice nakladu a vice
cestujicich

Objem nakladu se od roku 1990

znacné zvysil i pfes relativni pokles po
hospodarské krizi v roce 2008. Tento
narust do znacné miry zajistila silni¢ni
doprava, jez v roce 2013 tvofila 49 %
nakladni dopravy EU, a v mensi mire
namorni a Zelezni¢ni doprava. Silni¢ni
doprava ale vypousti do ovzdudi mnohem

vice oxidu uhli¢itého (CO,) na kilometr nez
dalSi druhy dopravy, jako Zeleznice a vodni
doprava.

Stejné tak poptavka po osobni dopravé
(vyjddfena v osobokilometrech) vzrostla
v EU mezi lety 2000 a 2013 o vice neZ

8 %, priCemz nejrychleji rostla v letecké
dopravé. Obyvatelé EU v roce 2013
nacestovali zhruba 12 850 km na osobu
-z toho vice neZ 70 % automobilem - to
predstavuje oproti roku 2000 narlst
05 %.

Vice automobilt na silnicich

Tento rdst znamen4, Ze na silni¢ni dopravu

v soucasnosti pfipadaji tfi tvrtiny energie
spotfebované dopravou v EU. Prodej novych
osobnich automobilli se v roce 2015 zwysil
oproti pfedchozimu roku 0 9 % a celkem bylo
registrovano 13,7 milionu novych vozidel.

Podle nejnovéjSich dat spotfeba nafty

v silni¢ni dopravé roste. Celkova spotfeba
nafty v doprave vzrostla z 52 % v roce 2000
na 70 % v roce 2014. Rovnéz o malo vice nez
polovina vozidel prodanych v Evropé jsou



http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Air_transport_statistics

14

vozidla s naftovym motorem, v roce 2015

to Cinilo 52 % prodanych automobild. Podil
prodeje automobilll s naftovym motorem

se v jednotlivych zemich liSi a pohybuje se

v rozpéti od 71 % v Irsku a Lucembursku po
29 % v Nizozemsku a 28 % v Dansku. Naftovy
motor byva Casté&jsi u vétSich vozidel, pficemz
primérna hmotnost osobnich automobill
za poslednich Ctyficet let vzrostla predevsim
v dUsledku preferenci spotrebitell a lepsich
bezpecnostnich norem?. T&ZSi automobily
mivaji vys3i spotfebu pohonnych hmot

a vypoustéji vice sklenikovych plyn(

a znecistujicich latek.

Na evropském trhu se v soucasnosti nabizeji
rdzné druhy vozidel s elektrickym pohonem.
Néktera vyuZivaji k pohonu vyhradné
elektrickou energii z baterii, zatimco jina
jsou hybridni a vyuZivaji pohonu elektrickou
energii a benzinem/naftou.

Prodeje hybridnich vozidel a vozidel
pohanénych elektrickou energii z baterii

v EU stale rostou. | kdyz zatim pFedstavuji
jen 1,3 % vSech novych prodanych vozidel,
v nékterych zemich jsou automobily na
Podle predbéznych dat pfedstavovaly vozy
s elektrickym pohonem nebo hybridni
vozy s moznosti napojeni na elektrickou sit
v Nizozemsku 12 % a v Dansku 8 % vSech
novych automobil( prodanych v roce 2015
Co se tyce vozll vyhradné na elektricky
pohon, nejvice jich bylo zaregistrovano ve
Francii (vice nez 17 650 vozidel), v Némecku
(vice nez 12 350 vozidel) a ve Spojeném
kralovstvi (vice nez 9 900 vozidel). Stale
vozidla s elektrickym pohonem, ktera se
pouzivaji zejména k cestovani ve méstech.

Financni pobidky, jako jsou dotace nebo
zvyhodnéné danové rezimy (napf. bezplatné
parkovani v centrech mést, moznost pouZivat
jizdni pruh pro autobusy, osvobozeni od
mytného nebo nizsi zdanéni pohonnych
hmot nebo poplatky za registraci osobnich
vozidel), hraji dlezitou roli pfi rozhodovani
spotrebitell o koupi typu automobilu.

Doprava a emise sklenikovych
plynt

Aby se motorova vozidla mohla
pohybovat, potfebuji energii ziskavanou

z paliva (napF. benzinu, nafty, elektfiny,
zemniho plynu, biopaliv). AvSak pfi
spalovani fosilnich paliv v motorech pfi
vysokych teplotach se uvolfuji do ovzdusi
znedistujici latky a CO,,.

Poptavka po dopravé Uzce souvisi

s ekonomickou aktivitou: v dobach

rdstu se zvySuje hospodarsky vysledek,
prepravuje se vice zboZi a lidé vice cestuji.
Nasledkem hospodarské recese v roce
2008 poklesla poptavka po dopravé,

a v dlsledku toho se v nasledujicich letech
snizily emise sklenikovych plynd z tohoto
sektoru. Navzdory tomuto zpomaleni byly
celkové emise EU zplsobené dopravou

v roce 2014 o0 20 % vySSi¥ ve srovnani

s drovni roku 1990.

(i) PfedbéZnéa data za rok 2014 v¢etné mezinarodni
letecké dopravy, ovsem bez emisi sklenfkovych plynd
z mezindrodni ndmorni dopravy.

V roce 2014 zhruba Ctvrtina celkovych emisi
sklenikovych plynd EU pochazela z dopravy®.
Podle predbé&Znych dat se osobni automobily
podilely na emisich ze sektoru dopravy 44 %
a tézka nakladni vozidla a autobusy pfiblizné
dalSimi 18 %.

Emise z rdznych druh( dopravy se postupem
¢asu zna¢né ménily. Emise z mezinarodni
letecké dopravy se za tuto dobu témér
zdvojnasobily a emise ze silni¢ni dopravy
vzrostly o 17 %, zatimco emise ze Zeleznicni
dopravy se snizily o vice nez 50 % a emise

z vnitrozemské vodni dopravy klesly témér
037 %.

Cile pro sniZzovani emisi

Evropska unie stanovila cile pro snizovani emisi
sklenikovych plyn(i z dopravy. V Bilé knize z roku
2011 Evropska komise stanovila cil do roku
2050 snizit emise o0 60 % v porovnani s rokem
1990. To znameng, Ze soucasna Urover emisi se
musi sniZit o dvé tretiny.

Doprava musi také prispét k dosazeni celkovych
cild EU ve snizovani emisi sklenikovych plyn(
do roku 2020 a 2030. Cile pro rok 2030 bude
z Casti dosazeno prostfednictvim systému EU
pro obchodovani s emisemi (EU ETS). Ackoliv
zahrnuje emise z letecké dopravy, emise
zjinych druht dopravy jsou z néj vylouceny.
To znamena, Ze ostatni druhy dopravy,
kromé vnitrounijni letecké dopravy, se na Usili
o sniZzeni emisi 0 30 % musi podilet za sektory
vyloucené ze systému EU ETS.

(ii) Bez mezindrodni letecké a lodni dopravy jedna
étina.

(iii) Stavebnictvi, zemédélstvi, prdmyslova malovyroba
a odpad.



http://ftp.jrc.es/EURdoc/eur20746en.pdf
http://www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
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Aby se dosahlo snizeni emisi sklenikovych
plynt v sektorech mimo systém obchodovani
s emisemi, Usili za celou EU se déli mezi
Clenské staty. Jednotlivé zemé pak rozhoduji
o tom, jak dosahnou svého vnitrostatniho
cile. To je podstatou tzv. rozhodnuti

o ,sdileni asili”, jez pfispéje ke ,snizeni
emisi 0 30 % do roku 2030". V soucasnosti
zhruba jedna tfetina emisi sklenikovych
plynt ze sektorl mimo systém obchodovani
s emisemi pochazi ze sektoru dopravy.

Pohonné hmoty pro sektor dopravy

v EU zavisi na ropé z 94 %*, pficemz

90 % ropy se dovazi. V disledku toho

je zvlasté citlivy na nestabilitu a zmény
globalniho energetického trhu. NaruSeni
dodavek energie by mohlo vazné posSkodit
ekonomiku a snizit kvalitu Zivota v EU.
Proto chce EU do roku 2050 snizit svou
spotfebu ropy v dopravé (vCetné lodniho
paliva v namorni dopravé) o 70 %

v porovnani s rokem 2008.

VSechny uvedené cile se neobejdou

bez G¢innych systému pro sledovani

a méreni Uspésnosti napliovani cild.
Evropska agentura pro Zivotni prostfedi
pomaha vyhodnocovat napliovani cild
prostfednictvim souborl dat, indikator(
a publikaci v€etné vyrocni zpravy

o dopravé a zivotnim prostredi, tzv.
publikace TERM.

Oxid uhlicity z osobnich
automobili a dodavek

Aby EU pomohla sniZit své celkové emise
sklenikovych plyn(, zavedla pro nové
osobni automobily a dodavky pfisné&jsi

povinné cile pro prdmérné emise CO..
Do roku 2015 musely nové automobily
registrované v EU dosdhnout cile pro
primérné emise ve vysi 130 gramt CO,
na kilometr (g CO,/km). Tohoto cile bylo
dosaZeno dva roky pfed stanovenym
terminem. Podle nejnovéjSich dat EEA
nové automobily registrované v roce
2015 vypoustély emise v pridméru ve vysi
119,6 g CO,/km. Dalsi stanoveny cil je
95 g CO,/km do roku 2021.

Podobné cile jsou stanoveny pro lehka
uzitkova vozidla (dodavky). Nové dodavky
registrované v EU musi splnit cil pro
primérné emise do roku 2017 ve vysi
175 g CO,/km a do roku 2020 ve vysi

147 g CO,/km. Cile pro rok 2017 bylo
dosazeno Ctyfi roky pfed stanovenym
terminem. V roce 2015 primérné emise
novych dodavek Cinily 168,2 g CO,/km.

Vysledky oficialnich zkouSek ukazuji,

Ze vozidla maji stale lepSi energetickou
uc¢innost a méné znecistuji ovzdusi.
Objevuji se viak jisté pochyby o metodé
méreni emisi. Cile stanovené predpisy
EU se zakladaji na standardizovaném
postupu, coZ je nezbytné kvali moZnosti
porovnani riznych modeld v prabéhu
¢asu. ZkuSebni postup, jenz se v soucasné
dobé v EU pouziva - novy evropsky
jizdnfi cyklus, byl zaveden v roce 1970

a naposledy modernizovan v roce 1997.
UZ v8ak neodrazi skutecné provozni
podminky v Evropé. Doprava v Evropé
se od té doby podstatné zménila.
Automobily jsou téZ5i a rychlejsi,

provoz na silnicich hustsi. Soucasny
postup vyrobclm rovnéz ponechava

velkou miru flexibility ve zkuSebnich
parametrech, jako jsou hmotnost vozidla,
tlak v pneumatikach a Uprava brzdového
systému. V dlsledku viech téchto faktord
automobily a dodavky na silnicich obvykle
vypoustéji podstatné vyssi mnozstvi
oxidu uhli¢itého nez v laboratofich za
soucasného zkuSebniho postupu. Podle
vyzkumu Mezinarodni rady pro Cistou
dopravu (International Council on Clean
Transportation (ICCT)) jsou emise CO, ve
skutec¢ném provozu aZz o 40 % vySSi nez
emise namérené ve zkuSebni laboratofi®.

Vzhledem k témto nedostatklim Evropska
komise v lednu 2016 navrhla fadu zmén
stavajiciho rdmce pro schvalovani typu
vozidel. Tyto zmény jsou navrZzeny

tak, aby posilily nezavislost provadéni
zkousSek vozidel a zlepSily rezimy pro
nutné dodrzovani pravidel a dozoru nad
trhem. V budoucnu bude zaveden také
novy zkuSebni postup pro zjistovani
emisi, tzv. celosvétové harmonizovany
zkuSebni postup pro lehka vozidla
(WLTP), aby laboratorni vysledky [épe
odrazely skutecny provoz vozidla na
silnici. O datu jeho zavedeni se vSak musi
jesté rozhodnout. To by mélo pomoci
zajistit pfesnéjsi vykazovani emisi a dat

o spotfebé pohonnych hmot, coz bude pro
spotrebitele lepSim voditkem a umozni
informovanéjsi rozhodnuti.



http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/docs/2016_move_046_decarbonization_of_transport_en.pdf
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf

Latky zneciStujici ovzdusi

V roce 2013 se sektor dopravy v EU
podilel na celkovych primarnich emisich
suspendovanych castic PM,; 13 %

a PM,, 15 %. Ackoliv se emise z vozidel

v dlsledku vyvoje automobilovych
technologii, jako jsou filtry ¢astic, od
roku 1990 sniZily; emise pevnych &astic
nepochéazejici z vyfukovych plynd, ale
zplsobené otérem brzd a pneumatik, se
naopak zvysily. V soucasnosti tyto zdroje
emisi nepochazejicich z vyfukovych plynt

tvofi znacny podil celkovych emisi pevnych

¢astic vypousténych vozidly - zhruba
polovinu emisi PM,, a tfetinu emisi

PM, .. Kromé toho k celkovym emisim
PM, . v EU pfispivaji dalSimi 15 % emise

z mezinarodni lodni dopravy v evropskych
mofich. To pfedstavuje problém zejména
ve vyznamnych pfistavnich méstech.

Dvéma hlavnimi zneciStujicimi latkami

ze silni¢ni dopravy jsou oxid dusicity
(NO,) a jemné suspendované lastice
(PM, ). Aby EU omezila vyfukové emise
osobnich vozidel, zavedla pro rlizné

latky znecistujici ovzdusi, véetné oxidl
dusiku (NO,) a suspendovanych ¢astic PM,
~normy Euro”. Normy Euro stanovuji pro
vozidla s benzinovymi a naftovymi motory
odliSné limity pro jednotlivé zneciStujici
latky, které se postupné stale zpfisfuji.
Napfiklad automobil s naftovym motorem
testovany podle nejnovéjsi technologie
,Euro 6" mizZe vypoustét pouze 3 %
suspendovanych &astic, jez mohlo
vypoustét vozidlo s naftovym motorem
testované podle technologie Euro 1 pfed
20 lety.

Emise a ucinnost vozidel

Silni¢ni doprava zavisla na fosilnich palivech predstavuje nejvyznamnéjsi zdroj znecisténi
ovzdusi z dopravy. Kazdé vozidlo vypousti emise z fady zdrojU.

EMISE ZPUSOBENE
VYPAROVANIM

ZTRATY PRI ZTRATY V MOTORU 70 % (HC,VOO)
DOPLNOVANI PALIVA . tepelné (60 %) . .
(HC, vOQ) . spalovani , OTER PNEUMATIK,

v ENERGIE . Cerpani BRZD A SPOJKY
PALIVA . tfeni M)
VYFUKOVE EMISE 100 % - .

(CO, €O, HC, NO,, PM) PASIVNI ZTRATY

. vodni €erpadlo atd.

RESUSPENZE R ZTRATY HNACIHO OTERY
USAZENPE':I‘:;::: ; USTROJI ::’?Az)ovxv
VOZOVCE ) = POHON KOL
(PM)
"
A .
* .
. p
N VALIVY ODPOR _______.’

ODPOR VZDUCHU

BRZDENI

™ Hnaci Ustroji motorového vozidla je skupina soucastek zajistujicich pohon hnacich kol. Jeho soucésti je pfevodovka, hnaci hfidele a kola.
HC - Uhlovodiky; VOC - Tékavé organické latky; PM - Suspendované astice; CO - Oxid uhelnaty; CO, - Oxid uhlicity; NO, - Oxidy dusiku.

Zdroj: EEA Report — Explaining road transport emissions — a non-technical guide (2016)

Tyto normy pomohly snizit znecisténi
ovzdusi z dopravy. Emise oxidd dusiku
(NO,)™ z vozidel s benzinovym motorem
se od roku 2000 vyznamné snizily, avSak
u vozidel s naftovym motorem tento
pokles nedosahl stejné Grovné.

Bez u¢innych koncovych technologii pro
odstranovani emisi vypoustéji zejména
naftové motory velké mnoZstvi oxidu
dusicitého (NO,). V pfizemni vrstvé

v meéstskych oblastech pFedstavuje NO,

(iv) Oxidy dusiku (NO)) jsou obecny termin zahrnujict
oxid dusnaty (NO) a oxid dusicity (NO,). Plyny oxid{
dusiku vznikaji, dochazi-li ke spalovani v prostfedf

s obsahem dusfku (v ovzdusi nebo v palivu), napf.

v motoru s privodem vzduchu. Oxidy dusfku mohou
vznikat rovnéz pfirozenymi procesy, napf. z bleska.

zavazny problém. Nejvice se na jeho
emisich podili sektor dopravy, jez v roce
2013 odpovidal za 46 % celkovych emisi
NO, v EU®. V poslednich letech pocet
vozidel s naftovym motorem na silnicich
roste, coz se podepisuje na kvalité
ovzdusi. Bez tohoto narudstu poctu vozidel
s naftovym motorem by se kvalita ovzdusi
v Evropé zlepSovala vyraznéji.

Vysledky méreni NO,_ ve zkuSebnich
podminkach a v realném provozu
vykazuji rozdily. Studie ICCT” odhaduiji,
Ze emise NO,_ z vozidel s naftovym
motorem v redlném provozu v prdméru
sedminasobné prekracovaly limity
stanovené normou Euro 6. Aby se sniZzil
tento nepomér, EU nedavno schvdlila,
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http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf

Ze u novych automobill se od roku 2017
budou emise méfit zkuSebnim postupem
pro zjistovani emisi NO, v realném
provozu. Po aféfe v zari 2014, kdy se
Volkswagen v automobilech s naftovym
pohonem dopustil podvodu, aby se sniZily
emise namérené pfi zkouskach vozidla

v USA, vzrostla informovanost vefejnosti
o tom, jak jsou emise NO,_ ve skutecném
provozu vysoké. Evropska unie a organy

jednotlivych statl v soucasnosti prosetfuji

otazku emisi vypousténych vozidly v€etné
mozného pouzivani podvodnych zafizeni
v Evropé.

Cista energie pro dopravu

Doprava je stale pfilis zavisla na fosilnich
palivech, pfedevsim na benzinu a nafté.
Dopad dopravy na lidské zdravi, zivotni
prostfedi a zménu klimatu Uzce souvisi

s volbou paliva. Cista alternativni paliva,
vetné elektriny, jiz existuji @ mohou realné
nahradit benzin a naftu. Pfi rozhodovani

o vhodnosti pouziti konkrétniho druhu
paliva je vyznamna délka cesty. Elektfina by
napfiklad mohla byt vhodnéjsi volbou pro
osobni auta ve méstech nebo pfi jizdach

na kratSi vzdalenosti. Rozsifeni CistSich
paliv také zavisi na tom, jak rozsahla je
pfislusna infrastruktura, a na pobidkach pro

potencialni majitele (niz8i dané&, osvobozeni
od mytného atd.).

Podle pravnich predpist EUY musi kazdy
Clensky stat do roku 2020 pokryt 10 %
spotreby energie v dopravé z obnovitelnych
zdrojl energie. Pravni predpisy stanovuiji
urcita kritéria udrzitelnosti. Podle

téchto predpist jsou pak za ,udrzitelnad”
povazovana pouze biopaliva, jez jsou

v souladu s témito kritérii.

Kromé toho konecny produkt (elektfina,
biopaliva atd.) neni jedinym faktorem
urcujicim, nakolik je urcité palivo udrzitelné
z hlediska Zivotniho prostfedi. Je tfeba
zohlednit i zpUsob, jakym se dané konkrétni
palivo vyrabi. Napfiklad elektfina vyrdbéna
vétrnou energii je nepochybné ¢istSi nez
elektfina vyrabéna z uhli. Zdroje energie pro

dopravu Ize nejlépe feSit komplexni analyzou

a ucelenou vizi celého energetického
systému s ohledem na poptavku viech
hospodafrskych sektor(l a potencial dodavek
vychazejici z energetického mixu.

(v) Orientacni cil stanoveny smérnici o obnovitelnych
zdrojich energie.

Druhy paliv a emise

Poptavka po dopravé Uzce souvisi s ekonomickou aktivitou: v dobach rdstu se zlepsuje
hospodarsky vysledek, prepravuje se vice zboZi a lidé vice cestuji. Dopad dopravy na lidské
zdravi, Zivotni prostfedi a zménu klimatu Gzce souvisi s volbou paliva. Cista alternativni

paliva, v€etné elektriny, jiz existuji a mohou realné nahradit benzin a naftu. Pfi rozhodovani
o vhodnosti pouziti konkrétniho druhu paliva hraje roli délka cesty.

Spotfeba energie podle druhu paliva
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Emise sklenikovych plyni v EU28 v roce 2014 (na zakladé predbéZnych dat)
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' T MEZINARODNI pol ZELEZNICNi DOPRAVA

VODNi DOPRAVA "™ =Y (S VVJIMKOU ELEKTRICKE
ZELEZNICNi DOPRAVY)
VNITROSTATNI MOTOCYKLY
VODN{ DOPRAVA
TEZKA NAKLADN{ OSOBNI AUTA
184% . VOZIDLA A AUTOBUSY
LEHKA UZITKOVA VNITROSTATNI
VOZIDLA LETECKA DOPRAVA
8,9% MEZINARODNI OSTATNI

LETECKA DOPRAVA

Zdroje: Indikator EEA TERMO1; data EEA vychazejici ze zpravy EEA €. 15/2016 Annual European Union greenhouse gas inventory
1990-2014 and inventory report 2016 (Inventura sklenikovych plynt v Evropské unii v letech 1990-2014 a zprava o této
inventure z roku 2016)
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Doprava a verejné zdravi

Znecisténi ovzdusi a hlukova zatéz z dopravy jsou pricinou Fady zdravotnich problémd,
pri€emz na jejich vzniku se nejvice podileji silni¢ni doprava a vozidla s naftovymi
motory. Evropska unie a jeji €lenské staty pFijimaji Fadu opatieni ke sniZeni dopadd
dopravy na zdravi, coZ se jim do urcité miry dafi. Situaci mohou dale zlepSit inovativni

FeSeni a mistni opatFeni.

Svétova zdravotnicka organizace (WHO)
nedavno varovala pred zdravi ohroZuijici Grovni
znecisténi ovzdusi ve velkych méstech po celém
svété. Jen par dni pfed zacatkem roku 2016 se

v nékolika evropskych méstech v€etné Londyna®
a Parize® kratkodobé silné zhorsilo znecisténi
ovzdusi. Mésta vyzvala obcany, aby zménili

své obvyklé chovani a vyuzivanim verejné
dopravy nebo sdilenim vozidel zabranili dalSimu
zhorSovani této situace. Vzhledem k soubéhu
meteorologickych podminek se silnymi emisemi
znedistujicich 1atek a k pfedpokladanym vinam
veder v souvislosti se zménou klimatu mdzeme
ocekavat, Ze ke kratkodobému silnému zhorSeni
znecisténi ovzdusi bude dochazet Castéji.

Existuiji jasné a stale Cetnéjsi dikazy o moznych
zdravotnich dopadech expozice Fadé latek
znecistujicich ovzdusi. Ackoliv média vénuiji
pozornost jen mimoradnym situacim
kratkodobého vyrazného znecisténi ovzdusi,
dlouhodoba a nepretrzitd expozice byt i nizkym
koncentracim znecitujicich latek je pro lidské
zdravi mnohem Skodlivéjsi.

Evropsky sektor dopravy dosahl podstatného
snizeni emisi nékterych hlavnich latek
znecistujicich ovzdusi - a to predevsim
v dasledku zavedeni emisnich norem,

finan¢nich opatfeni a v mensi mife diky
alternativnim paliviim a jinym opat¥enim pro
omezeni dopravy. DalSi snizovani Urovné
znecisténi a dosazeni cilll Evropské unie pro rok
2030 a nasledujici obdobi viak vyZaduje vétsi
usili. ACkoliv sektor silnicni dopravy je nejvétSim
zdrojem emisi v dopravé, neni jedinym
sektorem, jez musi emise snizovat - letecka,
lodni a Zelezni¢ni doprava také pfispivaji ke
znecisténi ovzdusi, cozZ nelze prehlizet.

Stejné tak hlukova zatéz ohrozuje lidské zdravi
a kvalitu lidského Zivota, pricemz i zde je silnicni
doprava jejim nejvyznamné;jSim zdrojem.
Zatimco koncentrace znecistujicich latek

z dopravy se podafilo sniZit, vystaveni hladindm
hluku, které prekracuji schvalené mezni
hodnoty, se v evropskych méstskych oblastech
v poslednich letech nezménilo.

Zdravotni dopady dopravy

Z nejnovéjSich dat za Evropu vyplyva,

Ze navzdory znacnému snizeni emisi

v poslednim desetileti mizeme vice nez

400 000 predcasnych umrti'® ro¢né pricitat
negativnim nasledkdm znecisténi ovzdusi ze
vSech zdroju.



https://www.theguardian.com/environment/2016/jan/16/world-heslth-organisation-figures-deadly-pollution-levels-world-biggest-cities
http://www.lemonde.fr/pollution/article/2016/01/20/nouveau-pic-de-pollution-a-paris_4850175_1652666.html

PFi teplotni inverzi zGstava znecisténi v pfizemni vrstvé

PFi teplotni inverzi je vySSi pravdépodobnost lokalniho vyskytu vySsi koncentrace znecistujicich
latek. BEhem delSich obdobi vy3siho tlaku vzduchu v zimnich mésicich slunecni zafeni dopada na
zemsky povrch a prohfiva jej. Pokud je v noci mala oblacnost, zemsky povrch se rychleji ochlazuje
a spolu s nim také vzduch, ktery lezi u zemé. Teplejsi vzduch stoupa vzhiru a jako poklop zadrzuje
chladnéjsi vzduch u zemé. Znecisténi, vcetné znecisténi z dopravy, se proto nemdze rozptylovat

a drzi se v pfizemni vrstvé, kde stoupaji koncentrace zneciStujicich latek. To trva tak dlouho, dokud
se nezméni prevladajici meteorologické podminky.

<= TEPLOTNI PROFIL

VYSKA RiPTYLU

TEPLOTA

VYSKA

Zdroj: Clovis Online School, Lesson 7-03 Temperature Inversions; cosscience1.pbworks.com

Jednotlivé latky znecistujici ovzdusi mohou
mit za nasledek rfadu rliznych zdravotnich
dopadd. Automobily vypoustéji ve vyfukovych
plynech oxidy dusiku, suspendované &astice
(PM,,a PM, ), oxidy siry, oxid uhelnaty

a rlizné tézké kovy jako kadmium, olovo

a rtut. Kromé toho nékteré chemické latky
obsazené ve vyfukovych plynech funguiji jako
prekurzory, jez mohou v ovzdusi reagovat

a prispét ke vzniku ozonu. A konec¢né
suspendované Castice a tézké kovy se
dostavaji do ovzdusi také otérem pneumatik
a brzd. Jakmile se usadi na vozovce, mohou je
znovu rozvifit projizdéjici auta.

Imisni zatéz témito znecistujicimi latkami
muZe mit velmi specifické zdravotni dopady,
ale obecné jsou postihovany vnitfni organy,
nervovy systém a krev, coZ zplsobuje nebo
zhorSuje onemocnéni, jako jsou plicni choroby
- vedouci k respiracnim potizim - infarkty,
astma, Uzkost, zavraté a Unava''.

Hluk ma rovnéz znacné zdravotni dopady.
Expozice hluku v noci mdze zpUsobovat
poruchy spanku a vést k nepfiznivym
zdravotnim nasledkdm. Dlouhodobé hlukova
zatéz béhem dne muZe vést mimo jiné ke
zvySeni krevniho tlaku a kardiovaskularnim
chorobam. Pfedpoklada se, Zze do roku

2020 bude Zit v méstskych oblastech 80 %
Evropand, pricemz velka ¢ast z nich v blizkosti
rusné dopravni infrastruktury a dopravnich
uzl{, jako jsou letisté a dalnice.

Odhaduje se, Ze zvySenou hladinou hluku ze
silni¢ni dopravy, jez presahuje prdmérnou
denni, ve€erni a no¢ni hladinu 55 decibell
(55dB L, ), trpi 125 miliond Evropand (kazdy
Ctvrty). Vzhledem k neulplnosti dat je tento
pocet pravdépodobné vyssi.

Posledni ¢iselna data ukazuiji, Ze v dtsledku
této expozice je 20 miliond Evropan(
obtéZzovano hlukem, 8 milionl je postizeno
rusenim spanku, 43 000 bylo kvdli

hluku hospitalizovano a doslo nejméné

k 10 000 pred€asnych umrti. Kromé toho
velké mnozstvi lidi obtéZuje hluk, jejz
zpUsobuiji letadla na letistich a v jejich okoli.
Tyka se to i Skoldkd, z nichz nejméné 8 000 v
ddsledku vystaveni vysokym hladindm hluku
trpi v Evropé poruchami ¢teni.

Boj proti zneciSténi ovzdusi

e

a hlukové zatézi

Soucasné evropské pravni predpisy tykajici se
dopravy, kvality ovzdusi a hluku se zabyvaiji
znecisténim ovzdusi a hlukem ve venkovnim
prostfedi s cilem prispét ke zlepSeni lidského
zdravi a stavu Zivotniho prostfedi. Evropské
emisni normy (normy Euro) upravuji emise
znedistujicich latek z rGznych druhl vozidel.
Napriklad sou¢asna norma Euro 6, je7 plati
pro nova vozidla od roku 2014, stanovi emisni
limity pro suspendované ¢astice vypousténé
automobily s benzinovym nebo naftovym
motorem ve vysi 5 miligram( na kilometr
(mg/km), coz je pétinasobneé snizeni

v porovnani s Urovnémi z roku 2005,
Podobné emisni limity pro NO, jsou stanoveny
na 80 mg/km pro automobily s naftovym
motorem a 60 mg/km pro automobily s
benzinovym motorem, coZ opét oproti roku
2005 predstavuje vyrazné snizeni.

Normy Euro zahrnuji podrobné specifikace
pro zkousky vozidel, ale mezi oficialné
udavanymi emisemi (tj. emisemi zjiSténymi ve
zkuSebnich podminkach) a emisemi v redlném
provozu existuje znacny rozdil. Podnikaji

se kroky k napravé této situace vcetné
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http://ec.europa.eu/environment/air/transport/road.htm
http://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
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vypracovani novych zkuSebnich specifikaci

a zavadéni prenosného systému pro méreni
emisi (PEMS), jenz mUZe byt osazen na
automobily a provadét méfeni v podminkach
silni¢niho provozu.

Ke zmirnéni negativnich dopadd hlukové
zatéze EU zavedla rlizna opatfeni véetné
technickych norem pro omezeni emisi hluku
pfimo u zdroje (napf. oznacovani pneumatik
v EU, aby si zakaznici mohli vybrat ,tiSSi*
pneumatiky). Tyto normy doplfiuje smérnice
o hluku ve venkovnim prosttedi, jejimz cilem
je zvySeni kvality shromazdovanych dat

tak, aby bylo mozno snizit hlukovou zatéz
obyvatel z dopravy. Podle uvedené smérnice
musi ¢lenské staty vypracovat'3 akcni plany
pro hlavni dopravni zdroje a nejvétsi méstské
oblasti. Jejich cilem je snizit dopad hluku na
dotené obyvatele - pfipadné snizit samotny
hluk - a chranit klidné oblasti, tj. oblasti
nezatizené hlukem. V soucasnosti probiha
treti pétilety cyklus téchto plana, jenZ skondi
v roce 2018.

Soubézné s Usilim EU se mnohé mistni

a regionalnf iniciativy snazi najit inovativni
feSeni problémU se znecisténim ovzdusi
a hlukem, které souviseji s dopravou.

PFikladem dvou takovych iniciativ, které
podporuji rozvoj cyklistické infrastruktury,
jsou ,Pozvolné FeSeni” v Lublani a ,Velky
tfesk” v Seville™, které probihaly v letech
2006 az 2013. Obé Uspésné snizily pretizeni
dopravy, zlepSily kvalitu ovzdusi a snizily
emise sklenikovych plyn(. V Seville béhem
realizace projektu poklesl pocet dennich
cest automobilt do centra mésta z 25 000
na 10 000 a byla namérena o 29 %

nizsi koncentrace NO, a 0 19,5 % nizsi
koncentrace pevnych ¢astic. V Lublani se
zase béhem realizace projektu zvysil podil
cyklistiky v poméru k celkové dopravé

0 20 %. To jsou uctyhodné vysledky. Oficialni
data ke zlep3Seni zdravotniho stavu nebo
snizeni hluku nejsou k dispozici, ale podle
neodbornych odhadu se hladina hluku

v obou méstech znatelné snizila.

Pohled do budoucnosti

Vzhledem k uvedenym legislativnim
rdmcdm a inovativnim feSenim se ocekava,
Ze mnozstvi latek zneciStujicich ovzdusi

z dopravy bude v celé Evropé nadale
klesat, coZz bude mit pFiznivy dopad na
lidské zdravi. 87-90 % obyvatel mést v EU
je vSak stale vystaveno Urovnim latek

Méreni obtéZovani hlukem

L., j& indikator popisujici hladinu hluku na zakladé energie ekvivalentni hladiny hluku vypoctené
jako préimérna hodnota za cely den, L se pouziva pro hodnoceni no¢ni hlukové zatéze v case
mezi 22. a 6. hodinou. Smérnice o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostredi stanovi
pripravu strategickych hlukovych map v pétileté periodé a zpracovani akcnich pland pro snizeni
hlukové zatéZe v oblastech s prekrocenim meznich hodnot hlukovych ukazateld. Mezni hodnoty
jsou stanoveny na narodni Grovni zvi43t pro jednotlivé druhy dopravy, v CR je napfiklad mezni

hodnota indikatoru L

den

pro silnicni dopravu 70 dB.

znecistujicich ovzdusi', jez WHO povazuje
za Skodlivé. Pokud by se skute¢né dodrzely
prislusné urovné pro PM, ,, odhaduje

se, ze by nemuselo dojit zhruba ke

144 000 predcasnych umrti'. Co se tyce
dlouhodobéjsiho pohledu, Evropa bude
muset jeSté prohloubit integraci politickych
opatreni a krokd ke snizeni emisi latek
znecistujicich ovzdusi, aby vytvofila
podminky pro zlepSeni zdravotniho stavu

a Zivotniho prostfedi evropskych obcant

a predesla dopadlim kratkodobého silného
zhorSeni znecisténi ovzdusi, k jakym

doSlo v Londyné a Pafizi. Snizeni emisi
zneciStujicich latek z dopravy by nesporné
pomohlo zlepSit kvalitu ovzdusi, zvlasté

v méstskych oblastech.

Hlukova zatéz je v Evropé vyznamna

a pokracujici hospodarsky rast, zvySovani
objemu prdmyslové vyroby, expanze mést
a souvisejici potfeby v oblasti dopravy
budou dale ohroZovat kvalitu evropského
akustického prostredi. To bude mit vliv na
zdravi EvropanU. Hluk ze silni¢ni dopravy
zUstane nejrozsifené;jsi hrozbou, avsak
obyvatelé v okoli letist budou nadale
obtézovani hlukem z leteckého provozu. Pro
ziskani ucelenéjSiho obrazku o zdravotnich
dopadech hluku je nezbytny lepsi reporting
dat o hluku. Od jednotlivych zemi se
oCekava, Zze budou pokracovat v praci na
protihlukovych akénich planech, ale daraz
by mély klast rovnéz na snizeni hluku pfimo
u zdroje, coz je daleko Uc€inné&jsi metoda
feSeni tohoto problému.
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http://www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exceedance-of-air-quality-limit-3/assessment-1
http://ec.europa.eu/environment/noise/directive_en.htm
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exceedance-of-air-quality-limit-3/assessment-1
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015

Hlukova zatéz v Evropé

Hlukova zatéz je rostoucim problémem dotykajicim se Zivotniho prostredi, jez vychazi Ke zmirnéni negativnich dopadd hlukové zatéze zavedla EU rdzna opatreni véetné
z fady zdrojU. Nepftiznivé Gcinky hlukové zatéze se projevuji na dusevni pohodé technickych norem pro omezeni emisi hluku pfimo u zdroje. Tyto normy doplruje
obyvatelstva vystaveného hluku, na zdravi a rozsifeni volné Zijicich druh( a také na smérnice o hluku ve venkovnim prostredi.

schopnosti déti zvladat vyuku ve Skole.

Odhaduje se, ze hladiné hluku ze silnicni
dopravy vyssinez 55 dB L je vystaveno

125 milion lidi — tedy kaZdy ctvrty Evropan.

>))) >55dBL,_

ZDRAVOTNI PREDCASNA

OBTEZOVANI PORUCHY DCAS|
HLUKEM SPANKU DOPADY UMRTI

0.0

Kvtli hlukové zatéZi je v Evropé

TémEF 20 miliond Evropand je Nejméné 8 miliont Evropant kvali
hluku z venkovniho prostredi trpi 43 000 lidi ro¢né hospitalizovano. tlak a kardiovaskularni
onemocnéni, v dsledku ¢ehoz

obtéZovano hlukem z venkovniho
prostredi. poruchami spanku.
Vv Evropé rocné podle odhadu
zemre predcasné
10000 lidi.

Hlukova zatéZ zplsobuje vysoky

Zdroj: Zprava EEA ¢. 10/2014 Noise in Europe (Hluk v Evrop€); www.eea.europa.eu/themes/noise
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Rozhovor — , Lidé na prvnim
misté” aneb cesta k zelenéjSim
a prijemnéjSim méstim

Nase mésta €eli dosud nevidanému tlaku ristu populace, dopravnich zacp a zmény
klimatu. Jak v nich miZeme lidem usnadnit pohyb a cestovani, zpFijemnit Zivot a zvysSit

udrZitelnost? Jedna urbanisticka spole€nost pomaha zménit nas zpisob planovani mést.
Abychom se o ném dozvédéli vice, hovofili jsme s pani Helle Seholt, spoluzakladatelkou
a vykonnou feditelkou spolecnosti Gehl Architects z Kodané.

Jak vypada idealni mésto a je
takova predstava realisticka?

Je obtizné stvorit dokonalé zelené mésto,
ale prece jenom mame urcitou globalni
predstavu. Nasi hlavni zadsadu Ize vyjadfit
stru¢né heslem: ,lidé na prvnim misté".
Mésta délame pro lidi - abychom jim
pomohli dosdhnout vysSi kvality Zivota
udrzitelnym zplsobem a soucasné zajistili

kratkodobé i dlouhodobé socialni zac¢lenéni.

Musime chapat materialni a socialni
pozadavky lidi a jejich potfebu mit pFistup
k praci. Mésta kromé toho musi mit dobre
integrovany systém mobility a schopnost
|épe se prizplsobit zméné klimatu.
Pozorujeme, jak se s témito problémy
potykaji mésta na celém svété; nicméné
tyto problémy maiji prakticka Feseni, kterd
Ize realizovat.

Pokud jde o mobilitu, je tfeba zavést dobre
vybudované dopravni sité, které chodcim
i cyklistlim zajisti, aby se mohli po mésté
pohybovat. Lidé by méli mit moZnost se

velmi snadno presouvat, a to nejen ve svém
blizkém okoli, ale také na vzdalenosti pét az
deset kilometrd.

Nezbytnosti jsou také vefejna prostranstvi
a plochy zelené. UmoZfuji nam setkavat se
s druhymi lidmi a citit se soucasti komunity,
ale také nam poskytuji pocit volnosti

a zivotni prostor mimo naSe domovy.
Mésto potfebuje Sirokou Skalu pFistupnych
vefejnych prostranstvi tvorficich soucast
blizkého okoli, jako jsou naptiklad hFisté pro
déti a rodiny, mistni parky a klidné oblasti,
v nichZ jsme blize pfirodé. Kdyz maji lidé
pristup k pfirodé, nepocituji v méstském
prostredi tolik stresu.

Mésto by mélo zahrnovat také jiné typy
verejnych prostranstvi, jako jsou namésti

a trzisté, kde se mohou lidé schazet

a vénovat se obchodnim nebo kulturnim
¢innostem. Tato prostorova rozmanitost
mésta pomaha lidem naplfiovat své socialni
potreby. Podobné je tomu s budovami: nové
a staré budovy by mély fungovat vedle sebe,
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poskytovat moznost bydleni vSem pfijmovym
skupinam ¢i nabizet pracovni mista. VSechna
tato mista by méla byt snadno dostupna
vefejnou dopravou, ¢imz jsou lidé motivovani
k udrzitelnému chovani.

Jak hodnotite problémy tykajici
se mobility?

Vytvorili jsme pfistup zaloZeny na datech.
Nazyvame ho ,metoda vefejného Zivota/
verejného prostoru”. Mnoho mést uz provadi
hodnoceni hospodarské vykonnosti, vyuziti
verejné dopravy a stavajiciho a budouciho
vyuZzivani automobild. K prvk@im mésta, jez
maji vice socidlni a kulturni povahu, se vSak
Casto nepfihlizi. U nas, ve spolecnosti Gehl
Architects, se snazime tyto prvky zmapovat
a zviditelnit je. Jaci lidé mésto vyuzivaji?

Jak se pohybuji? Jaké verejné aktivity se ve
mésté déji? Kdo se jich ucastni? Co mlizeme
udélat pro skupiny, jez mésto nevyuzivaji?
Snazime se proniknout ke kofendm urcitych
vzorcl chovani a pouzit tyto poznatky

k rozvoji mésta.

Napftiklad v jednom z nasich projektl jsme
provedli prizkum vefejného prostoru

a verejného Zivota, abychom pochopili, pro¢
ulice New Road, jeZ se nachazi v oblibené
vnitfni ¢asti mésta Brighton ve Spojeném
kralovstvi, lidi neldka - ani chodce, ani
nakupujici. NaSe analyza ukazala, Ze tato
ulice by byla idealni spojnici mezi centrem
mésta a nedalekou univerzitou a knihovnou.
Navrhli jsme, aby ji otevreli do pfilehlého
parku a vytvorili z ni p&si zénu, jiz vSak
budou moci nizkou rychlosti projizdét
vozidla. Ulice se stala velice rychle ¢tvrtym
nejvyuzivanéjsim prostorem ve meésté.

Kdo se podili na urbanistickém
projektovani?

Uzce spolupracujeme s komunitnimi
skupinami, mistnimi nevladnimi
organizacemi, skupinami pro zlepSovani
podminek v podnikani a mistni
samospravou. Pfi modernizaci mésta
musime zajistit, aby z prostoru, ktery

a pracuji v blizkém okoli. Velmi se
vénujeme prizkumm pred a po
modernizaci. Tato zpétna vazba casto
podniti politiky k aktivnimu jednani.

Je vhodné také pfimo zapojit lidi zijici

v daném mésté. Casto naptiklad narazime
na neochotu nebo odpor, kdyz chceme

v obchodnich zénach zavést pési zény.
Podle naSich dat se v nové vytvorenych
pésich zonach obrovsky zvysi pocet chodcu
prochazejicich kolem obchodd. Tim, Ze tato
data sdilime, mdzeme obyvatele a podniky
presvédcit o socidlnich a ekonomickych
pfinosech. Vlastné obyvatele vybizime, aby
hlasovali nohama.

Je dllezité soustredit se na to, Cemu
fikame software (kultura nebo vyuziti
mésta) a hardware (silnice, ulice, budovy

a fyzické prostredi), protoze tyto dvé slozky
musi jit ruku v ruce.

Je tfeba v zajmu urbanistické
rovnosti, kvality Zivota

a mobility pFistupovat na
urcité kompromisy?

Nenazyvala bych to kompromisy.
K projektovani mést je tfeba pfistupovat
pruzné a s ohledem na vSechny strany.

Nejde o to udélat z jedné ulice pé&3i zonu.
SpiSe bychom méli usilovat o to, abychom
vytvoFili mnohem integrovanéjsi sit, v niz
vSechny ulice mohou slouZit chodcdim

i cyklistdim a jsou pfijemnym mistem pro
praci i pro Zivot. Nas stavajici omezeny
pfistup se musi zménit. Musime pracovat
na mnoha rdznych Urovnich, abychom
pro vsechny zajistili bezpecny a pohodiny
pfesun po mésté, a lidé si tak budou jisti,
Ze se kamkoliv dostanou, aniz by museli
mit automobil. Mésta by méla budovat
kolektivni a dobfe fungujici dopravni
systémy, které lidem davaji moznost volby.

V zajmu této rovnovahy mezi potfebami
mobility a kvalitou Zivota nékterd mésta
omezila pfistup automobild do vybranych
oblasti. Kodan, Londyn, Stockholm

a dal$i mésta napfiklad zavedla poplatky
za dopravni pretizeni nebo zvysila

cenu parkovného v centrech mést. Pro
obyvatelstvo pak zacinaji byt zajimavé jiné
formy dopravy, jako jizda na kole nebo
vyuzivani vefejné dopravy.

PFizplsobuji se evropska

oW, wews

dopravy?

Domnivam se, Ze v tomto je Evropa
prikopnikem. Mnoho evropskych mést

ma dobfe fungujici vefejnou dopravu

a v poslednich desetiletich také vytvofila
mnoho pésich zén. Kodan a Amsterdam jsou
dvéma cyklistickymi velmocemi a v Berliné je
také pomérné vysoky pocet cyklistd.

Jind mésta v3ak maji urcité potize. Pariz
byla prikopnikem, kdyZ zavedla systém
vefejnych kol. Stala se tim vzorem pro cely
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svét. Nepustila se v3ak se stejnou smélosti
do vytvareni pfislusné infrastruktury,

tj. zUZeni prostoru pro auta a vytvoreni
propojenéjsi sité cyklostezek. Mnoho mést
ma podobné problémy a pfi jizdé na kole
bohuZel dochazi k nehodam. Klesa tak
dlvéra v bezpecnost této formy dopravy.

V mnoha méstech se zda, Ze jejich ulice
jsou pro kola pfilis tuzké. Podle mé jsou
spis pfFilis uzké pro auta! Pokud jdou lidé
pésky nebo jedou na kole, nezaberou
tolik mista.

Musime také |épe propojit centra mést

s periferiemi. To znamena soustfedit

se na cestovani a pochopit, Ze vefejna
doprava, at uz vlaky nebo autobusy, mize
byt prodlouzenim vefejného prostoru pfi
cesté z domova do prace a zpatky.

Jaké problémy tykajici se mést
a mobility budeme muset
v budoucnu resit?

Téch problém je spousta: vyssi tempo
urbanizace, zména klimatu, doprava,
produkce potravin, spotfeba energie,
socialni zacleriovani... Skutecnym
problémem se také stala bezpecnost ve
vefejném prostoru. Pokud lidé nepovazuji
vefejny prostor za bezpecny, budou spise
jezdit auty.

Méstska mobilita také souvisi s vefejnym
zdravim. Se spolecnosti Novo Nordisk
spolupracujeme na FeSeni problému
cukrovky u obyvatel mést, protoZe pravé
80 % svétové populace diabetikl Zije ve
méstech a statni zdravotnické rozpocty

v souvislosti s timto problémem enormné

rostou. Pfitom kdybychom mésta
projektovali s odliSnym pFistupem, v boji
proti cukrovce by to jisté napomohlo.

DalSim problémem je starnuti populace.
PUsobime v Tokiu a v ¢astech Evropy, ve
kterych se vékové slozeni obyvatelstva
rychle méni. NaSe mésta musi byt
projektovana tak, aby usnadnila pohyb
starnouci populaci. NejdalezZitéjsi je
uvédomit si, Ze u vSech téchto problémd je
mésto soucasti reSeni, a ze utvareni mésta
nam mazZe pomoci zménit chovani lidi.

Imisni zatéz ve méstech

s

Mnoho Evropan je vystaveno skodlivé mife znecisténi ovzdusi. AZ 30 % Evropand Zijicich ve
meéstech je vystaveno Urovnim znecistujicich latek v ovzdusi presahujicim normy EU pro kvalitu

0 v

ovzdusi. A zhruba 98 % Evropand Zijicich ve méstech je vystaveno Urovnim znecistujicich latek
v ovzdusi, jeZ Svétova zdravotnicka organizace povazuje podle svych prisnéjSich méritek za
zdravi Skodlivé.

Obyvatelé mést v EU, ktefi v letech 2010-2012 byli vystaveni

Skodlivym arovnim znecisténi ovzdusi podle:
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Poznamky: PM: suspendované castice; O,: ozon; NO,: oxid dusicity; BaP: benzo(a)pyren; SO,: oxid siiCity

Zdroj: Zprava EEA ¢. 5/2015 Air quality in Europe — 2015 report (Kvalita ovzdusi v Evropé - zprava za rok 2015) a zprava EEA
€. 5/2014 — Air quality in Europe — 2014 report (Kvalita ovzdusi v Evropé - zprava za rok 2014)




Zivit hladové mésto

Suroviny, z nichZ se sklada jidlo, které jime doma nebo v restauracich, pochazeji z blizké

i delSi vzdalenosti. Ve stale urbanizovanéjSim a globalizovanéjSim svété musi byt
potraviny vyprodukované na venkové dopraveny do mésta. Velky duraz byl dosud kladen
na to, Ze je tfeba sniZit tzv. ,potravinové mile". To sice miZe byt dileZité, nejde vSak

o univerzalni FeSeni. Inteligentnéjsi a CistSi dopravni systém by tento problém vyfesil jen
Castecné. Je zapotiebi SirSi systémova analyza celého potravinového systému.

| kdybychom Zili na statku, vétSinu potravin,
které konzumujeme, je tfeba néjak pfepravit.
Vzhledem k tomu, Ze tfi ¢tvrtiny Evropand
Ziji ve méstech, zasobovani potravinami je
znacné zavislé na dopravé, jeZ v soucasnosti
funguje prevazné na spalovani fosilnich paliv.
To ma pochopitelné negativni dopad na
Zivotni prostfedi a klima.

Celosvétové Zije vice nez polovina
svétového obyvatelstva ve méstech

a podle OSN' se ma tento podil do roku
2050 zvysit zhruba na dvé tfetiny — coz
bude vice nez Sest miliard lidi. Mnoho

z téchto obyvatel mést ma spadat do
rostouci a relativné majetné stfedni tfidy,
takze poptavka po dopraveé vsech druhl
potravin, z divodu uspokojeni nasich
potfeb a chuti, pravdépodobné poroste.

Vzdalenost pfiliS nevypovida
0 cesté samotné

PFeprava potravin, lidi a zboZi ma mnoho
dopad na Zivotni prostredi, véetné
znecistovani ovzdusi, hluku, fragmentace
krajiny a emisi sklenikovych plynG. Védomi
téchto dopadd vedlo k vytvoreni pojmu

~potravinové mile”, coz obvykle znamena
vzdalenost, kterou dana potravina urazila,
nez se dostala na nas stll, do supermarket(
nebo restauraci.

Pocitani ,potravinovych mili* mize byt nékdy
uzite¢nou metodou pro odhad dopadu
vaseho jidla na Zivotni prostfedi. Ma vSak také
fadu dlleZitych omezeni: pouze ¢ast dopadu
potravin na Zivotni prostfedi souvisi s jejich
dopravou. Z hlediska emisi sklenikovych

jak byla urcita potravina vyprodukovana
(jestli ve vytapéném skleniku nebo na poli
béhem vegetacniho obdobi), nez to, z jaké
vzdalenosti byla dovezena. Ve skutecnosti

je vétsina environmentalnich dopadu toho,
co konzumujeme, spojena s fazi vyroby’s.
Patii mezi né odlesnovani kvlli rozsifovani
zemédélské pldy, zavlazovani, pouzivani
chemickych hnojiv, krmeni zvifat atd.

Sledujeme-li pouze ,potravinové mile”,
prehlizime nejen to, jak byly dané potraviny
vyrobeny, ale také to, jaky druh potravin si
kupujeme. Kdybychom se stali vegetariany'
nebo jen snizili svoji spotfebu masa, zménili
druh konzumovaného masa a omezili
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mnoZstvi potravinového odpadu?®, mohli
bychom snizit objem emisi sklenikovych
plynd vznikajicich v souvislosti s potravinami,
které konzumujeme, o Ctvrtinu.

~Potravinové mile” navic obvykle udavaji
pouze vzdalenost z mista vyroby do
supermarketu nebo restaurace. Pfeprava
velkych objem potravin z jednoho mista
na jiné misto vSak ve skutecnosti mize

byt vysoce efektivni. Na environmentalni
dopad vaseho jidla ma mozna mnohem
vétSivliv to, jak se do supermarketu a odtud
domu dopravujete vy - zda pésky, na kole,
automobilem nebo autobusem.

Kdo co prodava

Ve srovnani s tim, jakymi cestami potraviny
putuji ke spotrebiteltim, potravinové mile
pravdépodobné predstavuji mensi problém.
Na evropské Urovni nefunguje zadny jednotny
zasobovaci potravinovy fetézec. V poslednich
letech se poskytovatelé logistickych sluzeb
snazi spojovat a poskytovat sluzby po celé
Evropé. Navzdory tomuto trendu v3ak tlak na
ceny, jemuz jsou poskytovatelé celoevropskych
logistickych sluZeb vystaveni, v praxi znamena,
Ze mnozi z nich vyuzivaji sluzeb mensich
subdodavatel. V dlsledku toho je znacna
Cast silnicni nakladni dopravy nadale FeSena
subdodavatelsky a naklady prepravuii tisice
malych firem a vlastnik( nakladnich voz(?'.

Podle studie Evropské komise se

zéroven v dlsledku rozsitenti Fetézcl
supermarket(, hypermarket( a diskontnich
prodejen s centralizovanym distribu¢nim
systémem zaloZenym na moderni
logistice?? stal maloobchod s potravinami

v EU koncentrovanéjSim. Jinak feceno,

v maloobchodu s potravinami plisobi méné
subjektd. To vedlo k zefektivnéni logistiky

a Usporam nakladd, ale nepopiratelné ovlivnilo
sortiment potravin, z néhoz si spotfebitelé
mohou vybrat, a mensim vyrobcdim to

ztizilo moznost proniknout do Sirsich
distribucnich systémd.

Tyto centralizované logistické systémy mohou
také z rliznych dlivodd selhat a zpUsobit vypadky
dodavek potravin, vidi nimz jsou supermarkety
a spotrebitelé bezbranni. Napfiklad protesty
proti cenam pohonnych hmot ve Spojeném
kralovstvi v roce 2000 zpUsobily, Ze nékteré
supermarkety do obnoveni zasobovani zavedly
pridélovy systém na potraviny®.

Skutecnost, Ze nas potravinovy systém je zaloZen
ve velké mife na dopravé, ma také dopad na

to, jaké potraviny jime. ProtoZe potraviny musi
béhem prepravy a po dopraveni na misto zlistat
Cerstvé - nebo alespon pozivatelné -, mnohé
plodiny se musi sklizet nezralé a do mnoha
potravin se musi pridavat konzervacni latky.

BliZi se doba, kdy budou pizzu
dorucovat drony?

Nakupovani potravin pfes internet v Evropé
rychle roste?*, coz maze vést k zasadnfi
proméné zplsobu, jak se potraviny dostavaji
k zakaznikGm. Nenf vSak jasné, jestli to pro
Zivotni prostfedi bude zména k lepSimu,
nebo k horsimu.

Podle studie Massachusettského
technologického institutu zabyvajici se
nakupovanim elektroniky, odévl a hracek
je nakupovani pfes internet k Zivotnimu
prostfedi nejSetrné&jsi. A to hlavné ze dvou
dlvodu: odpada cesta nakupujiciho do

obchodu a Udrzba internetovych stranek
obchodnika produkuje podstatné méné
emisi (a spotfebuje méné energie) nez
provoz kamenné prodejny?. Pokud vSak
bydlite nedaleko obchodu s potravinami,
tento vypocet by asi dopadl jinak. Ovlivnit jej
muzZe nékolik faktord: Jak daleko to mate do
nejblizsiho obchodu s potravinami? Chodite
nakupovat pésky, jezdite na nakup na kole
nebo autem? Nakupujete potraviny na cely
tyden, nebo jen na jedno jidlo?

Dalsi otazkou je, nakolik nase nakupni
chovani ovliviiuji zmény dopravnich
technologii. Samofidici nakladni vozidla

s elektrickym pohonem a dorucovani pizzy
drony se mohou objevit na scéné mnohem
dfive, neZ si myslime. V pfipadé dalkové
dopravy by situaci mohly zménit u¢inng&jsi
kontejnerové lodé - napfiklad pomalu
plovouci lodé vybavené plachtami.

Stejné tak by se mohla zménit nase strava
a obsahovat méné masa. Nebo by ndm
bilkoviny mohly do zna¢né miry zajiStovat
akvakultura a hmyz. Z logistického
hlediska by také bylo mnohem jednodussi
pFepravovat vysoce vyzivny koncentrovany
prasek nebo tabletky, avSak tyto susené
pripravky by asi pfiliS neodpovidaly
predstave vétSiny z nas o chutné vecefi,
alespon zatim ne.

Dal3i inovativni feSeni, jako je péstovani
potravin ve méstech, napfiklad na
vertikadlnich farmach nebo na stfechach,
mohou sniZit jak potfebu dopravy, tak také
pomoci méstiim prizpUsobit se dopadiim
zmény klimatu.

Evropsky potravinovy systém

Sedmy akcni program EU pro Zivotni
prostfedi vyty€uje ambicidzni cil shrnuty

pod heslem ,spokojeny Zivot v mezich

nasi planety”. Stanovuje také, ze klicovymi
oblastmi, v nichz by se mél snizit celkovy
dopad spotfeby na Zivotni prostfedi po dobu
Zivotniho cyklu vyrobku, jsou potravinafstvi
a doprava spolecné s bydlenim. Témto
sektordm lze spolecné pricist témér 80 %
dopad( spotfeby na Zivotni prostredi®.

Zda se, Ze nejvhodnéjsi by bylo zacit
snizovanim potravinového odpadu, jenz

v pfepoctu na jednoho obyvatele EU ¢ini
pramérné zhruba 179 kg za rok?, ¢imz by
klesla i potfeba pFepravy potravin. Reseni
neudrzitelné spotfeby v3ak vyzaduje, abychom
se zaméili na cely potravinovy systém, v€etné
vyroby, spotreby a jeho zajisténi.

Toto bylo hlavni my3lenkou nedavnych
hodnoceni provedenych v EEA, v€etné
dokumentu® ,Ekologizace spolecné zemédélské
politiky (SZP)" a €asti zpravy ,Evropské Zivotni
prostredi - stav a vyhled 2015" (SOER 2015)
tykajici se zemédelstvi. Systémové analyzy

se zabyvaiji potravinami z SirSiho hlediska
udrZitelnosti, a to nejen s ohledem na soucasny
dopad na Zivotni prostfedi, ale také s ohledem
na otazky, jako jsou potravinové zabezpeceni

v globalizovaném svété, rlist poptavky po
potravinach v souvislosti s narlistem svétové
populace, zvySovani Urovné prijm(, dopady
zmény klimatu na produkci potravin, zména
stravovacich navyk( a problém obezity

a podvyzivy.

39
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Zameéreno na leteckou a vodni
dopravu a lodni prepravu

Letecky na vikendovy pobyt, bavinéna tri¢ka z Bangladése, riiZe z Keni... To jsou jen

nékteré z produktt, které nam nabizi dobie propojeny globalizovany svét. Letecka
a vodni doprava pFispivaji k hospodaiskému ristu, maji vSak také dopad na lidské
zdravi, klima a Zivotni prostFedi. O€ekavany rist téchto sektort v budoucnosti

podpof¥il hledani novych moZnosti pro sniZeni jejich dopadu na Zivotni prostredi.

Leteckd a mezinarodni vodni doprava pomohly
vyrazné zkratit vzdalenosti a zvySily dostupnost
levnych dovolenych a levného zbozi.

V disledku nérdstu obchodu a cestovniho
ruchu pomohly také vytvofit miliony
pracovnich mist.

Diky vétSimu mnoZzstvi volného casu, vétSimu
pohodli a vy33i dostupnosti zbozi celosvétova
poptavka v téchto dvou sektorech v dalSich
letech poroste. Osobni doprava v EU v€etné
letecké dopravy podle odhadu vzroste mezi
roky 1995 a 2050 zhruba o 70 % a nakladni
doprava o 100 %%. Podle Mezinarodniho
dopravniho féra (ITF), psobiciho pfi
Organizaci pro hospodarskou spolupraci

a rozvoj (OECD), se bude také celosvétové
zvySovat objem nakladl. To je ¢astecné
zpUsobeno predpokladanym rdstem
globalniho obchodu. ITF také pfedpoklada
zmeény obchodnich tokd na zemékouli, protoze
rlist obchodu v rozvijejicich se ekonomikach
povede k prodlouzeni pfepravnich tras®.

Tento rlst je sice prospésny pro ekonomiku,
ale rlstovy trend v osobni letecké dopravé
a vodni dopravé znamena vétsi ohrozeni

klimatu, Zivotniho prostfedi a lidského zdravi.

V sektoru letecké a namorni dopravy se

ocekava nardst emisi sklenikovych plynd

a latek znedistujicich ovzdusi, jako jsou oxid
uhlicity (CO,), oxidy dusiku (NO,) a oxidy

siry (SO), a také zvySenfi hlukové zatéze.
Emise oxidu uhlicitého z téchto sektor(

v soucasnosti predstavuji 5 % svétovych emisi
a podle studie Evropského parlamentu bude
leteckd a namorni doprava odpovédna az

za 22 %, resp. 17 % celosvétovych emisi CO,

v roce 20503,

Vzhiru do oblak

Létani je povaZzovano za bezpecny a pohodiny
druh dopravy. Pocet letl byl v roce 2014 0 80 %

vy3Si nez v roce 1990. Po urcitém poklesu

v dUsledku hospodarské krize v roce 2008,
ktery byl patrny nékolik let, mnozstvi letd
opét nardsta™.

VySSi mnozstvi letll je ¢astené dano obecnou
tendenci létat na vétsi vzdalenosti a pouzivat
letadla s vétSim poctem mist pro cestujici. Tento
rlist prevazné tdhnou nizkonakladové letecké
spolecnosti, které odvedly cestuijici tradi¢nim


http://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/cop-pdf-06.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/cop-pdf-06.pdf
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dopravclm a zavedly nové letecké linky, jez
prispivaji k rlistu celého sektoru. Predpoklada
se, Ze tento trend bude dale pokracovat,
protoze nizkonakladové letecké spolecnosti

mezikontinentalni lety. Cestujici si proto

mohou vybirat z Sirsi nabidky letd a destinaci.

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO), ktera je agenturou OSN pro regulaci
tohoto sektoru, odhaduje, Ze celosvétova
flotila pro komer¢ni leteckou dopravu se
do roku 2036 rozroste na 47 500 strojd ve
srovnani s cca 26 000 letadly v roce 20163.

Z predbéznych dat z roku 2014 sestavenych
EEA vyplyva, Ze emise sklenikovych plynd

z mezinarodni letecké dopravy se v letech
2000 aZ 2007 zvySily 0 22,7 % a mezi lety
2007 a 2014 klesly o 3,5 %. S vyjimkou tohoto
nedavného poklesu emise neustale rostou.
V porovnani s rokem 1990 se zdvojnasobily
avroce 2014 byly 0 18,3 % vy3Si nez v roce
2000. Ocekava se, Ze tento rostouci trend
bude pokracovat. Podle jedné studie3*

je ekologicka stopa, zanechana jednim
cestujicim v dUsledku dalkového letu, stejna
jako znecisténi, jez zplsobi motorista za dva
mésice. Jinak Fe€eno, jeden transatlanticky let
z PariZze do New Yorku ekonomickou tfidou
vyprodukuje podle kalkulatoru emisi® ICAO
zhruba 381,58 kilogramd CO, na 1 cestujiciho
To odpovida emisim vyprodukovanym
energetickou spotfebou priimérného domu
za 10 dni®.

Vys$si hlucnost v disledku vétsiho poctu
vzletll a pfistani na letistich rovnéz
nepfiznivé plsobi na lidské zdravi, pricem?z
tyto negativni dopady se neomezuiji jen

na obtézovani a poruchy spanku lidi

Zijicich v blizkém okoli. Nedavny vyzkum,

zaméreny na déti vystavené hluku

z letisté, prokazal, Ze se zhorSuji jejich
vykony ve $kole a vyskytuji se u nich rGizné
zdravotni problémy?’.

Sektor letecké dopravy resil nékteré

z uvedenych problém0 zvySenim palivové
ucinnosti - zdokonalenim motord

a konstrukce letadla. Udrzitelna alternativni
tempem a nedavny celosvétovy propad cen
ropy snizil motivaci leteckych spole¢nosti
zabyvat se vyvojem obnovitelnych paliv
zaloZenych na biopalivech. Navic letecka
paliva spotfebovana pfi mezinarodnich
letech jsou osvobozena od vnitrostatnich
dani. Ve srovnani se spotfebou pohonnych
hmot v jinych vysoce zdanénych druzich
dopravy, jako je napF. doprava silnicni,

toto osvobozeni od dané sniZuje cenu
letecké dopravy a uZivatel neplati za vétSinu
negativnich dopad{ na Zivotni prostfedi

a klima.

Letecké spolecnosti stale modernizuji

své letecké flotily. Nova letadla jsou
motory, ale vymeéna celé flotily za palivové
ucinnéjsi stroje vyzaduje urcity cas.
Novéjsi letecké flotily pFispé€ly ke snizeni
emisi na osobokilometr, ale tempo rlstu
v poslednich letech a pfedpokladany rist
v budoucich letech znamena, Ze nizsi emise
diky technologickému zlep3Seni Gcinnosti
nezvrati trend absolutniho nardstu
celkovych emisi z letecké dopravy.

Cestovni ruch a doprava

Sektor cestovniho ruchu je zavisly na dopravé a soucasné poptavka v cestovnim ruchu
prispiva k nartstu dopravy. Se zvysujici se Grovni ptijmu a poklesem ceny dovolenych stéle
vice lidi touzi poznavat nova mista. Globalizace a rozsahlé dopravni sité mohou z kazdého
mista ucinit cil dovolenych. Vice neZ polovinu z celkového poctu prichozich turistli na svété
tvori cesty na dovolenou a rekreacni cestovaniz.

Ackoliv sektory letecké a turistické lodni dopravy rostou, nejvétsi podil turistickych

cest pripada na automobily®*. Nicméné letecké dopravé Ize pficist nejvétsi podil emisi
sklenikovych plynt pripadajicich na cestovni ruch a vyletni lodé si zachovavaji prvenstvi

v mnoZzstvi emisi sklenikovych plynt vyprodukovanych na kilometr. Kromé toho vétsina
vyletnich plaveb zacina leteckou cestou do pristavu, ¢imz se mnozstvi emisi vyprodukovanych
vyletni plavbou zvySuje jesté o dalSich 10 % az 30 %*.

Evropa je vyznamnym cilem turistického ruchu. Odhaduje se, ze v roce 2007 Evropou proslo
zhruba 600 miliond leteckych cestujicich, z c¢ehoz 400 milion0 tvofili rekreacni cestujici*!.
Ocekava se, ze v roce 2030 navstivi Evropu mezinarodni turisté v poctu rovnajicim se témeér

90 % evropské populace.


http://www.icao.int/environmental-protection/Documents/EnvironmentReport-2010/ICAO_EnvReport10-Ch2_en.pdf
http://www.icao.int/environmental-protection/Documents/EnvironmentReport-2010/ICAO_EnvReport10-Ch2_en.pdf
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http://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/noise/data-and-statistics

Po morskych cestach

Tisice nakladnich lodi pravidelné zdolavaji
obrovské vzdalenosti na volném mofi, aby
mezi kontinenty prepravily miliony tun zbozi
- zboZi vSeho druhu od Cerstvého ovoce,
televizi az po obili a ropu. Sektor namorni
dopravy hraje v evropském hospodarstvi
klicovou ulohu. Témér 90 % vnéjsi nakladni
prepravy zboZi EU se uskuteChuje po mofi,
takZe evropské podniky a spotrebitelé jsou
do znacné miry zavisli na zbozi dovazeném
ze zbytku svéta. Lodni doprava se povazuje
za nejlevnéjsi formu prepravy zbozi do
celého svéta, ale zaroven tento sektor
podléha velkym vykyvim v zavislosti na
zménach ekonomického cyklu.

Podil tohoto sektoru na emisich sklenikovych
plynd je sice nizsi nez podil silni¢ni dopravy
nebo letecké nakladni dopravy, nicméné
jeho dopad na Zivotni prostfedi roste. Sektor
vodni dopravy podle odhadu vyprodukuje

1 miliardu tun CO, rocn€ a oCekava se,

Ze do roku 2050 se tento objem zvysi

na 1,6 miliardy tun2. Z nejnoveéjSich dat
Mezinarodni namorni organizace (IMO)
vyplyva, Zze pokud nebudou ucinéna zadna
opatreni, emise sklenikovych plynl z lodni
dopravy vzrostou do roku 2050 az o 250 %,
coz predstavuje 17 % celosvétovych emisi.

Tento sektor je vysoce zavisly na fosilnich
palivech pohanéjicich lodni motory, zejména
na lodnim palivu, jeZ je smési méné
rafinovanych a levnéjsich ropnych produkt(
v€etné motorové nafty, tézkého topného
oleje a zkapalnéného zemniho plynu, které
jsou zdrojem vétSiho znecisténi.
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JelikoZ lodé travi vétSinu ¢asu na mofi,
zaznamenavani a analyza jejich emisi neni
tak presna. U lodi plujicich blizko pobFezi
jsou v3ak dopady emisi patrné. Spalovanim
lodniho paliva vznikaji emise oxidu
sifi¢itého a oxidd dusiku, které zpUsobuiji
acidifikaci prostredi a produkuji jemné
prachové Castice. Tyto znecistujici latky jsou
nebezpecné pro lidské zdravi i ekosystémy.

Znecisténi ovzdusi je pouze jednim

z dopadd ndmorni dopravy na Zivotni
prostfedi. Na sektoru namorni dopravy

byl v poslednich desetiletich vyvijen tlak,
aby cinilo vice opatfeni proti tniklm ropy,
odhazovani odpadu a vypousténi jinych
znedistujicich l1atek do mofre. Také se zacal
dlkladnéji zkoumat dopad velkokapacitnich
vyletnich lodi na Zivotni prostfedi. Poptavka
po vyletnich plavbach se stale zvySuje, coz
vede k vystavbé obrovskych lodi, které
pojmou vice nez 5 000 cestujicich a 1 000
¢lent posadky, diky cemuz je Ize pfirovnat
k plovoucim morskym méstiim. Tyto lodé
produkuji obrovské mnozstvi, odpadu

a odpadni vody a zpUsobuji znecisténi
ovzdusi, ¢imzZ predstavuji zvy3ené riziko pro
Zivotni prostredi.

Vétsina pristavl zatim neni vybavena
zafizenimi, ktera by lodim umoznila
Cerpat elektrickou energii. Lodni motory
nebo palubni generatory proto stale bé&zi
i u kotvicich lodi, aby zajistily jejich vnitfni
energetické potfeby, coz nasledné pfispiva
ke zhorSovani kvality ovzdusi v pfistavnich
méstech. Kromé toho zvySeny turisticky
provoz vyletnich lodi vystavuje citlivé
ekosystémy, jako jsou napfiklad Arktida,
Antarktida nebo koralové utesy, riziku
zavazného naruseni.

Ackoliv nejsou stanoveny zadné spolecné
zavazné cile, sektor namorni dopravy

a organizace IMO podnikaji urcité kroky ke
snizeni emisi sklenikovych plyn( a znecisténi.
PFijimaji se nova provozni opatfeni, jako
snizeni rychlosti plavby, kontrolni oblasti
emisi oxidU siry, lepsi planovani tras a zakaz
zbavovani se odpadu v citlivych morskych
oblastech a jejich okoli, a zavadi se nova
konstrukce lodnich trupt pro zvyseni
palivové Ucinnosti a bezpecnosti. Zkousi se
také vyuziti CistSich paliv vCetné biopaliv,

a hybridni elektricky pohon. Od roku 2020
bude zaveden novy strop pro obsah siry

v palivu, jenZ omezi jeho mnozstvi na 0,5 %.
EU jiz v oblasti od Lamansského prdlivu

po Baltské mofe omezila obsah siry pro
komercni vodni dopravu na 0,1 %.

Cas na zménu?

Letecké a lodni spole€nosti uznavaji, ze

tato opatfeni nebudou stacit. Cile ParFizské
dohody - udrzet vzestup primeérné

globalni teploty pod uUrovni 2 °C ve srovnani
s hodnotami pfed priimyslovou revoluci

a pokud mozno na urovni 1,5 °C - nebude
mozné dosdhnout bez pIné spolutcasti
sektoru letecké a namorni dopravy. Nékteré
zainteresované strany v téchto sektorech jiz
podnikaji konkrétni kroky. Napfiklad néktera
letiSté prijimaji odpovédnost za dopad
svého provozu na okoli a zavadéji fadu
opatfeni nejen za Ucelem snizeni hlukové
zatéze a emisi sklenikovych plyn(, ale také
aby se pfipravila na dopady zmény klimatu.
V soucasnosti se 92 evropskych letist ticastni
programu Airport Carbon Accreditation
(akreditace uhlikové stopy letist), z toho 20

z nich je uhlikové neutralnich®.


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/docs/marine_transport_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
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Kompenzace emisi CO,

Programy kompenzace emisi CO, zavedené zhruba pred deseti lety umoZriuji spotfebitelim
nakupovat uhlikové kredity, aby ,neutralizovaly” emise spojené s cestovanim nebo emise
vytvofené vodni dopravou. Pocatecni zajem verejnosti o kompenzaci emisi CO,, jak se

zd4, opadl. V soucasnosti cestujici hradi kompenzaci pouze u 2 % mezinarodnich letd

a neocekava se, Ze by se v budoucnosti tento pocet zvySil*, i kdyZ mnohé letecké spolecnosti
a spolecnosti provozujici vyletni lodé nadale tuto sluzbu nabizeji.

Zavadéni opatfeni vztahujicich se na cely
sektor je v kompetenci mezinarodnich
regulacnich organ(. V piipadé letecké dopravy
se této role ujala organizace ICAO, jejiz clenové
se letos snazi dosahnout dohody o ochrané
klimatu. Clenské staty organizace ICAO se jiz
shodly na cili uhlikové neutralniho rlstu do
roku 2020 a organizace ICAO se v soucasnosti
snazi vytvorit ,celosvétovy trzni mechanismus”
(GMBM), neboli globalni mechanismus
kompenzace uhlikovych emisi, fungujici od
roku 2020 pro Ucely dosazeni cile uhlikové
neutrality. Plan zahrnuje také pouzivani
ucinnéjsich motor( a biopaliv. Neocekava se
v3ak, Ze pfistup k trznim nastrojim povede

k vyraznému pfimému snizeni emisi z tohoto
sektoru. SpiSe provozovatel&im letecké dopravy
umoZni kompenzovat jejich rostouci emise
sklenikovych plyn( snizovanim emisi v jinych
sektorech. V tomto pfipadé se pocita s tim, ze
emise latek znecistujicich ovzdusi a hlukové
emise se naddle budou zvySovat.

Podobné organizace IMO fidi komunikaci
mezi namornimi staty o omezovani emisi.
Pfedmétem jednani je nékolik iniciativ, mimo
jiné vytvoreni globalniho systému pro sbér dat
vedouciho ke zkvalitnéni informaci o emisich

z namorni dopravy, dale cil snizovani emisi

a trzni systém pro dosaZeni tohoto cile.

Evropska unie jiz pfijala opatfeni ke zpomaleni
rlstu emisi produkovanych leteckymi
spolecnostmi a spolec¢nostmi provozujicimi
lodni dopravu. Evropska unie a organizace
EUROCONTROL (mezinarodni organizace
fidici celoevropsky letovy provoz) se také
prostfednictvim iniciativy ,jednotné evropské
nebe” snazi prosadit efektivnéjsi vyuZiti
evropského letového prostoru a fizeni letecké
dopravy. EU také spolupracuje s prdmyslovym
sektorem na vyzkumnych programech za
Ucelem vyvoje leteckych motord, které by byly
Setrnéjsi k zivotnimu prostredi s ohledem na
hluk a dalsi druhy znecisténi.

Od roku 2012 byly do systému EU

pro obchodovani s emisemi (EU ETS)
zahrnuty emise z letd v rdmci Evropského
hospodarského prostoru™. Letlim ze zemi
a do zemi nenalezejicich do Evropského
hospodarského prostoru byla az do

konce roku 2016 udélena vyjimka, aby byl
organizaci ICAO poskytnut ¢as na vyjednani
globalni dohody.

(vi) Evropsky hospodarsky prostor se sklada
7 28 ¢lenskych statd Evropské unie, z Islandu,
LichtenStejnska a Norska.

Podobné EU dirazné naléhala na organizaci
IMO, aby prosazovala globalni pFistup ke
snizovani znecisténi. Evropska komise naléha
na organizaci IMO a prlmys|, aby pfijaly nova
provozni opatfeni pro zlepSeni energetické
ucinnosti stavajicich lodi a pro konstrukci

lodi novych. Podle nového nafizeni EU

0 monitorovani, reportingu a ovérovani emisi
oxidu uhli¢itého budou muset velké lodé

(0 hrubém vytlaku nad 5 000 tun) vyuzivajici
pfistavll EU predkladat ovéreny vykaz ro¢nich
emisi CO, a dalsi pfislusné informace. Lodé
budou muset monitorovat a vykazovat
mnoZstvi emisi CO, vypusténych pfi plavbé do
pristavll EU, z pfistav(l EU, mezi pFistavy EU

a také béhem doby, kdy se zdrzuji v pfistavech
EU. Odhaduije se, Ze tento systém vykazovani
snizZi uhlikové emise z plaveb, na néz se
vztahuje, az 0 2 %.

V EU také plati pravidla, jejichZ cilem je sniZit
emise oxidU siry v evropskych pobreznich
vodach a pfistavech. Zprava Evropského
parlamentu* také navrhuje, aby se sektor
namorni dopravy snazil k pohonu lodi vyuzit
alternativni paliva a jiné obnovitelné energie.

l_ql



https://skift.com/2014/04/25/carbon-offsets-once-hyped-lose-allure-in-tourism-sector/
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf

Doprava a ekosystém

Dopravni sité se staly b&Znou soucasti evropské krajiny. Spojuiji lidi, stimuluji ekonomiku
a umoziiuji pFistup k daleZitym sluzbam, ale sou€asné také vytvareji bariéry mezi

pFirodnimi oblastmi. Provoz na t&chto sitich znecistuje pFirodu emisemi a do ekosystémii
jejich prostfednictvim pronikaji nepivodni druhy. PFisna politicka opatfeni a sit zelenych
ploch mohou pomoci zachovat a chranit evropské pfirodni bohatstvi.

Evropsky kontinent propojuje rozsahla dopravni
sit tvorena dalnicemi, silnicemi, Zelezni¢nimi
tratémi, splavnymi fekami, cyklostezkami,
leteckymi a ndmornimi trasami. Dopravni sité
kromé toho, Ze lidem prinaseji zbozi a sluzby,
utvareji okolni prostfedi a ovliviuii je.

Méné prostoru pro prirodu?

Doprava je obvykle spojena s hospodarskym
rozvojem. Napojeni mésta nebo regionu

na hlavni dopravni sité mdze prinést mistni
ekonomice dulezity pocatecni stimul a vytvorit
pracovni mista. Jakmile vSak dany region
dosahne urcité urovné dopravniho propojenti,
dalsi dopravni infrastruktura jiz neprinasi
srovnatelny zisk. MUze viak mit podstatny dopad
na Zivotni prostredi. Dopravni sité také mohou
usnadnit rozSifovani méstskych oblasti a dalSich
zastavénych ploch do viceméné venkovskych

a fidce osidlenych Casti Evropy, a stat se tak
zatézi pro prirodni stanovisté. Napriklad napojeni
odlehlych horskych region(i nebo ostrovi na
evropsky dopravni systém by do dané oblasti
mohlo pfitdhnout vice turistd, coz by napfiklad
vedlo k rozvoji ubytovacich a stravovacich sluzeb.
Vy33i ekonomickou aktivitu ale asto doprovazeji
negativni dopady lidskych sidel - vétsi objem
odpadnich vod, vice pevného odpadu atd.

Stejné tak zvySena poptavka po biopalivech
mUiZe navysit poptavku po plidé a zdrojich
pitné vody v Evropé. Spolu s plidou potifebnou
k produkci potravin to ve vysledku miize
znamenat, Ze vice pfirodnich oblasti bude
preménéno na zemédélskou padu.

Znecisténi ovzdusi a hluk
v prirodé

S dopravou rovnéz souviseji emise znecistujicich
latek, jeZz se mohou Sifit mimo dosah dopravnich
siti. Mohou pfispivat k pozadovym koncentracim
suspendovanych &astic, 0zonu a oxidu
dusicitého, jeZ maji negativni vliv na lidi, rostliny
a zivocichy. Nékteré oblasti, véetné horskych
region(, pobreZnich zén a moii, mohou byt
zvIaste citlivé na znecisténi z dopravy. Dopravni
koridory prochazejici alpskymi tdolimi nebo
podél velkych fek, jako je Dunaj, maiji zasadni
vyznam pro evropské hospodarstvi, ale soucasné
predstavuiji zatéz pro jedinecné ekosystémy.
Neékteré znecistuijici latky, jako je pfizemni ozon,
snizuji vynosy plodin, negativné ovliviuji rdst
stromU a zpUsobuiji acidifikaci jezer.
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Podobné uniky ropy a vypousténi
nebezpecnych latek do mofe mohou zavazné
poskozovat Zivot v mof¥ich. Vzhledem k témto
riziklim byla na evropské i mezinarodni Urovni
zavedena fada opatfeni.

Hlukova zatéz z dopravy je jiny problém

a jeji dopady se neomezuiji jen na krajinu.
Velkokapacitni lodi produkuiji znacny hluk.
Jejich trup obvykle zesiluje mechanické vibrace
motoru a lodnich Sroubd. V disledku své nizké
frekvence se tento hluk Sifi ve vodé velmi daleko
a rusi morsky Zivot. Vyzkum naznacuje, ze
zvlasté negativné tento hluk plsobi na velryby
a dalSi druhy, které se orientuji a komunikujf
pomoci zvuku. Jasnéji vychazeji najevo diky
probihajicimu vyzkumu“ také mozné dopady
na malé ryby a morské bezobratlé Zivocichy.

Néktera feSeni jsou jiz zndma a pomérné ucinné
snizuji zasaZeni hlukem v mofi i na pevniné.
Lodé napriklad mohou byt konstruovany tak, ze
motor je umistén dale od trupu (napf. motory
na elektricky pohon jsou umistény v pouzdru
osazeném mimo trup), aby se minimalizovalo
zesilovani vibraci. Podobné motory automobilt
a nékteré dily (napriklad pneumatiky) mohou
byt konstruovany tak, aby se sniZila hladina
hluku pfimo u zdroje, nebo mohou byt
rozSifovany protihlukové stény podél dalnic.

NeZadouci €erni pasazéri
na palubé

Kromé znecisténi se mlze doprava podilet
také na migraci neptvodnich druhd do novych
stanovist, a vytvaret tak vdznou hrozbu pro
mistni druhy. Vystavba velkych dopravnich
projektd, jako je napriklad Suezsky priplav,
mUze zménit dlleZité charakteristiky celého

ekosystému. Od vybudovani tohoto priplavu
proniklo do Stfedozemniho mof¥e vice nez 500
nepuvodnich morskych druh(, coZ prispélo ke
+katastrofalni antropogenni zméné ekosystému
Stredozemniho more™”. Velké ndmorni lodé,
zejména urcené k ndkladni dopraveé, Cerpaiji
vodu z mofe, aby si udrzely stabilitu. V zavislosti
na hmotnosti pfepravovaného nakladu

pak tuto lodni zatéZovou vodu vypoustéji.

Ta v3ak Casto obsahuje mnoZstvi bakterii,
mikroorganismd, drobnych bezobratlych
Zivocich(, vajicek a larev rGznych druhd. Jsou-li
tyto cizi organismy vypustény v dostatecném
mnozstvi do prostredi, ve kterém se nevyskytuiji
jejich pfirozeni nepfatelé, mohou mit na dany
ekosystém znicujici dopad.

Dobre zndmy a zdokumentovany je pfipad
Zebernatky Mnemiopsis leidyi - druhu pdvodné
se vyskytujiciho na pobreZi Atlantského oceanu
u Ameriky. Mnemiopsis byla zavleCena do
Cerného mofre pocatkem 80. let 20. stoleti pravé
z lodni zatéZové vody, coZz mélo katastrofalni
dopad na mistni mo¥sky Zivot. Nasledky nesly
jak rybi populace, tak mistni rybari. Mezinarodni
namorni organizace uznala ekologicka rizika
zatézovych vod a stanovila fadu mezinarodnich
opatfeni a pravidel véetn& Umluvy o fizeni lodni
zatézove vody.

Lodni zatéZova voda je vSak pouze jednim

ze zpUsobU prenosu neplvodnich druhg.
Dopad na mistni ekosystémy mohou mit
semena z ovoce, ktera cestuijici vyhazuiji z oken
automobill, bakterie nebo hmyzi vajicka
obsaZena ve vyhozené zeminé z dovazenych
kvétinacll a exotické druhy ryb nebo ptakd
vypusténé do pfirody.

Investice do zelené
infrastruktury

Veskeré clovékem vybudované infrastrukturni
sité - silnice, Zeleznice a vnitrozemské vodni
kanaly - propojuji méstské a venkovské

oblasti a jejich obyvatelstvo. Vytvareji vSak také
bariéry a rozdéluji pfirodni krajinu do menSich
celkd. Viceprouda dalnice prochéazejici lesem
predstavuje pro zivoCichy a rostliny fyzickou
bariéru. Neznamena to jen omezeni celkového
Zivotniho prostoru volné Zijicich druhd, ale
nedostatecné propojeni jednotlivych stanovist
Cini jejich populace zraniteln&jSimi. Pfi hledani
potravy a partner( se zvitata v prirodé potrebu;ji
pohybovat, a pfi pfechazeni silnic nebo
Zeleznicnich trati jim hrozi zranéni nebo smrt.
Oploceni dopravnich siti mize naopak dostat
populaci urcitého druhu do izolace a omezit tak
jeji genetickou rozmanitost, snizit odolnost vici
chorobam a nakonec vést k jejimu vymirani.

LepSim propojenim prostfednictvim tuneld
nebo mostl by se nepochybné sniZil tlak na
biologickou rozmanitost a ekosystémy v Evropé.
V SirSim méfitku pfesahujicim jednotlivé
infrastrukturni projekty by tyto iniciativy mohly
byt skutecné lépe planovany za Ucasti mnoha
rliznych zainteresovanych stran (projektanti,
investori, ob¢ané, verejné organy na rlizné
Urovni samospravy atd.).

»Zelenou infrastrukturu” tvori strategicky
naplanovana sit vysoce kvalitnich zelenych
ploch. Ktomu je tfeba vidét veSkeré zelené
plochy v SirSi perspektivé - v odlehlych
oblastech, venkovskych a méstskych oblastech
i za hranicemi statl - a zajistit jejich propojeni
tak, aby se usnadnil pohyb druht. Za timto
Ucelem Evropska unie pfijala strategii pro
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http://e360.yale.edu/feature/how_ocean_noise_pollution_wreaks_havoc_on_marine_life/2978/
http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_III_cod101608/tema%2011-invasoras%202013-2014/marine%20invasions/gallil2007.pdf
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zelenou infrastrukturu®, jez si klade za cil
predloZit vizi pro transevropskou zelenou sit
a usnadnit koordinaci zainteresovanych stran
a vyménu novych pristupt a informaci.

Lepsi vzajemné propojeni neni jedinym
pozitivnim pfinosem zelené infrastruktury.
Kromé toho, Ze pfispéje ke zlepSeni vefejného
zdravi, je také rostouci mérou povazovana za
nakladové efektivni zplsob snizeni stavajicich
(nebo budoucich) pfirodnich rizik spojenych

s proménlivosti pocasi a zménou klimatu®.
Napfiklad misto budovani kanaliza¢ni soustavy
k odvodu vody pfi silnych pfivalovych destich
mohou mésta vytvorit zelené oblasti, které toto
nadmérné mnoZzstvi vody pohlti.

Planovani s ohledem na pfirodu

Projekty dopravni infrastruktury vCetné projekt(
souvisejicich s transevropskou siti prispély

ke zvy3enf kvality Zivota v celé Evropé, nebot
zajistily vzdalenym oblastem chybéjici sluzby

a verejné statky. Nékteré studie® ¢astecné
pripisuji netspéch EU, pokud jde o dosazeni cile
zastaveni Ubytku biologické rozmanitosti, pravé
budovani transevropské dopravni sité (TEN-T).
Jiné studie® upozorfuji na potencialni dopady
projektl TEN-T na chranéné oblasti.

NejnovéjSi dopravni politika EU podstatné vice
zohledriuje dopady na prirodu a biologickou
rozmanitost. Tyto aspekty je v sou€asnosti
nutné zohlednit jiz ve fazi planovani. Kromé
toho ¢lenské staty musi provadét posuzovani
vlivl téchto projektd na Zivotni prostredi. Pravni
predpisy EU>? také zohlednuji mozné dopady
infrastrukturnich projekt( realizovanych mimo
chranéné oblasti, jez pfesto mohou mit na tyto
oblasti vliv.

Tento pfistup mUze byt zakladem pro prijeti
rliznych opatteni pfimo na misté. Napfiklad

v pfipadé siti silnic a Zelezni¢nich trati mdze byt
navrh trasy zménén tak, aby zUstaly nedotceny
rozsahlejSi oblasti a zabranilo se fragmentaci
krajiny. Podobné tunely a pfirodni mosty
mohou byt naplanovany a vybudovany tak, aby
zvysily propojeni chranénych oblasti a usnadnily
presuny populaci Zivocicht. Pokud urcity projekt
neni v souladu s témito pravidly, mze pfijit

o financovani z prostiedkd EU.

PrisnéjSi pravidla ochrany Zivotniho prostredi
jiz pFispéla ke zménam nékolika projekt(.
Projekt v oblasti vnitrozemské vodni dopravy,
jehoz cilem bylo prohloubeni feky Vezery

v Némecku, by lodim umoznil snazsi cestu do
pristavu Bremerhaven. Nevladni spole¢nost
zabyvaijici se ochranou Zivotniho prostfedi
vznesla ndmitky vici planovanému projektu

a tvrdila, Ze prohloubenim feky by se zménila
slanost vody a vyraznéji by se projevoval pfiliv
a odliv, coZ by ohrozilo druhy Zivocich( zavislé
na fece a také obyvatele Zijici na brezich Feky.
Ve svém rozsudku Soudni dvir uved|, Ze projekt
by zhor3il kvalitu vody ve Vezefe a je v rozporu
s ramcovou smérnici o vodé®. Proto byl tento
projekt nasledné zrusen.

Tak jako dopravni a energetické sité pfinasej
celé Evropé ekonomickou prosperitu,
transevropska sit zelené infrastruktury

by pomohla skutecné zlepsit zdravi lest

a zachovani pfirodniho bohatstvi.



http://ec.europa.eu/environment/nature/ecosystems/index_en.htm
http://www.eea.europa.eu/publications/exploring-nature-based-solutions-2014
http://ec.europa.eu/environment/nature/legislation/habitatsdirective/index_en.htm
http://ec.europa.eu/environment/nature/legislation/habitatsdirective/index_en.htm
http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2015-07/cp150074cs.pdf

Zelena rozhodnuti: politici,
investori a spotrebitelé...

Existuje Siroké spektrum dopravnich moZnosti: od chlize a automobilti s elektrickym
pohonem po ob¥i ndkladni plavidla a vysokorychlostni vliaky. P¥i vybéru druhu dopravy
miuZe hrat roli mnoho faktort véetné ceny, vzdalenosti, dostupnosti infrastruktury

a poskytovaného komfortu. Upfednostfiovanym druhem osobni dopravy v Evropé je

jizda automobilem. Ale i takjsou nékteré varianty CistSi neijiné. Co mlUZeme udélat

Sektor dopravy poskytuje soucasné
spolec¢nosti nezbytnou sluzbu a vyznamné
pFispiva ke kvalité Zivota. V nékterych
pripadech doprava uspokojuje zakladni
potreby, jako je distribuce potravin, dojizdéni
do prace nebo do Skoly. Jindy ndm usnadnuje
traveni volného Casu. V zavislosti na zvoleném
druhu dopravy mizZe mit uskutecnéna cesta
rlizné dopady na Zivotni prostredi a lidské
zdravi. V mnoha pfipadech mame na vybér.

Vezméme si tfeba takové dojizdéni na

pét kilometrd. Nabizi se nékolik moznosti:
mUZeme jet na kole, jet sami ve svém
naftovém SUV (sportovni uzitkové vozidlo),
domluvit se na spolujizdé autem se
spolupracovniky nebo vyuzit hromadnou
dopravu. Nékteré z nabizenych moznosti
budou vzdy Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi
nez jind. Zaroven ne vSechny moznosti
jsou dostupné pro kazdého. Napfiklad
kopcovitou krajinou bez cyklostezek za
destiveho pocasi rad pojede na kole pouze

v Uvahu pouze za urcitych podminek: musi byt
k dispozici dobijeci stanice a skupina ochotna
provozovat spolujizdu.

Sektor dopravy zahrnuje celé spektrum
zainteresovanych stran: od urbanistd a vyrobcU
vozidel, aZ po cestujici. Aby se usnadnil pfechod
k ekologickému a udrZitelnému dopravnimu
systému, je tfeba, aby se vSechny tyto strany
zapojily a neobavaly se kriticky vyslovit ke
kterémukoliv aspektu souc¢asného dopravniho
systému. Nékteré z téchto kritickych pohled(
by nas skute¢né mohly podnitit k hlub3simu
zamysleni nad nasimi spotfebnimi zvyklostmi

a Zivotnim stylem: co je skutecné podstatné,

a co je jen prijemnym luxusem.

Evropska podpora
dekarbonizace dopravy

V soucasné dobé je doprava v Evropé stale
zavisla na ropé. Prodej novych osobnich
automobilll roste a vétsina z nich ma naftovy

cyklista s dobrou fyzickou kondici a smyslem
pro dobrodruzstvi. Podobné spolujizda
automobilem na elektricky pohon pfichazi

motor. Evropa si jako cil stanovila zbavit se
této zavislosti na fosilnich palivech.
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Budoucnosti evropského sektoru dopravy dava
konkrétni obrysy fada politickych dokument(
EU vCetné Strategie Evropa 2020, Planu
prechodu na konkurenceschopné nizkouhlikové
hospodafstvi do roku 2050 a Planu jednotného
evropského dopravniho prostoru - za Gcelem
vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému Gcinné vyuzivajiciho zdroje (tzv. ,Bila
kniha o dopravé z roku 2011“).

Tyto dokumenty jasné identifikuji Gkoly,

jez musi sektor dopravy fesit: vytvorit
konkurenceschopny dopravni systém, snizit
zavislost Evropy na dovozu ropy a snizit
emise uhliku z dopravy do roku 2050 o 60 %
(v porovnani s Urovni z roku 1990) a zarovenf
podpofit rlist a zameéstnanost.

EU na tento Ucel vyclenila finan¢ni prostredky.
Konkrétné se predpoklada, Ze na podporu
investic do dopravy bude smérovat témér 20 %
prostfedk( na evropskou politiku soudrZnosti
(zhruba 70 miliard EUR v obdobi 2014-2020).
Vice neZ polovina této Castky se pouZzije na
podporu prechodu k energeticky u¢innému
dekarbonizovanému sektoru dopravy.

Ridit, nebo nefidit?

Ackoliv Evropané napfic ¢lenskymi staty

a vékovymi skupinami upfednostriuji Siroké
spektrum druh( dopravy, zda se, Ze nejvétsi
oblibé se tési automobily. Podle priizkumu
Eurobarometr o mobilité ve méstech> polovina
Evropand denné jezdi autem, at uz jako Fididi,
nebo spolujezdci. Mira vyuZziti automobill

v jednotlivych zemich EU se v3ak liSi. Zatimco na
Kypru osm z deseti respondentl pouziva auto
denné, v Madarsku je denné vyuzivd méné nez
Ctvrtina respondentd.

Verejnou dopravu denné vyuziva pomérné
hodné lidi v Madarsku, Ceské republice,
Estonsku a LotySsku. Na Kypru tFi ¢tvrtiny
respondent nikdy nejezdi verejnou dopravou.
Nizozemsko, Dansko a Finsko maji velmi vysoky
podil vyuZivani jizdnich kol jako dopravniho
prostfedku: v Nizozemsku je denné pouziva 43 %
respondentd, v Dansku 30 % a ve Finsku 28 %.

Asi nikoho nepfekvapi, Ze v zemich s vysokou
mirou denniho vyuzivani automobild jsou jizdni
kola a vefejné doprava vyuzivany méné casto.
Rovnéz neni Zadnym prekvapenim, Ze Evropané
ve véku od 15 do 24 let jsou skupinou, u které
je vysoka pravdépodobnost, Ze alespori jednou
denné vyuziji vefejnou dopravu.

Co tedy mGZeme udélat pro to, aby Evropané

Budoucnost osobnich automobila:
sdileni a elektricky pohon?

Cistsi paliva a vy33i palivova G&innost mohou
pomoci do urcité miry snizit dopady dopravy na
Zivotni prostredi a lidské zdravi. Z evropskych

i ndrodnich prostiedkd je jiz dlouho
podporovan vyzkum alternativnich paliv, jenz
prispél vicekrat ke zvySeni palivové Ucinnosti

i mnoha zdokonalenim motor. Pro vyuzivani
CistSich paliv ve vétSi mife je tfeba vypracovat
spolecné normy a rozsahlou infrastrukturu
pro tato paliva. Osoby, které kupuji/pouZivaji
automobil, upfednostni vozidla na alternativni
paliva jen pokud budou mit jistotu, Ze energii
nebo palivo mohou bez problém( dobit nebo
doplnit a Ze nehrozi, Ze jim cestou dojde.

Ve sd&leni Cisté zdroje energie pro dopravus® EU
vypracovala ucelenou strategii pro alternativni
paliva zahrnuijici vSechny druhy dopravy, aby

Emise oxidu uhli¢itého z osobni dopravy

Existuje Siroké spektrum moznosti dopravy, ale vybrat si takovou, ktera je spojena

na Zivotni prostredi, je zamé&fit se na emise CO, na ujety osobokilometr.
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Vozidlo a pocet
cestujicich

Poznamka: Emise CO, jsme vypocitali prostFednictvim odhadu mnoZstvi CO, na osobokilometr. Vypocet
jsme provedli pro riizné druhy dopravy a poufzili jsme pfi ném odhad priimérného poctu cestujicich pro
dany druh dopravy. Zvysi-li se pocet cestuijicich ve vozidle, celkové emise CO, daného vozidla se zvysi, ale
emise na cestujiciho budou nizsi. Pro vnitrozemskou vodni dopravu se koeficient emisi odhaduje na

245 g CO,/km, ale dostupnost dat v této oblasti neni srovnatelna s ostatnimi druhy dopravy.

Zdroj: Odhady vychazeji z databaze TRACCS 2013 a indikatoru TERM 027.


http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/index_en.htm
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usnadnila vybudovani infrastruktury (napf.
dobijecich stanic po celé Evropé) a vytvoFeni
spolecnych technickych specifikaci (nap¥.
jednotna norma pro dobijeci zastrcky).

DUlezité také je, jak velké vzdalenosti je tfeba
pokryt. Velké vozidlo ma velice odliSnou potfebu
energie nez kompaktni automobil na elektricky
pohon urceny ke kratkym cestam v centru
meésta. Vzhledem k témto rozdilim je zfejmé, ze
potrebujeme komplexni mix alternativnich paliv.

Ocekava se, Ze rozvoj trhu s alternativnimi
palivy v€etné investic do infrastruktury bude
stimulem pro hospodafstvi a podniti vytvareni
novych pracovnich mist. Podle vyzkumu
Evropské nadace pro otazky klimatu by
ekologizace automobil(l mohla EU prinést

do roku 2025 az 700 000 novych pracovnich
mist. Trh s alternativnimi palivy by navic mohl
vyznamneé sniZit zavislost EU na ropé, a omezit

tak ekonomicka rizika spojena s vykyvy dodavek.

Obména stavajictho dopravniho parku
energeticky Ucinn&jSimi modely si vyzada cas.
Vzhledem k del$imu Zivotnimu cyklu bude
obmeéna letadel, vlakd a lodi trvat déle nez
obména osobnich automobilli a nakladnich
vozidel. Pro osobni automobily by mohly

byt zajimavou alternativou k modelu ,,co
domacnost, to osobni automobil” systémy
sdileni aut, zejména pro obyvatele mést,

¢imz by se i zrychlila obnova vozového parku.
Sdileni automobil(i také znamen4, Ze uzivatelé
by usetfili, protoZe naklady v souvislosti

s vlastnictvim auta (pofizeni, Udrzba, pojisténi
atd.) by si skupina uZivateld rozdélila mezi
sebou. Mohl by se tak také snizit pocet voz(l
parkujicich ve méstech. Vlastnictvi auta by

uz nemélo byt dale vnimano jako symbol
socidlniho postaveni.

Vétsi zdanéni druhi(i dopravy,
které zplisobuji vétsi znecisténi?

Nastaveni cen mUZe byt dalSim
prostfedkem, ktery uZivatele povede
Zdanénim téch druhl dopravy, které vice
znecistuji, se tyto druhy dopravy prodraZi,
a pravdépodobné se tak snizi poptavka.

U CistSich variant se voli opacny postup:
snizenim dani m0Ze Cist$i doprava ziskat
vétsi zadjem uZivatelQ. Vice neZ polovina
Evropanl se domniva, Ze snizeni ceny

a zkvalitnéni vefejné dopravy jsou nejlepsi
moznosti, jak zlepSit cestovani ve méstech.

V porovndni s jinymi druhy dopravy jsou
pohonné hmoty pouZzivané v silni¢ni dopravé
v celé EU jiz nyni vysoce zdanény. Rlizné
druhy pohonnych hmot pouZivanych v silni¢ni
doprave jsou viak zdanény odliSnymi sazbami,
coz ovliviluje sloZeni vozového parku.
Napfiklad nizsi zdanéni nafty a dalSi pobidky
vedly v mnoha zemich EU k vyraznému rlstu
prodeje vozidel s naftovym motorem. Vozidla
s naftovym motorem sice zfejmé pomohla

ke snizeni emisf sklenikovych plynd, ale jejich
nepfima podpora a rostouci rozsifeni prispély
ke znecisténi ovzdusiv Evropé.

Dotace a danové Ulevy jsou v sektoru dopravy
béZné pouzivanym nastrojem. Nékteré
jako je vefejna doprava, zatimco jiné, jako
napfiklad dafové zvyhodnéni firemnich
vozidel nebo osvobozeni pohonnych hmot
pro mezinarodni leteckou a lodni dopravu

od dani, vedou k vy3Si mife vyuZziti vozidel
nebo vysSi spotfebé fosilnich paliv. Celkovy
vliv téchto opatreni opét mdze byt znacny.
Napfiklad v Némecku, které je nejvétsim

automobilovym trhem v Evropé, bylo v roce
2014 zhruba 64 % novych automobild
registrovano na firmy.

Vétsi rozsireni automobill s elektrickym
pohonem v Nizozemsku a Norsku Uzce
souviselo s fadou pobidek pro potencialni
kupce. Pokud v3ak tyto pobidky skon¢i,
zakaznici se mohou snadno vratit

k automobilm se spalovacimi motory.
Darova pravidla se pro hybridni vozy

s mozZnosti napojeni na elektrickou sit a pro
hybridni automobily s G¢innosti od 1. ledna
2016 v Nizozemsku zménila. Tato zména se
projevila okamzitym obrovskym poklesem
prodeje automobill s elektrickym pohonem?%.
Podobna reakce zékaznikd byla zaznamenana
i v dalSich zemich, v€etné Danska.

Zpoplatnéna infrastruktura

Poplatky za vyuzivani infrastruktury jsou dalSim
Ucinnym nastrojem ovliviujicim cenu dopravy,

a tudiz poptavku. V Evropé existuiji rizné metody
zpoplatnéni silnicni infrastruktury. Mytné je ¢asto
tvoreno poplatkem za ujetou vzdalenost, zatimco
znamky umoznuiji vozidldm vyuZivat silnicni
infrastrukturu po stanovenou dobu platnosti.

V roce 2015 ve 27 &lenskych statech EHS
existovala urcita forma silnicniho poplatku pro
téZka nakladnivozidla (napf. nakladni automobily
a autobusy). Smérnice EU o eurovinété stanovi,
Ze takova vozidla musi platit poplatky za
pouzivani silnic. Regionalni a celostatni organy
mohou zlepsit zpoplatnéni infrastruktury
prechodem od znamek k elektronickému
mytnému. Sirsi a systematict&jsi vyuzivani
spravedlivého a uc¢inného mytného, na zakladé
zasady zneciStovatel/uZivatel plati, pfiméje
uzivatele k volbé udrzitelnéjSich druh( dopravy.



https://www.bovag.nl
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Organy verejné moci také hraji dllezitou

roli v zajiSténi propojeni rliznych druhd
dopravy (napf. Zelezni¢ni s leteckou), jejich
interoperability (napf. neni nutné si kupovat
zvlast jizdenky pfi prestupech) a soudrznosti
cenowvych signall. Prostrednictvim své regulacni
pravomoci a pravomoci v oblasti financovani
organy verejné moci rovnéz pomahaiji utvaret
budouci podobu systému mobility. Mohou
napriklad dohlédnout na to, aby ve viech
infrastrukturnich planech byly vzdy zohlednény
aspekty dekarbonizace a pfizplsobeni se
zméné klimatu. Organy verejné moci rovnéz
mohou napomoci spolupraci mezi riznymi
zainteresovanymi stranami, podporovat
vymeénu znalosti a inovativnich napad

a pomoci raznym hospodarskym subjektlim
pripravit se na dopady zmény klimatu

a vyporadat se s nimi. Vétsi interoperabilita
mezi evropskymi Zelezni¢nimi sluzbami by
mohla byt pfilezitosti k pfesmérovani vétsich
objemU nakladd do tohoto druhu dopravy,
ktery je SetrnéjSi k Zivotnimu prostredi.

Doprava je komplexni sektor zahrnujici mnoho
rliznych subjektl z verejného i soukromého
sektoru, jako jsou poskytovatelé infrastruktury

a sluZeb v réznych druzich dopravy, vyrobci
vozidel, tviirci pravidel a nakonec uzivatelé.
Mnohé strany vidi jen urcity vysek celého
systému. Navic doprava vyZaduje vysoké

a dlouhodobé investice do infrastruktury, letadel,
vlakd, lodfi a jiného dopravniho zafizeni. Znacna
Cast téchto investic pochazi z verejnych zdroju.

Dekarbonizace sektoru dopravy ovlivni vSechny
Evropany a celou ekonomiku. Sektor energetiky
v EU se bude muset pfizplsobit zménadm v
poptavce. Napfiklad rozsifenéjsi pouzivani
automobill na elektricky pohon zvysi poptavku
po elektfiné. Kromé toho se ocekava, ze

dekarbonizace sektoru dopravy bude mit dopad
na odvétvi zpracovani ropy a zaroven pfinese
nové pfilezitosti v oblasti alternativnich paliv.
MUzZe také podporit konkurenceschopnost
Evropy tim, Ze evropskym vyrobclm umozni
vyvoj a vyvoz Spickovych dopravnich technologii.

Inteligentni a inovativni mobilita

Poptavka po mobilité ¢astecné vychazi ze
Zivotniho stylu a zvyk(. Se zvySujici se Grovni
prijm0 stéle vice Evropan( cestuje do rliznych
Casti svéta za praci a rekreaci. Cesta letadlem,

jez pred 50 lety byla vyjimecnou zkuSenosti
omezeného poctu lidi, se stala béZnou véci. Totéz
se tyka vlastnictvi automobilu, byt pak takové
soukromé vozidlo nakonec tf'eba zlstane vétsinu
Casu nevyuZzité. Spotrebni zvyklosti se postupné
vyvijely a budou se nadale ménit. V nabidce
cestovnich kancelaf se mohou v disledku
zmény klimatu objevit nové cile pobytd

o dovolenych, napfiklad Arktida. MGzeme se vsak

vvvvvv

Inovacni FeSeni mohou skute¢né narusit nékteré
ze spotrebnich zvyklosti a pfitom uspokojovat
potfebu mobility. Inovace se netykaji jen
konstrukce motor(i a energetické Gcinnosti, ale
také novych modell podnikani a vlastnictvi. Ve
svété hromadnych zajezdU s predplacenymi
sluzbami mohou podniky zkoumat alternativni
moznosti ekologické turistiky, jako napriklad
vypravy na kolech se stanovanim po Evropé.

Existuje-li sit cyklostezek, je pravdépodobnéjsi,
Ze lidé pravidelné dojizdéjici i rekreacni cyklisté
zacnou vyuzivat kolo jako bézny dopravni
prostiedek. Nékteré zemé EU jiz zavadsji

sit cyklostezek, ktera neni omezena jen na
centra mést. Némecko nedavno otevrelo

prvni Usek budouci 100kilometrové cyklistické

»dalnice”, ktera propoji deset mést a Ctyfi
univerzity v Porufi. Cyklisticka dalnice nebude
slouzit Zzadnému jinému druhu dopravy

a jejim zakladem budou zejména upravené
nevyuzivané Zeleznicni traté. Podle nékterych
odhadu se dokonceni cyklistické dalnice projevi
sniZzenim automobilového provozu v dané
oblasti az o0 50 000 vozidel denné®’.

Inovace by rovnéz mohly pomoci zdokonalit
logistiku nakladni dopravy a silni¢ni dopravu
obecné. Mnoha nakladni vozidla nejsou na
zpatecni cesté plné naloZena. Zdokonalenim
provozni logistiky by se tedy mohl snizit

pocet ,prazdnych jizd" a v disledku téz

provoz nakladnich vozidel na silnicich. Flotila
samoridicich nakladnich vozidel jiz najezdila po
Evropé 2 000 km>8. Samofidici automobily také
mohou byt budoucim feSenim. Ocekava se, Ze
diky regulaci rychlosti dokazi sniZit spotfebu
paliva. Mohou také pomoci uspokoijit potreby
mobility nékterych socidlnich skupin, napriklad
déti a starSich lidi. Inteligentni dopravni systémy
by mohly byt budovany tak, aby pfedchazely
dopravnim nehodam a snizily spotfebu paliva
a vyskyt dopravnich zacp.

Inteligentni mobilita mize kombinovat riizné
druhy dopravy s dalsimi moznostmi, jako
jsou verejna doprava, sdileni automobil(,
sluzby pronajmu vozidel, taxisluzba

a systém verejnych kol, a uspokojovat
potfeby mobility prostfednictvim IT aplikaci
a inteligentniho fakturovani.

Inovace a vyzkum budou nepochybné jednou

z hnacich sil pfechodu k inteligentné;si a CistSi
dopravé. Cim bychom se tedy mély zabyvat
dale? Trojkolkami na solarni pohon, plachtami

a solarnimi panely na lodich nebo poskytovanim
prvni pomoci prostrednictvim drond?



http://www.dw.com/en/germanys-bicycle-autobahn-pedaling-nowhere/a-19155674
http://qz.com/656104/a-fleet-of-trucks-just-drove-themselves-across-europe/
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62

0o N oo b wWN

10

12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

22
23
24

25
26
27
28
29
30
31
32

33

Vysvétlivky

http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Air_transport_statistics
http://ftp.jrc.es/EURdoc/eur20746en.pdf

www.eea.europa.eu/highlights/reported-co2-emissions-from-new
http://ec.europa.eu/smart-regulation/roadmaps/docs/2016_move_046_decarbonization_of_transport_en.pdf
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf
www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ICCT_LaboratoryToRoad_2014_Report_English.pdf
www.theguardian.com/environment/2016/jan/16/world-heslth-organisation-figures-deadly-pollution-levels-
world-biggest-cities
www.lemonde.fr/pollution/article/2016/01/20/nouveau-pic-de-pollution-a-paris_4850175_1652666.html

www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015, Chapter 9, p. 44. Figures include PM, ,, O, and NO,

25"
For impacts of individual pollutants on the human body, see www.eea.europa.eu/publications/eea-signals-2013
www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
www.eea.europa.eu/publications/noise-in-europe-2014, p. 46

EEA-Framework contract report 'Compilation of transport success stories', p. 87
www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exceedance-of-air-quality-limit-3/assessment-1
www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015.
http://esa.un.org/unpd/wup/Publications/Files/WUP2014-Report.pdf
www.eea.europa.eu/publications/consumption-and-the-environment-2012. p. 27.
www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421511010603
www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0301421513009701
http://ec.europa.eu/transport/modes/road/studies/doc/2014-02-03-state-of-the-eu-road-haulage-market-task-
a-report.pdf

http://ec.europa.eu/competition/publications/KD0214955ENN. pdf
www.theguardian.com/uk/2000/sep/14/tonyblair.oil
www.nielsen.com/us/en/insights/news/2014/digital-days-how-online-shoppers-are-shaping-europes-grocery-
market. html; http://ecommercenews.eu/the-state-of-online-grocery-retail-in-europe
http://ctl.mit.edu/library/environmental_analysis_us_online_shopping
http://ec.europa.eu/environment/action-programme/
http://ec.europa.eu/environment/eussd/pdf/bio_foodwaste_report.pdf
www.eea.europa.eu/themes/agriculture/greening-agricultural-policy/cap-project

TERM 2015, p. 58 www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/cop-pdf-06.pdf
www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-
report-2016- 72dpi.pdf

www.icao.int/environmental-protection/Documents/EnvironmentReport-2010/ICAO_EnvReport10-Ch2_en.pdf

63


http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/term-report-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/explaining-road-transport-emissions
http://www.eea.europa.eu/publications/adaptation-of-transport-to-climate
http://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2015
http://www.eea.europa.eu/publications/mapping-europes-ecosystems
http://www.eea.europa.eu/publications/mapping-europes-ecosystems
http://www.eea.europa.eu/publications/exploring-nature-based-solutions-2014
http://www.eea.europa.eu/publications/the-impact-of-international-shipping
http://www.eea.europa.eu/publications/the-impact-of-international-shipping
http://www.eea.europa.eu/soer
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en.htm
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Passenger_transport_statistics
http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/Passenger_transport_statistics
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-report-2016-72dpi.pdf
http://www.theicct.org

64

34
35
36
37
38
39

40

41
42
43

44
45
46
47

48
49
50

51
52
53
54
55
56
57
58

www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1462901113001366
www.icao.int/environmental-protection/CarbonOffset/Pages/default.aspx
www.yousustain.com/footprint/howmuchco2
www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/noise/data-and-statistics

UNWTO Tourism Highlights, 2015 Edition

Peeters P., Szimba E., Duijnisveld M., 2007, 'Major environmental impacts of European tourism transport’,
Journal of Transport Geography

Eijgelaar, E., Thaper, C. & Peeters, P. (2010) Antarctic cruise tourism: the paradoxes of ambassadorship,
'Last chance tourism' and greenhouse gas emissions. Journal of Sustainable Tourism, Volume 18, Issue 3, pp.
337-354.

Andreas Papatheodorou, 2010. 'Aviation and Tourism: Implications for Leisure Travel'
http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/shipping/docs/marine_transport_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/modes/air/aviation-strategy/documents/european-aviation-environmental-
report-2016- 72dpi.pdf
www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
http://skift.com/2014/04/25/carbon-offsets-once-hyped-lose-allure-in-tourism-sector
http://e360.yale.edu/feature/how_ocean_noise_pollution_wreaks_havoc_on_marine_life/2978
http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_lll_cod101608/tema%2011-invasoras%202013-2014/
marine%20invasions/gallil2007..pdf

http://ec.europa.eu/environment/nature/ecosystems/index_en.htm
www.eea.europa.eu/publications/exploring-nature-based-solutions-2014
www.surf-nature.eu/uploads/media/Thematic_Booklet_Green_Infrastructure.pdf (Study commissioned by
Interreg funds); http://cejsh.icm.edu.pl/cejsh/element/bwmetal.element.desklight-3a015679-961¢c-4173-8dc0-
5411945¢5839

TERM 2015, pp. 42-43, and Box 4.5
http://ec.europa.eu/environment/nature/legislation/habitatsdirective/index_en.htm
http://curia.europa.eu/jcms/upload/docs/application/pdf/2015-07/cp150074en.pdf
http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/ebs/ebs_406_en.pdf
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cpt/index_en.htm

www.bovag.nl

www.dw.com/en/germanys-bicycle-autobahn-pedaling-nowhere/a-19155674

http://qz.com/656104/a-fleet-of-trucks-just-drove-themselves-across-europe

65


http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_III_cod101608/tema%2011-invasoras%202013-2014/m
http://imedea.uib-csic.es/master/cambioglobal/Modulo_III_cod101608/tema%2011-invasoras%202013-2014/m

66



Signaly EEA 2016

o7
i x &>
Evropska agentura pro Zivotni prostredi ' ‘? Lol Sa
B N o
(EEA) vydava Signaly jednou ro¢né r Sy {1‘ N ARSI
a predstavuje v nich aktualni témata tykajici - &"? '-: } :‘?4 E 2
se Zivotniho prostfedi Siroké verejnosti. ARV |1y a‘? i f ) by >
Signaly 2016 se vénuji doprave a mobilité. ! 1 -':' i ‘

Doprava spojuje obyvatelstvo, kultury,
mésta, zemé i kontinenty. Je jednim

z hlavnich pili¥G moderni spolecnosti

a ekonomiky. Zaroven je odpovédna za
ctvrtinu emisi sklenikovych plynt v EU

a zpUsobuje znecisténi ovzdusi, hlukovou
zatéz obyvatelstva a fragmentaci stanovist.
Signaly 2016 se zabyvaji zplsobem, jak se
evropsky sektor dopravy zavisly na uhliku
mUZe transformovat v isty a inteligentni
systém mobility.

= 1847 Tha ol

EEA

Kongens Nytorv 6
1050 Kodarn K
Dansko

Tel: +4533 36 71 00
Web: eea.europa.eu
Enquiries: eea.europa.eu/enquiries

Publications Office

) o W
Evropska agentura pro Zivotni prostfedi ;’ _)




