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Pristupové krajiny: rozdielne
vychodiska, ale rychle
napredovanie smerom k
neudrzatenému charakteru
dopravy EU

Politicka a hospodarska restrukturalizacia v pristupovych
krajinach (PK) za ostatné desatrocie viedla k podstatnym
zmenam v ich dopravnych systémoch. Objemy dopravy, ktoré
znacne poklesli po ekonomickej recesii na zaciatku 90-tych
rokov, sa znovu zvacSuju ako vysledok ozivenia ekonomik.
Modalne rozdelenie (podiel réznych sposobov dopravy na
trhu) — hoci je stile lepsie nez v EU — sa vyvija smerom

k systému cestnej dopravy. Takze, takisto, ako je tomu v EU,
dopravné trendy v PK sa odchyluju od cielov stratégie

trvalo udrzatelného rozvoja, t.j. oddelit rast dopravy od
ekonomického rastu a preorientovat sa od cestnej dopravy na
zelezni¢n1, vodnd a verejni dopravu.

Spotreba energie v doprave a s tym spojené emisie
sklenikovych plynov na jedného obyvatela PK st eSte stale tri
az Styrikrat nizsie, nez je tomu v krajinach EU. Pokial sa jedna
o emisie oxidu dusnatého na jedného obyvatela, tieto su nizsie
priblizne o 50 %. Cestné a zelezni¢né siete nie st natolko
prehustené a fragmentdcia ich tizemia je preto menej vyrazna.
Avsak tento stav podlieha velmi rychlym zmenam.

Takisto ako v EU, emisie sklenikovych plynov z dopravy

a zo spotreby energie si na vzostupe. Pocas ostatnych 10 rokov
sa zdvojnasobila dizka dialnic, ¢o sposobilo dalsiu fragmentaciu
pody. Vozovy park je v priemere starsi o Styri az pat rokov. To
znamena, zZe PK zaostavaja za EU pokial sa jedna o cistejsie
technologie a paliva. Znizenie emisii niektorych latok, ktoré
znecistuju zivotné prostredie (napr. NO, ), poukazujui na to,

ze PK st na najlepsej ceste preklenut tuto priepast. Avsak,
kvalita ovzdusia v mestach je eSte stale nizka. Narast dopravy
je ¢im dalej tym viac vyvazeny vy§Sou bezpecnostou aut a
infraStruktiry; pocet umrti v PK sa stabilizoval na priblizne

21 000 za rok v porovnani so 41 000 v EU.



Obrazok 1 = Pomerové ukazovatele medzi PK a EU (v absolutnych hodnotach)
pre environmentalne tlaky, HDP a dopravu, vSetky ukazovatele su
vyjadrené na jedného obyvatela

Environmentalne tlaky z Spotreba energie* (kg ekvivalent ropy) PK
dopravy v roku 2000 " EU
(alebo 1999) ! Emisie CO, (kg)
Emisie NO, (kg)
Umrfia na cestach* (na milién obyvatelov)
Ekonomické vykonnost' v roku 2000 HDP (v USD) 35247275921
Preprava cestujucich v roku 1999 2 Maijitelia automobilov f---moeoeeo oo i
(na 1000 obyvatelov) [_____ 231 451,
3 Zelezni¢nd preprava (cestujicikm)
Nékladné doprava v roku 1999 4 Cestnd (fony-km)
5 Zelezniéna (fony-km) 1323

Poznamky: * Udaje k roku 1999.
' Cyprus, Malta a Turecko nezahrnuté do udajov PK.
2 Bulharsko a Turecko nezahrnuté do udajov PK.
3 Esténsko a Turecko nezahrnuté do udajov PK.
4 Bulharsko, Cyprus, Malta, Slovenska republika a Turecko nezahrnuté do udajov PK.
5 Turecko nezahrnuté do udajov PK.
Zdroje: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e a EMEP, 2002; UNECE, 2001a-b; Eurostat, 2002a; Svetova banka,
2002



Sucasna politika dava

prednost’ rozvoju infrastruktury
a technologickej a palivovej
regulacii; avSak este stale
neexistuje integrovanejsi pristup

Za posledné desatro¢ia EU zamerala svoju dopravni

a environmentilnu politiku hlavne na investicie do
infrastruktiry (napr. trans-eurépska dopravna siet (TEN-T)).
TaktieZ sa zamerala na legislativu v oblasti Zivotného prostredia
a bezpecnosti. Podobne je tomu aj v PK. Nie je to Ziadne
prekvapenie, nakolko integricia acquis EU je podmienkou
pristupu tychto krajin do EU. Indikatory, ktoré uvadza tito
sprava, vyzdvihuji vyhody skorého zavedenia noriem EU

v oblasti vozidiel, paliv, Zivotného prostredia a bezpecnosti v
PK.

Kvalitna siet dopravnej infrastruktury je zdkladnom pre
spolo¢nost a hospodarstvo a pre buducu integraciu PK do
EU. Rozvoj TEN-T-u a jej rozirenie na vjchod je preto jednou
z najhlavnejsich priorit dopravnej politiky. Avsak este Ziadne
strategické, environmentdlne vyhodnotenia TEN-T-u a jej
rozsirenia neboli realizované. Taktiez neboli vyhodnotené
ekonomické a spoloc¢enské vyhody a dopady tejto siete.

Udaje o investicidch do infradtruktiry si staré. Avsak
najnovsie udaje o financovani zo strany medzinarodnych bank
naznacuju, ze vystavbe ciest sa ddva prednost pred rozvojom
zeleznic. Toto znamena riziko dalSieho zmenSenia prinosu,
ktorym Zelezni¢na doprava prispela k dopravnym systémom

v PK.

Nedavno sa v EU objavili dalsie zdsady, ktoré sa zameriavaji
na obmedzenie narastu dopravy a na zlepsenie modalneho
rozdelenia. Sem je mozné zahrnut internacionalizaciu
externych nakladov, dobrovolné dohody s priemyslom,



revitalizaciu Zeleznic a vnutrozemskej vodnej dopravy,
stanovenie cielov, lepSiu koordindciu s priestorovym
planovanim a vyufzitie strategického environmentalneho
hodnotenia, ktoré by podporovalo planovanie infrastruktiry.
V EU sa v tychto oblastiach dosahuju urcité vysledky. PK

by sa mohli uéit zo skiisenosti EU, ktori tato ziskala z

tychto relativne novych nastrojov.

Od roku 1998, kedy sa konal Cardiffsky summit, sedem
clenskych Statov vypracovalo narodnu integrovani dopravni
a environmentalnu stratégiu. Tychto sedem Statov zaviedlo
alebo zavadza narodny monitorovaci systém zaloZeny na
indikatoroch. Rada pre dopravu taktiez vyzvala budtice
¢lenské 3tity, aby prijali integracné principy EU. Aviak PK
este stale nedisponuju narodnou integra¢nou stratégiou ani
monitorovacim systémom zaloZenym na indikatoroch.



Zakladné informacie a kontext TERM

Toto je tretia sprava zaloZena na indikatoroch, vypracovana
podla mechanizmu sprav o doprave a zivotnom prostredi
(TERM) — a nasleduje po predchadzajucich spravach (TERM
2000, TERM 2001) — a po prvykrat zahfia krajiny, ktoré
poziadali o &lenstvo v EU: pristupové krajiny (PK). Tato sprava
porovnava trendy v tychto krajinach s najnovsimi trendmi v EU.

Hlavnym cielom TERM je monitorovat postup a efektivnost
integracnych stratégii v ramci dopravy a Zivotného prostredia
na zaklade kfu€ovych indikatorov. Indikatory TERM boli
vybrané a zoskupené tak, aby poloZzili sedem kfu¢ovych
otazok:

1. ZlepSuje sa environmentalne spravanie dopravného
sektora?

2. ZlepSujeme sa v oblasti riadenia poziadaviek dopravy
a modalneho rozdelenia?

3. Existuje lepSia koordinacia priestorového a dopravného
planovania, ktora by vyhovovala potrebam dopravy
z hladiska dostupnosti?

4. Snazime sa optimalizovat vyuzivanie kapacity existujucej
dopravnej infrastruktdry a smerujeme k lepSie vyvazenému
intermodalnemu dopravnému systému?

5. Smerujeme k spravodlivejSiemu a efektivnejSiemu
cenovému systému, ktory by zabezpe il internacionalizaciu
externych nakladov?

6. Ako rychlo sa CistejSie technoldgie zavadzaju a nakolko
efektivne sa vozidla vyuzivaju?

7. Nakolko efektivne sa vyuzivaju nastroje environmentalneho
manazmentu a monitoringu s cielom podporit' politiku
a proces rozhodovania?

Tieto otdzky — s vynimkou otazky &. 3, pre ktoru neexistuju
dostato€né udaje — su zakladom Strukturalneho rémca
prezentacie kfu€ovych trendov a odkazov v nasledujucej €asti
sumarizacie.



Niektoré kFucové odkazy

Takisto, ako tomu bolo v pripade predchadzajucich sprav,
TERM 2002 Budovanie cesty k rozsireniu EU vyhodnocuje
trendy indikdtorov s ohladom na napredovanie smerom

k existujicim ‘integra¢nym’ cielom*. Tieto ciele vychadzaju

z dokumentov EU, ako napriklad Siesty environmentilny
akény program (6EAP), spolo¢na dopravna politika, stratégia
trvalo udrzatelného rozvoja EUa roznych environmentalnych
a dopravnych direktiv.

* Popis prislusnych strategickych dokumentov ohfadom dopravy a zZivotného prostredia je
uvedeny na strane 17.

‘Usmievavé’ tvare pri kazdom indikatore maju za ciel poskytnat
celkové vyhodnotenie trendu indikatora v PK na zaklade
nasledujuceho vSdeobecného usmernenia:

@ pozitivny trend smerujuci k strategickym ciefom

@ urcity pozitivny vyvoj, aviak nie je dostatoény pre
dosiahnutie strategickych ciefov alebo sa vyskytuju
zmieSané trendy v ramci tohto indikatora

@ nepriaznivy trend vzdalujuci sa od strategickych ciefov

@ trend nie je mozné vyhodnotit, nakolko chybaju udaje
alebo strategickeé ciele.



ZlepsSuje sa environmentalne spravanie
dopravného sektora (1)?

V oblasti dopravy sa rychlo zvySuje spotreba energie, hlavne sa jedna
o narast v cestnej doprave

Zaciatkom 90-tych rokov poklesli emisie CO, v oblasti dopravy v PK,
avSak v sucasnosti je zaznamenany narast v désledku rastucich
objemov dopravy

Na zaciatku 90-tych rokov bol zaznamenany pokles emisii do ovzdusia
v PK z dopravy a odvtedy je hladina tychto emisii stabilizovana

Kvalita ovzdusia v mestach sa zlepSuje, avSak obyvatelia miest su stale
vystaveni takej hladine znecistenia, ktora méze spdsobit’ zdravotné
tazkosti

Na zaciatku 90-tych rokov poklesla umrtnost na cestach, avsak

v sli¢asnosti sa udrziava na hladine 21 000 umrti ro€ne.

© O 6 o 6

Environmentalne dopady z dopravy pre PK a EU-15, 1990-2000 @ Obrazok 2

Pristupové krajiny Clenské krajiny
1990=100 1990=100
130+ 130 4
HDP HDP—
1204 Grilbe aTeEe 120 Spotreba energie v doprave I
v doprave (AC9) — /T
110+ 110+ i Emisie CO,
— z dopravy
100+ Emisie CO, 100
cestacl
80 X 80 +
Umrtia na R
2 Dopravné emisie
704 cestdch Dopravné emisieJ 704 sp()psobu[uce acidifikaciu J
spdsobujice
604 acidifikaciu (AC12) 60 1
0 ? T T T T T T — T 1 0 T T T T T T — T T 1
Q 1% \J \ > N Q 12 \J \ A N
QA ) ) ) Q Q Q QA O
R N N N K3 r190 N N N N N D

Poznamky: Spotreba energie zahfria cestnu dopravu, Zelezni¢ni, domacu a medzinarodnu letecku dopravu,
vnutrozemskd namornd dopravu, potrubnu a ne$pecifikovanu dopravu (AC-9 s vynimkou baltic-
kych krajin a Slovinska, nakolko nemaiju k dispozicii idaje za rok 1990 a 1991). Udaje o emisiach
zahffiaju vSetky druhy dopravy s vynimkou medzinarodnej vzdu$nej dopravy a namornej dopravy;
AC-10 s vynimkou Cypru, Malty a Turecka, AC-12 s vynimkou Malty.

Zdroje: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e a EMEP, 2002; UNECE, 2001b; Eurostat, 2002a; Svetova banka, 2002.
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ZlepsSuje sa environmentalne spravanie
dopravného sektora (2)?

Dopravna infrastruktira nadalej zabera p6du
Fragmentacia pody v PK je mensia nez v EU, ale zvad$uje sa spolu s
rozvojom infrastruktury

RozSirovanie siete infrastruktury ma zvySeny dopad na vyhlasené
chranené prirodné oblasti

Pocet odhalenych ilegalnych vypustani ropy z lodnej prepravy

v Baltickom mori je nadalej stabilny a v Ciernom mori sa nesleduje

Ocakava sa znacny narast vozidiel s ukonéenou dobou Zivotnosti
a taktiez narast ojazdenych pneumatik

®» O ® O

Obrazok 3 Rocny pocet sledovanych ropnych skvin na hodinu uniku v
Baltickom mori a v Severnom mori a (b) zaobchadzanie s pouzitymi
pneumatikami v EU+3

(a) (b)

Pocet ropnych 3kvin na hodinu dniku %
0.35 7 100 ~ . Ciasto¢ne
opotrebované,
0.30 . . . . ef()port
. 80 Protektorovanie
||
0.25 4 .
Severné more . I I Recyk!écia
0.20 4 60 materialu
0.15 A 40 4 Obnoyc
energie
010 1= Npeletémas —
20 - Skladky
0.05 A
T T T T T T T T T | 0 +
° RN gV o o L P I R A RS
N N N N N P NN NN

Poznamky: EU+3 sa vztahuje na EU a Island, Lichtenstajnsko a Nérsko. Udaje v percentach sa zakladajt
na tonach pneumatik.

Zdroje: Helsinsky dohovor (http://www.helcom.fi/); Bonska dohoda (http://www.bonnagreement.org);
ETRA, 2002.



ZlepSujeme sa v oblasti riadenia
potrieb dopravy a v oblasti modalneho
rozdelenia?

@ V PK klesa intenzita prepravy tovaru (tona-km prepraveného tovaru na
jednotku hospodarskej innosti), ale v priemere je eSte stale patkrat
vysSia nez v EU

Preprava tovaru v PK ma tendenciu presunut sa na cestnu dopravu,

avsak podiel Zelezniénej dopravy je este stale vy$si nez v EU

V PK sa zvySuje preprava cestujucich, avSak tieto udaje nie su
dostato€né pre kvantifikaciu tohto indikatora

®» QO ®

Preprava cestujucich sa presuva na cestnu a letecku dopravu, ayéak
podiel Zeleznicnej prepravy v PK este stéle prevysSuje priemer EU

Objemy dopravy, HDP a vlastnictva automobilov, 1990-99 Obrazok 4

Pristupové krajiny Clenské krajiny
1995=100 1995=100
160 - 160 -
140 4 Cestujici-kilometre (zeleznica) 140 4
120 {5 Tona- IFIDIP 120 4 Tona-kilometre
\  kilometer o
i \\ Fel® @ Rumund® 4 Cestujucikilomefre ~
100 4 100 1 | .
L Vlastnictvo
1 [ 1 automobilu
80 { -~ 80 HoP
Vlastnictvo automobilov Tona-
! kilometer ]
60 - (AC8) 60
0 ? T T T T T T T T 1 0 ? T T T T T T T T 1
N %] \) A\ D N %) \) 3\ Q
& S KL RO R o & RS &

Poznamky: HDP v cenach roku 1995. Doprava tovaru zahfna cestnu, Zelezni¢nu a vnuatrostatnu vodnu
dopravu. Udaje pre PK sa vztahuju na Cesku republiku, Estonsko, Madarsko, Loty$sko, Litvu,
Polsko, Rumunsko a Slovinsko. Preprava cestujucich (EU) zahffia prepravu autom, autobusom,
Zeleznicou, elektrickou/metrom, domacu vnatorni a medzinarodnu letecku dopravu v Eurépe i
mimo Eurépy. Udaje o cestnej preprave pasazierov nie st v PK dostato&né; vlastnictvo automo-
bilov je ndhradnym ukazovatelom.

Zdroj: UNECE, 2001a; Eurostat, 2002a; Svetova banka, 2002.
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Optimalizujeme vyuzitie existujucej
kapacity dopravnej infrastruktury

a smerujeme k vyvazenejSiemu
intermodalnemu systému dopravy?

@ Za 10 rokov sa dizka dialnic skor,o zdvojnasobila, avSak hustota ciest
v PK je este stale nizSia nez v EU

@ Obmedzené Udaje ohladom investicii naznacuju uprednostfiovanie
investicii smerujucich do vystavby ciest

Obrazok 5 Trendy v dizke dopravnej infrastruktury v PK a v EU, 1990-99

Pristupové krajiny Clenské staty
1990=100 1990=100
200 - 200 -
Dialnice ]
1751 4726 (1998) 175
150 150 4 Dialhi
iainice
R, 51336 km (1999)
125 1 Iné cesty (PK10) 1251 W
717 231 km (1998)
100 4 100 4
Zeleznica Iné cesty
75 | 74 097 km (1999) 75 4 3887 638 km (1998)
504 50 4
N %) N} A Q N ) N A e
A ) A )
K N N N N K o o 3 &

Poznamky: Cesty, s vynimkou dialnic, vychadzaji z PK-10 (s vynimkou Ceskej republiky, Estdnska
a Turecka). Ropovodné potrubia a vnutro$tatne vodné cesty zostali viac menej stabilné a preto
nie su v grafe zahrnuté.

Zdroj: UNECE, 2001a (a Eurostat, 2002a za u¢elom vyplnenia chybajucich udajov).



Smerujeme k spravodlivejSiemu
a efektivnejsiemu cenovému systému,
ktory by zabezpedil internacionalizaciu

externych nakladov?

® Externé naklady dopravy pre PK este neboli kvantifikované

®
®

V PK je v platnosti len niekolko nastrojov internacionalizacie

Trendy v cenach pohonnych hmot nepodporuji vyuzivanie takych

druhov dopravy, ktoré su z hladiska spotreby paliva efektivne

Vazeny priemer ceny paliva (EU) a nafty (PK), Obrazok 6
DPH a spotrebnej dane
Styri pristupové krajiny Clenské staty
2000=100 2000=100
140 ‘ ‘ 140 -
I 1993-2000 |
120 1 /\f“/\’\”\\ 1 | 120 -
|
100 - W 100 -
|
80 1 | | 50 \/\/
Spotrebné dai a DPH |
|
60 1 i ] 60 Spotrebné dafi a DPH
40 1 i | 40 1
20 Cena 20 - Cena
0 —T T —TT —T —TTT 0 T T T T T T 1
o %) o % S I I AT R
S o o S
RS R RS & S RRIRC LI IR IR A QIR LIS

Poznamka: Graf EU sa vztahuje na vaZenu priemern( cenu bezolovnatého benzinu a nafty. Tato vaZzena
priemerna cena vychadza z tdajov o trzbach. Nakolko Udaje o trzbach v PK (Ceska republika,
Madarsko, Pol'sko a Turecko) nie su k dispozicii uvadzame len naftu. Taktiez si vS§imnite Casovy

rozdiel medzi tymito dvomi grafmi.
Zdroj: IEA, 2001b; Eurostat, 2002b.
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Ako rychlo sa zavadzaju CistejSie
technoldgie a ako efektivne sa vozidla

vyuzivaju?

©® ® © 0

Pre PK nie su k dispozicii ziadne Udaje o energetickej efektivnosti; v
EU vsetky druhy dopravy, s vynimkou Zeleznic, vykazuju urgity stuperi
Zlepsenia

Pre PK nie su k dispozicii ziadne udaje ohladom $pecifickych emisii
(emisie latok znedistujucich ovzdusie na jednu dopravnu jednotku);
cestné vozidla v EU vykazuji znaéné zlep$enie

Vozidlovy park v PK je v priemere o Styri az pat rokov starsi nez
vozidlovy park v EU

Chapanie noriem pre vozidla a paliva sa zlepSuje, avSak pocet vozidiel

s katalyzatorom v PK je este stale nizky

Obrazok 7 Percento vozidiel s benzinovym pohonom, ktoré su vybavené
katalyzatorom v PK (1996) a v EU (1996 a 1999)

Pristupové krajiny

Slovensko |
Madarsko
Ceska
republika |
PK5 |
Polsko
Rumunsko [(0.2)

0 20

Clenské staty

Holandsko ]
Nemecko |
Rakusko |
Luxembursko |
Svédsko :

irsko*

EU15

e
e
e
Grécko |—
]
e
I —
e
]

Belgicko |
Dénsko

Francizsko

Taliansko*®

Velkd Britdnia* :

Finsko

M 1999

Spanielsko
b 1996

Portugalsko*

T T T T

1
0 20 40 60 80 100

Poznamka: Udaje o irsku, Taliansku a Velkej Britanii sa vztahuju na obdobie 1996-98 a nie na obdobie

1996-99.

Zdroje: Eurostat, 2002a; REC, 1998; UNECE, 2001a.



Vyuzivaju sa nastroje
environmentalneho manazmentu
a monitoringu efektivne s cielom
podporit’ rozhodovaci proces?

V PK neexistuju integrované dopravné a environmentalne stratégie

InStitucionalna spolupraca v oblasti dopravy a zivotného prostredia sa
uz v PK objavuje, avSak len zriedka dosiahne formalnu uroven

PK nemonitoruju environmentalnu integraciu v ramci svojej dopravnej
politiky

Len niekolko PK ma zakonné poziadavky na strategické
environmentalne hodnotenie, ale aplikovanie v ramci dopravného
sektora je obmedzené na pilotné iniciativy

O & 0O

Prehlad integracnych nastrojov manazmentu v PK Tabulka 1
Integro’ve_mé InStitucionalna Monitoring S_trategick'é
stratégia spolupraca T&E enwronment.alne
T&E hodnotenie
Bulharsko v v
Cyprus
Ceska republika v v
Estonsko v
Madarsko
LotySsko v'*
Litva v'* ub
Malta
Pol'sko v ubD v
Rumunsko
Slovensko v v v
Slovinsko ub
Turecko

Poznamky: v/ Prijaté, existujuce, alebo zavedené.
UD v Stadiu pripravy.
* Existuju len doasné pracovné skupiny.
Zdroje: EEA, 2001b; REC, 2001.
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Dalsie kroky

Této sprava sa zameriava na podstatné tidaje, ktoré v ramci
niektorych indikatorov chybaji, a na nezrovnalosti medzi
udajmi, ktoré sa poskytuji réoznym medzinarodnym
organizaciam. Tieto st zjavnejsie v PK, ale Statistiky su taktiez
Casto neuplné a nekvalitné aj co sa tyka terajsich clenskych
Statov. R6zne medzinarodné organizicie musia najst spolo¢nu
re¢, aby bolo mozné zdokonalit idaje a ich porovnatelnost.
Krajiny taktiez musia zlepsit tok informacii smerom k tymto
organizaciam a musia poskytovat lepsie udaje o Zelezni¢nej,
vodnej a leteckej doprave a o bezmotorovych druhoch dopravy
(chodza, bicyklovanie).

Dalsim problémom st chybajtice jasné strategické ciele,
oproti ktorym by bolo mozné vyhodnotit trendy indikatorov.
Prenosnost niektorych sicasnych strategickych cielov EU

na budtce ¢lenské Staty moze byt tiez niekedy diskutabilna.
Komunikacia o environmentalnych cieloch pre tento sektor,
ktoré boli uvedené v Bielej knihe o spolo¢nej dopravnej
politike, by mohla predstavovat dobré férum pre riesenie
tychto problémov.

S ohladom na Siroké geografické pokrytie TERM-u

a s ohladom na obmedzené zdroje bude potrebné budtce
prace zamerat na obmedzeny pocet indikdtorov a zredukovat
frekvenciu podavania sprav, aby bolo mozné uprednostnit
prace na udajoch a hodnoteniach.

Zoznamy indikatorov TERM tvoria referenény informacény systém tejto
spravy a je mozné ich stiahnut z web stranky EEA:
http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/indicators



Strategické dokumenty tykajuce sa dopravy a zivotného
prostredia

Tri hlavné strategické dokumenty z Europskej komisie, ktoré sa
vztahuju na TERM, su:

1. §tratégia trvalo udrzatelného rozvoja (SDS)
2. Siesty environmentalny akény program (6EAP)
3. Biela kniha o spolo¢nej dopravnej politike (CTP)

Dalej uvadzame kratky zoznam priorit, ktoré st uvedené v kazdom
z tychto strategickych dokumentov a ktoré sa vo velkej miere
vztahuju na dopravu, Zivotné prostredie a rozSirenie EU.

SDS Podrla tejto stratégie by sa PK ‘mali aktivne zapajat do
implementacie stratégie [trvalo udrzatelného rozvojal’.

Jednou z klu&ovych priorit tejto stratégie je ‘zabezpe&enie

trvalo udrzatelnej dopravy’. Zavery summitu, ktory prevzal

tuto stratégiu, zdoraznuju, Zze systém trvalo udrzatelne;j
dopravy by sa mal zaoberat otazkou zvySujuceho sa
objemu dopravy.

6EAP  Hlavnymi oblastami Siesteho environmentalneho akéného
programu su:

* Uplna implementacia environmentalnych acquis;

+ prijatie politiky a pristupov, ktoré umozfiuju trvalo
udrzatelny rozvoj, napr. prostrednictvom propagacie
strategického environmentalneho hodnotenia (SEA),

a prenos environmentalnych cielov a politiky do inych
rezortov;

* podporovat’ alternativy k cestnej doprave, napr. spésob,
akym Spolo&enstvo poskytuje finanénu podporu;

* opatrne planovat cestnu dopravu tak, aby nové
rozvojové programy nenicili mesta, prirodu a zvierata.

CTP Prioritami Bielej knihy su:

* Uplna implementacia dopravnych acquis;

+ prepojenie infradtruktary PK s infrastruktirou EU a dalSi
rozvoj infradtruktury v PK;

* Uplné vyuZitie dostupnej rozvinutej Zelezniénej siete
a know-how s ciefom znovu vyvazit modalne rozdelenie
v rozSirenej Eurdpe.

Uplné informécie o tychto cieloch a stave procesu rozsirovania
najdete na http://europa.eu.int/comm/enlargement/index_en.htmi
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