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Tarile candidate: un punct de
plecare diferit, care se indreapta
cu pasi repezi catre modelele de
transport nedurabile din Uniunea
Europeanans

Restructurarea politica si economica din tarile candidate (TC) in
decursul ultimei decade a dus la schimbari substantiale in sistemul

de transport al acestora. Volumul transporturilor, care s-a redus
semnificativ ca urmare a recesiunii economice de la inceputul anilor
1990, este din nou in crestere datorita redresarii economice. Balanta
modald (ponderea de piata a dife-ritelor moduri de transport) — desi
este mult mai buna decat in Uniunea Europeana — se dezvolta catre
un sistem axat pe transportul rutier. La fel ca si in Uniunea Europeana,
tendintele transportului in tarile candidate se indeparteaza de la
obiectivele unei strategii de dezvoltare durabila, de exemplu prin
ruperea legaturii ce exista in prezent intre cresterea economica si
extinderea activitatilor de transport si trecerea de la transportul rutier la
cel pe cale ferata, pe apa ori public.

Consumul de energie necesar transporturilor si emisiile de gaze care
contribuie la amplificarea efectului de sera pe cap de locuitor in tarile
candidate sunt inca de 3—4 ori mai reduse decat in Uniunea Europeana,
iar emisiile de oxizi de azot pe cap de locuitor sunt in jur de 50 % mai
scazute. Reteaua rutiera si cea de cale ferata nu este atat de densa si,

din acest motiv, impartirea teritoriilor este mai putin pronuntati. Insa
aceasta situatie se modifica foarte rapid.

La fel ca si in Uniunea Europeand, emisiile de gaze care contribuie la
amplificarea efectului de sera precum si a consumului de energie, care
sunt in continua crestere. Lungimea totala a drumurilor carosabile s-a
dublat in decursul ultimilor 10 ani, ducand la impartirea terenurilor.
Parcul auto este in general cu patru pana la cinci ani mai vechi, iar tarile
candidate sunt in urma celor din Uniunea Europeana cu cativa ani

in ceea ce priveste tehnologiile ecologice si combustibilii nepoluanti.
Reducerea emisiilor unor gaze poluante (de ex. NO, ) arata ca tarile
candidate sunt pe cale sa invinga decalajul datorat tehnologiei. Cu
toate acestea, calitatea aerului urban ramane inca necorespunzatoare.
Cresterea traficului echivaleaza din ce in ce mai mult cu imbunatatirile
aduse sigurantei automobilelor si infrastructurii; in tarile candidate,
numarul victimelor accidentelor rutiere s-a stabilizat in jurul cifrei de
21 000 pe an fata de 41 000 in tarile Uniunii Europene.



Figura 1 Raporturile dintre tarile candidate si Uniunea Europeana
(valori absolute) privind presiunea asupra mediului, PIB-ului
si performantei transporturilor, toate exprimate pe cap de

locuitor
Presiune exercitata de transport  Consum de energie* (echivalent kg petrol) TC
asupra mediului in 2000 (sau 1999) "1 UE
1 Emisiile CO, (kg)
Emisiile NO, (kg)
Nr. victimelor din acc.* (pe milioane de pers.)
Performanta economica in 2000 PIB (dolari SUA]
Transportul de célétori in 1999 2 Auto. proprietate pers. (pe 1 000 de pers.)
3 Transp. pe calea feratd (céldtori-km)
Transportul de marfuri in 1999 # Transp. Rutier (tong-km)
5 Transp. pe feratd (tond-km) 1323

Nota: * Datele se referd la anul 1999.
1 Cipru, Malta si Turcia nu sunt incluse in datele pentru tarile candidate.
2 Bulgaria si Turcia nu sunt incluse in datele pentru farile candidate.
3 Estonia si Turcia nu sunt incluse Tn datele pentru tarile candidate.
4 Bulgaria, Cipru, Malta, Republica Slovacia si Turcia nu sunt incluse in datele pentru tarile candidate.
5 Turcia nu este inclusd in datele pentru tarile candidate.

Sursa: AlP (IEA), 2001a; AEM (EEA), 2002a-e si MEPAE (EMEP), 2002; CEENU (UNECE), 2001a-b; Eurostat,
2002a; Banca Mondial&, 2002



Politica actuala acorda
prioritate dezvoltarii
infrastructurii si reglementarilor
tehnologice si de combustibil;

cu toate acestea nu s-a formulat
inca o abordare integrata

In deceniile trecute, Uniunea Europeana si-a indreptat politica

de transport si protectie a mediului in special asupra investitiilor

in infrastructura (de ex. reteaua trans-europeana de transport

— RTE-T) si asupra reglementarii cu privire la protectia mediului
inconjurator si siguranta. Un model asemanator este in aparitie

si in tarile candidate, ceea ce, corespunzator cerintelor acquis-

ului comunitar constituie o conditie obligatorie pentru aderare.
Indicatorii prezentati in acest raport, reprezinta avantajele
introducerii din timp in tarile candidate a standardelor cu privire la
autovehicule, combustibili, protectia mediului si siguranta.

O retea de infrastructura a transporturilor bine pusa la punct este
coloana vertebrala a societatii si a economiei, precum si a integrarii
viitoare a tarilor candidate in Uniunea Europeana. Dezvoltarea
RTE-T si extinderea acesteia catre est este una din prioritatile cheie
ale politicii de transport comune. Cu toate acestea nu s-au realizat
evaluari strategice ale RTE-T si ale extinderii acesteia cu privire la
mediul inconjurator si nici nu s-au evaluat beneficiile si efectele
economice si sociale ale retelei.

Datele cu privire la investitiile in infrastructura sunt vechi, iar cifrele
recente privind finantarea investitiilor de catre bancile internationale
indica faptul ca actualmente se acordd o importanta prioritara
construirii retelei rutiere si nu celei de cale ferata. Aceasta reprezinta
un risc pentru erodarea contributiei pe care l-a avut transportul pe
calea ferata in sistemul transporturilor din tarile candidate.

Recent, in Uniunea Europeana au aparut noi orientari politice

care au scopul sa stapaneasca dezvoltarea transporturilor si

sa imbunatateasca balanta modala. Aceste orientari includ
internationalizarea cheltuielilor externe, acorduri voluntare cu
industria, revitalizarea cailor de comunicare pe calea ferata si pe apa,
stabilirea unor obiective si tinte, o coordonare mai buna a planificarii



spatiilor si utilizarea evaluarilor ecologice strategice pentru a sustine
planificarea infrastructurii. In Uniunea Europeana s-au inregistrat
deja progrese in acest sens. De asemenea, tarile candidate ar putea
beneficia de experienta Uniunii Europene in ceea ce priveste aceste
instrumente relativ noi.

Incepand cu summit-ul de la Cardiff din anul 1998, sapte state
membre au dezvoltat strategii nationale integrate de transport si
protectie a mediului, iar alte sapte state au pus sau pun la punct
sisteme de monitorizare nationale bazate pe indicatori. De asemenea,
Consiliul Transporturilor a invitat viitoarele tari membre sa adopte
principiile de integrare ale Uniunii Europene. Cu toate acestea,
strategiile integrate si sistemele de monitorizare nationale bazate pe
indicatori lipsesc inca in tarile candidate.



Originea si contextul TERM

Acesta este cel de-al treilea raport redactat in conformitate
cu mecanismul de raportare despre transport si mediul
inconjurdtor din Uniunea Europeand (TERM), dar este primul
care include si tarile candidate (TC), si urmeazd dupd TERM

2000, TERM 2001. Raportul compard tendintele din aceste

tari cu noile evolutii din Uniunea Europeand.

Scopul principal al TERM este de a monitoriza progresul si
eficienta strategiilor de integrare din transport si protectie a
mediului pe baza unui set principal de indicatori. Indicatorii
TERM au fost selectati si grupati astfel incét s& raspunda la
sapte intrebdri cheie:

1. Se imbunatatesc performantele ecologice ale sectorului
transporturilor?

2. Se imbundtateste situatia in ceea ce priveste gestionarea
transporturilor si are loc o imbunététire a balantei modale?

3. Planificarea spatiului si a transportului devine mai
coordonatd pentru a putea face fatd cerintelor din
domeniul transportului in ceea ce priveste accesul?

4. Se optimizeazd utilizarea actualei infrastructuri de
transport si se inregistreazd o tendintd de trecere spre un
sistem intermodal de transport mai bine echilibrat?

5. Se inregistreazd o tendin{a de trecere cdtre un sistem
mai realist si mai eficient de prefuri, care s& duca la
internalizarea costurilor externe?

6. Cat de rapid se introduc tehnologiile ecologice si cat de
eficient sunt folosite autovehiculele?

7. Instrumentele de monitorizare si de management al
mediului sunt folosite eficient in sustinerea deciziilor
politice?

Aceste intrebdri, excluzand insa intrebarea numarul 3, pentru
care Tncd nu existd date suficiente, asigurd cadrul structural
pentru a prezenta tendinfele si mesajele principale ce
urmeazd a fi descrise in cele ce urmeaza.



Cateva mesaje principale

La fel ca si rapoartele precedente, TERM 2002 ‘Pregatiri pentru

extinderea Uniunii Europene’ evalueaza tendintele indicatorilor in
ceea ce priveste progresul catre obiectivele sau tintele* de ‘integrare’

existente. Aceste date au fost extrase din documentele politicii
Uniunii Europene, cum ar fi al saselea program de actiune pentru

protectia mediului (6PAPM), politica de transport comuna, strategia

de dezvoltare durabila a Uniunii Europene si diferite directive cu
privire la transport si protectia mediului.

*

prezentatd la pagina 17.

Fetele ‘zadmbitoare’ atribuite fiecarui indicator au ca scop oferirea
unei evaludri concise asupra respectivei tendinte inregistrate in
tarile candidate cu privire la acel indicator:

©  Tendinta pozitivd, spre indeplinirea obiectivului sau
scopului politic

©  Unele imbundtdtiri, dar care fie ca sunt insuficiente pentru
atingerea obiectivului politic sau sunt tendinte mixte in
cadrul indicatorului respectiv

Tendintd nefavorabild, disociindu-se de obiectivul sau
scopul politic

(@ Tendinta nu a putut fi evaluatd datoritd golurilor de
informatii sau datoritd lipsei de obiectiv sau scop politic.

O descriere a documentelor cu privire la politica transportului si a protectiei mediului este



Se imbunatatesc performantele
ecologice ale sectorului
transporturilor (1)?

® Consumul de carburanti de catre sectorul transporturilor este in continud
crestere, in principal datoritd cresterii transportului rutier

Emisiile de CO, datorate traficului in farile candidate au scdzut in anii 1990,
dar in prezent se inregistreazd o crestere odatd cu cresterea traficului

Emisiile de poluanti atmosferici provenite din transportul in tarile candidate
au scdzut la inceputul anilor 1990, rdménénd de atunci constante

Calitatea aerului din orase se imbundtateste, dar populatia urband este inca
expusd unor niveluri de poludri care reprezintd riscuri de Tmbolndvire

Numarul victimelor accidentelor rutiere in tarile candidate a sc&zut T anii
1990, iar in prezent se mentine la aproximativ 21 000 pe an

© 6 06 O

Presiuni exercitate de transport asupra mediului in tarile Figura 2
candidate si UE-15, 1990-2000

Tari candidate State membre
1990=100 1990=100
130 130
PIB PIB—
1204 Gemsummill db e 120 H Consumul de energie din transport
din transport (TC9)
1104 110 H Emisii CO,
100 100 din transport
b Emisii CO, din 7
904 "W\ 90 4 Nr. victime
804 80
Nr. victime .
Emisii subst.
704 Emisii subst. acide J 70 4 ide di J
din transport (TC12) acide din fransport
604 60 +
0 ? T T T T T T — T 1 0 T T T T T T — T T 1
Q 1% \ \) el N Q 1% \ \) xe) Q
'\0‘0\ '\0\0\ \0\0\ \o\o\ \0\0\ r190 \o\o\ '\qq \0\0\ '\QQ \QO\ P&Q

Nota: Consumul de energie include transportul rutier, pe calea feratd, aerian intern si international,
navigatia in ape interioare, conductele de petrol si transportul nespecificat (TC-9 nu includ Statele
Baltice si Slovenia datoritd lipsei de date din 1990 si 1991). Datele emisiilor includ toate modurile
de transport cu exceptia transportului aerian international si transportului de méarfuri maritim; TC-10
nu include Cipru, Malta si Turcia, TC-12 nu include Malta.

Sursa: AIP (IEA), 2001a; AEM (EEA), 2002a-e si MEPAE (EMEP), 2002; CEENU (UNECE), 2001b; Eurostat,
2002a; Banca Mondiala, 2002.
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Se imbunatatesc performantele
ecologice ale sectorului
transporturilor (2)?

Gradul de ocupare a teritoriului de cétre infrastructura rutierd este in crestere

Fragmentarea feritoriului in tarile candidate este mai redusd decdt in tarile
Uniunii Europene, dar odatd cu dezvoltarea infrastructurii se inregistreazd o
tendinta de crestere

Extinderea retelelor de infrastructurd pune in pericol ariile desemnate ca zone
protejate

Numarul deversarilor ilegale de titei de pe nave, care au putut fi depistate,
raméne constant in Marea Balticd, dar nu este monitorizat in Marea Neagra

®» ® & 0O

Se preconizeazd o crestere semnificativd a numdrului autovehiculelor vechi si
uzate, precum si a anvelopelor uzate

Figura 3  (a) Numarul anual de pete de ulei pe ore de zbor, depistate
in Marea Baltica si Marea Nordului, si (b) prelucrarea
anvelopelor uzate in UE+3

(a) (b)
Numarul petelor de ulei pe ora de zbor % pondere
0.35 1 100 Export de anv.
0.30 . . . . . serﬁiuzofe
o 80 A m Resapare
0-251 Marea Nordului o . I Reciclare de
0.90 - area Nordului 60 | materiale
0.15 20 Recuperare de
energie
010 T\l
20
0.05 - Groapé ecologica
— 71 0
0 o o o ao o & o\o\"b o\of” qo\/\ qqq QQQ
N N N N N P NOND NN

Nota: UE+3 se referd la Uniunea Europeand si Islanda, Principatul Liechtenstein si Norvegia. Procentaijul
se bazeazd pe tond de cauciuc.

Sursa: Conventia de la Helsinki (http://www.helcom.fi/); Acordul de la Bonn (http://
www.bonnagreement.org); AERA (ETRA), 2002.



Se imbunatateste situatia in ceea ce
priveste gestionarea transporturilor
si are loc o imbunatatire a balantei
modale?

©  Infensitatea transportului de mérfuri (ton&-km transportat pe unitate de
activitate economicd) in tarile candidate este in descrestere, desi in medie este
de cinci ori mai mare decét in Uniunea Europeand

Transportul de marfuri in tarile candidate se schimbd in favoarea celui rutier,
dar ponderea transportului efectuat pe calea feratd este incd cu mult mai
mare decdt in Uniunea Europeand

sunt insuficiente pentru o cuantificare corectd

Transportul de c&latori Tnregistreazd o diminuare in favoarea celui rutier si
aerian, dar procentajul inregistrat de calea feratd in tarile candidate este cu
mult mai mare decét media inregistratd in Uniunea Europeand

@ Transportul de c&latori este in crestere n tarile candidate, dar datele existente

Volumul transporturilor, PIB si proprietatea personala Figura 4
de automobile, 1990-99
Tari candidate State membre
1995=100 1995=100
160 - 160 +
140 A Célatori-kilometri (cale feratd) 140 A
N o )
120 4 \ kciig(v]netri Poloni 1201 Cfilétorit Tondklometr
4 \\'si Romania p kllometn—‘ =
100 100 1 j
Proprietate personald
! ~-==" ] o~ automobile
80 4 ”/-L . . o . 80 -
g Proprietate personald Ton&-kilometri
1 automobile (AC8) 1
60 A 60 A
0 F— T T T T T T T 1 O? T T T T T T T T 1
N ] \e) A\ A N % \) N\ Q
Q A ) e ) A ) ) A )
N N N N N N N N N N

Nota: PIB este exprimat la prefurile din 1995. Transportul de marfuri include caile rutiere, ferate si apele
interioare. Datele pentru farile candidate se referd la Republica Cehd, Estonia, Ungaria, Letonia,
Lituania, Polonia, Romania si Slovenia. Transportul de calatori (Uniunea Europeand) include
automobilele, autobuzele, trenurile, tramvaiele/metroul si avionul - atét rutele intraeuropene cét
si cele extraeuropene. Datele cu privire la transportul de pasageri in tarile candidate sunt foarte
limitate; proprietatea personald de automobile este prezentatd ca un indicator substituent.

Sursa: CEENU (UNECE), 2001a; Eurostat, 2002a; Banca Mondiald, 2002.
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Se optimizeaza utilizarea actualei
infrastructuri de transport si se
inregistreaza o tendinta de trecere
spre un sistem intermodal de
transport mai bine echilibrat?

@

Lungimea autostrézilor aproape c& s-a dublat intr-o perioadd de 10 ani,

dar densitatea drumurilor din tarile candidate este incd inferioard celei din

Uniunea Europeand

@

pentru investitiile in drumuri

Informatiile relativ reduse privind investitiile redau totusi un interes crescénd

Figura 5

Tendintele in lungimea infrastructurii de transport in tarile
candidate si UE, 1990-99

Tari candidate

1990=100

200

175 4 Autostrazi
4726 (1998)

150 |

125 Alte drumuri (TC10)

717 231 km (1998)

State membre

1990=100
200 4

175 A
150 A

125

Autostrazi

Alte drumuri S k6 Lam (1578
T 3887638km (1998)
100 +

100
Cale feratd Cale feratd
75 1 74 097 km (1999) 75 4 152 723 km (1999)
50 | 50
S Sy
N %] N \ N ) N {\ A
o q o g
N N N N N & & & & &
Nota: Drumurile, excluzénd autostrazile, se bazeazd pe TC-10 (excluzénd Republica Cehd, Estonia si
Turcia). Conductele de petrol si cdile de comunicare pe apele inferioare au rdmas mai mult sau mai
putin stabile si, din acest motiv, nu au fost incluse Tn grafic.
Sursa: CEENU (UNECE), 2001a (si Eurostat, 2002a pentru completarea datelor lipsd).



Se inregistreaza o tendinta de trecere
catre un sistem mai corect si mai
eficient de preturi, care sa duca la
internalizarea costurilor externe?

©) Costurile externe ale transportului nu sunt inc& cuantificate pentru tarile

candidate

@ In tarile candidate existd putine instrumente de internalizare a costurilor

externe n vigoare

® Tendintele inregistrate la pretul carburantilor nu incurajeaza folosirea unor
modalitati de transport mai eficiente din acest punct de vedere

Media ponderata a pretului de cost la combustibil (UE) si la Figura 6
motorind (tdrile candidate), TVA si accize

Tari candidate

2000=100
140 1

120 |
100 -
80
60

40 1

State membre

2000=100
140 -

120 -

60 - Accize si TVA
40 A
20 - Pret de cost
0 T T T T T

T T
R I T T A - - W
a2 o @ Q° 4 o0 o O
TN RN N SN RN R

Nota: Graficele pentru Uniunea Europeand se referd la media ponderatd a prefului benzinei farg plumb
si @ motorinei pe baza cifrelor din vanzari. Deoarece cifrele de vanzare nu sunt disponibile pentru
tarile candidate (Republica Cehd, Ungaria, Polonia si Turcia) este prezentatd doar motorina. A se
observa diferenta de perioadd dintre cele doud grafice.

Sursa: AlIP (IEA), 2001b; Eurostat, 2002b.
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Cat de rapid se introduc tehnologiile
ecologice si cat de eficient sunt
folosite autovehiculele?

@

@
®
©

Nu existd informatii privind eficienta energeticd pentru tarile candidate; in
Uniunea Europeand, toate tipurile de transport, cu exceptia celor feroviare,
au inregistrat imbundt&tiri

Nu exist& informatii referitoare la emisiile specifice provenite de la
autovehicule in tarile candidate; autovehiculele rutiere din Uniunea
Europeand inregistreaza imbund&tdtiri semnificative in aceastd privintd

Parcul auto din tarile candidate este in medie cu patru pénd la cinci ani mai
vechi decét cel din Uniunea Europeand

Implementarea standardelor privind autovehiculele si carburantii
nregistreazd o tendintd de crestere, dar procentul de autovehicule cu
catalizator este incd mic in térile candidate

Figura 7  Procentul autovehiculelor pe benziné cu catalizator in térile

candidate (1996) si in UE (1999)

Tari candidate State membre
Republ. ] Tarile de Jos |
Slovacia | Germania |
Ungaria | Austria :
Republica Luxemburg |
Tcs7 |r|dnd0* 7_
Pok)nic| 1 1996 UE1 5 7_
Roménia |(0.2) Grecig [
0 20 40 60 80 100 Belgia |
% pondere Danemarca |
Franta |
"Qliq* 7_
RegGTUl Un"* 7_
Finlondo ——
Spania i— W 1999
Portugalia* | Lt
T T 1

Nota:

Sursa:

T T
0 20 40 60 80 100
% pondere

Datele din Irlanda, Italia, Regatul Unit si Portugalia se referd la perioada 19961998 si
nu la 1996-1999
Eurostat, 2002a; CRM (REC), 1998; CEENU (UNECE), 2001a.



Instrumentele de monitorizare si de
management ale mediului sunt folosite
eficient in sustinerea deciziilor politice?

® in tarile candidate lipsesc strategiile integrate de transport si protectie ale
mediului

Cooperarea la nivel institutional intre transport si protectia mediului a ap&rut
n tarile candidate, Tnsd este rareori oficializatd

In tarile candidate nu se face o monitorizare a integrérii aspectelor de mediu
in politica lor de transport

© ® 0O

Putine dintre tarile candidate au obligatii legale in ceea ce priveste
evaluarea impactului asupra mediului, iar implementarea lor in sectorul
transporturilor este limitatd la initiative pilot

Vedere de ansamblu asupra managementului instrumentelor Tabelul 1
de integrare in tarile candidate

Strategie

. 4 Monitorizarea
integratd de

Evaluare strategica

; Cooperare transportului .
transportsi . TN ; - de protectie a
. institutionald si protectiei S
protfectie a i mediului
e mediului
mediului
Bulgaria 4 v
Cipru
Republica Ceha v 4
Estonia 4
Ungaria
Letonia v'*
Lituania v in dezvoltare
Malta
Polonia 4 in dezvoltare v
Romania
Slovacia v 4 v
Slovenia in dezvoltare
Turcia

Nota: v S-a adoptat, existd in prezent sau se aplica.
* S-au stabilit doar grupuri de actiune temporare.
Sursa: AEM (EEA), 2001b; CRM (REC), 2001.
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Urmatorii pasi

Acest raport scoate in evidenta o lipsa substantiala de date pentru
anumiti indicatori si o inconsistenta intre datele raportate unor
diferite organizatii internationale. Aceste lipsuri sunt mai pronuntate
pentru tarile candidate, insa statisticile sunt, de asemenea,
incomplete sau neclare si in cazul statelor membre. In scopul
imbunatatirii datelor si comparabilititii lor este nevoie de actiuni
concertate din partea unor organizatii internationale. De asemenea,
tarile trebuie sa-si imbunatatgeasca fluxul de date catre aceste
organizatii si sa-si stranga informatiile proprii cu privire la transportul
pe calea feratd, pe ap4d, la cel aerian si la modurile de transport
nemotorizate (plimbatul, ciclismul).

O alta dificultate este lipsa obiectivelor sau tintelor clare in

politica, conform carora pot fi evaluate tendintele indicatorilor.
Transferabilitatea obiectivelor sau tintelor politicii curente a Uniunii
Europene catre viitoarele statele membre este, de asemenea, deseori
pusa la indoiala. Comunicatul cu privire la obiectivele de protectie

a mediului pentru acest sector, anuntate in ‘Cartea alba’ referitor la
politica de transport comuna, poate sa fie un forum foarte util pentru
adresarea Intrebarilor de acest gen.

Date fiind aria geografica mare de acoperire a TERM si resurse
disponibile limitate, ar fi necesara concentrarea viitoarelor proiecte
pe un numar mai redus de indicatori precum si micsorarea frecventei
de raportare, favorizand astfel baza de date si evaluarile.

Fisele indicatorilor TERM, sistemul informational de referinta al acestui
raport, poate fi descarcat de pe pagina de internet a AEM (EEA):
http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/indicators



Documente referitoare la politica transporturilor si protectiei
mediului

Cele trei documente principale de politica ale Comisiei Europene cu privire
la TERM sunt:

1. Strategia de dezvoltare durabila (SDD)
2. Al saselea program de actiune pentru protectia mediului (6PAPM)
3. ‘Cartea alb&’ in politica de transport comuna (PTC)

O scurtd lista de prioritdti ale acestor documente de politicd care se referd
in special la transporturi, protectia mediului si extindere, este prezentatd in
cele ce urmeaza.

SDD Conform acestei strategii, tarile candidate trebuie sa fie incluse
activ in implementarea strategiei de [dezvoltare durabild].
Asigurarea unui transport durabil este una dintre prioritdtile
strategiei. Concluziile intalnirii la nivel inalt, unde se adopta
aceastd strategie, subliniaza faptul ca sistemul de transport
durabil trebuie sa facd fatd volumului tot mai ridicat de trafic.

6PAPM Scopul celui de-al saselea program de actiune pentru protectia
mediului este:

® implementarea completd a acquis-ului protectiei mediului;

® adoptarea unei politici si a masurilor ce permit o dezvoltare
durabilé , de ex. prin promovarea evaludrilor strategice
de protectie a mediului (SEA) si incurajarea adoptarii
obiectivelor si politicii de protectie a mediului si de catre alte
departamente;

e sustinerea alternativelor la transportul rutier, de ex. prin
modul in care Comunitatea Europeand isi acorda sprijinul
financiar;

® planificarea cu atentie a retelei de transport rutier, astfel
incét noile constructii s& nu afecteze orasele, satele, natura,
flora si fauna salbatica.

PTC Prioritatile ‘Cartea albd’ sunt:

* implementarea completd a acquis-ului transporturilor;

e conectarea infrastructurii tarilor candidate la cea a Uniunii
Europene si dezvoltarea in continuare a infrastructurii in
tarile candidate;

e beneficierea la maxim de reteaua bine dezvoltatd a cailor
ferate si de expertiza tehnica pentru o reechilibrare a
balantei modale intr-o Europd extinsa.

Informatii detaliate cu privire la obiectivele si statusul procesului de
extindere pot fi gasite la
http://europa.eu.int/comm/enlargement/index_en.html
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