Az EU-bovités utjanak
egyengetése

A kozlekedés és kornyezet integralt mutatoi
TERM (kozlekedés és kornyezet jelentési rendszer) 2002

Osszegzés

Projektvezetok:

Ann Dom

Wouter de Ridder

Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugynokség

MW
>

Eurdpai Kdrnyezetvédelmi Ugynékség =



Elrendezés és fed6lapterv: EEA
Elrendezés: Brandenborg a/s

Megjegyzés

Ennek a kiadvanynak a tartalma nem sziikségszerlien egyezik meg az Eurépai Bizottsag,
vagy az Eurdpai Kozosségek intézményeinek hivatalos allaspontjaival.

Sem az Eurépai Kérnyezetvédelmi Ugyndkség, sem az Ugynokség nevében cselekvd
személyek vagy tarsasagok nem felelnek a jelentésben talalhaté informaciok
felhasznalasaért.

Az Eurdpai Uniorol szamos tovabbi informacioé megtalalhaté az Interneten.
Ezek az Eurépa-szerveren (http://europa.eu.int) keresztil érheték el.

A forgalmazoi lista a kiadvany végén talalhato.
Luxembourg: Eurépai K6zdsségek Hivatalos Kiadvanyainak Irodaja, 2002
ISBN 92-9167-539-3

© EEA, Koppenhaga, 2002

Kornyezetbarat termék
Ez a kiadvany a legszigorubb kérnyezetvédelmi szabvanyoknak megfeleléen késziilt.

Nyomta: Scanprint A/S, Dania

Kornyezetiranyitasi tanusitas: ISO 14001 szerint

Min&ségiranyitasi tanusitas: ISO 9001:2001 szerint

EMAS szerint bejegyezve — az engedély szama: DK-S000015

Nyomtatasra jévahagyva az Eszaki Hatty( kdrnyezetbarat termék jellel; az engedély
szama: 541 055

Ujrahasznositott, kldrmentesen fehéritett papirra nyomtatva.

WRONMgy,
K

PRINTED MATTER Do it 100%

European Environment Agency
Kongens Nytorv 6

DK-1050 Koppenhaga K
Denmark

Tel: (45) 33 36 71 00

Fax: (45) 33 36 71 99

E-mail: eea@eea.eu.int
Internet: http://www.eea.eu.int



A csatlakoz6 orszagok: eltérd
kiindulé helyzet, de gyors
haladas az EU nem fenntarthaté
kozlekedési formai felé

A csatlakoz6 orszagokban (CsO-k) az elmult évtizedben lezajlott
politikai és gazdasagi atalakulas 1ényeges valtozast idézett el
kozlekedési rendszereikben. Az 1990-es évek elején bekovetkezett
gazdasagi hanyatlds nyoman szamottevéen visszaesett szallitasi
teljesitmény a gazdasagok megerdsodésével ismét novekszik.

A modozatok szerinti szétvalas (a kulonbozo szallitasi formak
piaci részesedése) — jollehet, még mindig sokkal jobb, mint az
EU-ban — a kozitra 6sszpontosul6 rendszer iranyaban fejlédik.
Ennek kovetkeztében a CsO-kban — akarcsak az EU-ban — a
kozlekedési trendek tavolodast mutatnak a fenntarthato fejlédés
stratégia célkittizéseitdl (a kozlekedés novekedésének a gazdasagi
novekedéstdl valo szétvalasztasa, tovabba a kozlekedés kozutrol
vasutra, vizre terelése és a tomegkozlekedésre valo atallas).

A kozlekedés energiafelhaszndldsa és a vele osszefliggd
uveghdzhatdsa gdzok kibocsatasanak egy fére jut6 mértéke a
CsO-kban még mindig harmada-negyede az EU-ban mértnek, a
nitrogén-oxidok kibocsdtasanak egy fére juté6 mennyisége pedig
mintegy 50 %-kal alacsonyabb. Az orszaguti és a vasati halézatok
stirtisége kisebb, ennek megfelelGen a tertlet-feldaraboltsag
mértéke is kevésbé szembeotls. Ez a helyzet azonban gyorsan
valtozik.

Az EU-hoz hasonl6an az tiveghazhatasu gazok kibocsatasanak és az
energiafelhaszndlasnak a mértéke egyre novekszik. Az autopdlyak
hossza az elmult 10 évben megkétszerez6dott, amely megnovelte a
foldtertlet feldaraboltsagat. A személygépkocsi-allomany atlagosan
négy-6t évvel oregebb, igy a CsO-k néhany évvel az EU mogott
jarnak a tisztabb technolégiak és tizemanyagok alkalmazasat
illetéen. Az egyes légszennyez6 anyagok (pl. NO,) kibocsatdsa
terén tapasztalt csokkenés azt jelzi, hogy a CsO-k igyekeznek ezt a
technologiai szakadékot felszamolni. Ugyanakkor a vdrosi levegd
mindsége tovabbra is rossz. A forgalom névekedése egyre inkabb
hattérbe szoritja az autéknal és az infrastruktdra terén elért
biztonsagi javulast; a CsO-kban a halalos kimeneteld balesetek
szama évente mintegy 21 000 kortil dllapodik meg, szemben az
EU-ban nyilvantartott 41 000-rel.
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1. abra A kornyezetterhelés, a GDP és a szallitasi teljesitmény aranya

(abszolut értékben) a CsO-k és az EU ko6zo6tt (minden adat egy fére

juto értéket jelent)

A kdzlekedés kdrnyezetterhelése  Energiafelhasznalas* (kg olajegyenérték)
2000-ben (vagy 1999-ben)
1 CO,-kibocsatas (kg)

NO, kibocsatas (kg)

Halalos kdzlekedési baleset* (millié személyre)
Gazdasagi teljesitmény 2000-ben GDP (USA dollar)

Személyszallitas 1999-ben 2 Személygépkocsi (1 000 fére)

3 Vasti szallitas (utaskilométer)

Aruszallitas 1999-ben 4 Kdzati széllitas (tonna-km)

5 Vasuti szallitas (tonna-km)

Megjegyzések: * 1999. évi adatok.

" A CsO-k adatai nem tartalmazzak Ciprust, Maltat és Torokorszagot.
? A CsO-k adatai nem tartalmazzak Bulgariat és Térokorszagot.
3 A CsO-k adatai nem tartalmazzék Esztorszagot és Térokorszagot.

CsO

1323

4 A CsO-k adatai nem tartalmazzak Bulgariat, Ciprust, Maltat, Szlovakiat és Torokorszagot.

5 A CsO-k adatai nem tartalmazzak Torokorszagot.

Forrasok: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e és EMEP, 2002; ENSZ EGB, 2001a-b; Eurostat, 2002a; Vilag-

bank, 2002



A jelenlegi politikak el6nyben
részesitik az infrastruktura és a
technolégia fejlesztését, valamint
az uzemanyag-felhasznalas
szabalyozasat; az integraltabb
megkozelités még nem
bontakozik ki

Az elmult évtizedekben az EU kozlekedési és kornyezeti
politikdjat f6leg az infrastruktdardt érinté beruhdzasokra (példaul
a transzeuroépai kozlekedési hal6zatra (TEN-T)), valamint

a kornyezeti és biztonsagi szabalyozdsra 6sszpontositotta.
Hasonléképpen alakul a helyzet a CsO-kban is, ami nem meglepd,
hiszen az EU koz6sségi joganyaganak dtvétele a csatlakozas
el6feltétele. Az ebben a jelentésben kozreadott mutatok mar jelzik
annak az elényeit, hogy a CsO-kban koran bevezetésre kerultek

a jarmivekre, izemanyagokra, kornyezetre és biztonsagra
vonatkoz6 EU-szabvanyok.

A j6 min6ségl kozlekedési infrastruktdardra épulé hdlézat alapvetd
fontossagu a tarsadalom és a gazdasag, valamint a CsO-k jovébeni
EU-ba illeszkedése szempontjabol. A TEN-T fejlesztése és keleti
irdnyt bévitése ennélfogva a kozos kozlekedési politika egyik
kulcsfontossagu eleme. Ugyanakkor nem kertlt még sor sem a
TEN-T-nek és kibévitésének stratégiai kornyezeti vizsgalatara,

sem a hdalozat gazdasagi és tarsadalmi hasznainak és hatasainak
felmérésére.

Az infrastrukturdlis beruhdzasokkal kapcsolatos adatok nem
frissek, ugyanakkor a nemzetkdzi bankok tjabb finanszirozasi
szamai azt jelzik, hogy az utak épitése els6bbséget élvez a vasutak
fejlesztésével szemben. Ez ramutat annak a veszélyére, hogy a
CsO-k kozlekedési rendszereiben a vastti szallitds részesedésének
kordbbi visszaszoruldsa tovabb folytatodik.

Ami a kozelmaultat illeti, Gjabb politikai irdnyvonalak jelentek meg
az EU-ban, amelyek a kozlekedés novekedésének a visszaszoritasat
és a modozatok szerinti szétvalds javitasat célozzak. Ezek kozott
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szerepel a kils6 koltségek piaci drban valé megjelenitése, az
ipari szereplékkel kotott onkéntes megdllapodasok, a vasutak

és a szarazfoldi vizi utak Gjjaélesztése, célok és célkittizések
kijelolése, a tertleti tervezéssel val6 jobb 6sszehangolas, tovabba
a stratégiai kornyezeti vizsgalat alkalmazasa az infrastruktara-
tervezés tamogatasara. Az EU-ban e teriletek némelyikén tortént
elSrelépés. A CsO-k éltek a lehetSséggel és tanultak az EU e
viszonylag 0j eszk6zok alkalmazdsa terén szerzett tapasztalataibol.

Az 1998. évi cardiffi csucstalalkoz6 6ta hét tagdllam fejlesztett

ki integralt orszagos kozlekedési és kornyezeti stratégiat, és

hét hozott létre, vagy hoz létre mutatékon alapuld, orszagos
monitorozo rendszert. A Kézlekedési Tanacs felhivta a leend6
tagorszagokat az EU integracios alapelveinek az atvételére.
Ennek ellenére a CsO-kban még mindig hidnyoznak az integralt
orszagos stratégiak és a mutatokon alapuld, orszagos monitorozé
rendszerek.



A TERM hattere és kontextusa

A mostani beszamol6 a harmadik a kozlekedés és kornyezet
jelentési rendszer (TERM) keretében elkészilt jelentések —
korabbi (TERM 2000, TERM 2001) beszamoldkat kdvetd

— soraban, amely els6 alkalommal foglalja magaban az EU-
tagsagért folyamodo orszagokat, azaz a csatlakozé orszagokat
(CsO-kat). A jelentés egybeveti az ott tapasztalt folyamatokat az
Ujabb EU-fejleményekkel.

A TERM f6 célkitlzése a kdzlekedés és kornyezet integraciojat
célzo stratégiak terén elért haladas és hatékonysag figyelemmel
kisérése a mutatok alapkészletének felhasznalasaval. A TERM-
mutatok kijelolése és csoportokba rendezése hét 16 kérdés koré
o0sszpontosul:

1. Javul-e a kozlekedési agazat kornyezeti teljesitménye?

2. Jobb-e a kdzlekedés iranti igény kezelése és a modozatok
fejlesztése?

3. Jobb-e a terlleti és a kdzlekedési tervezés 6sszehangolasa
a kozlekedési és a rendelkezésre allas iranti igény
Osszekapcsolasa érdekében?

4. Optimalisan hasznaljuk-e ki a meglévé kozlekedési
infrastruktdra kapacitasat, és egy jobban kiegyensulyozott
moédozatszerkezet felé haladunk-e?

5. Olyan igazsagosabb és hatékonyabb arképzési rendszer felé
haladunk-e, amely biztositja a kllsé kdltségek piaci arban valo
megjelenitését?

6. Milyen gyorsan kertl sor a tisztabb technolégidk bevezetésére,
és mennyire hatékony a jarmlvek hasznalata?

7. Mennyire hatékony a kérnyezetgazdalkodasi és -monitorozé
eszkdzok alkalmazasa a politikaalakitas és a dontéshozatal
tamogatasaban?

Ezek a kérdések — a 3. szamu kérdést kivéve, amelyre
vonatkozéan nem all rendelkezésre elegendd mennyiségi
adat — alkotjak azt a szerkezeti keretet, amely segitségével
az alabbiakban az 6sszegzés fennmarado részében az
alapfolyamatok és az Gizenetek bemutatasra keriilnek.



Néhany f6 megallapitas

A korabbi beszamolokhoz hasonléan a TERM 2002, Az EU-bévités
utjanak egyengetése c. anyag a meglévo ‘integracios’ célkitlizések
vagy célok* elérése felé torténd haladast értékeli mutatok
segitségével. A célkitlizések az EU politikai dokumentumaibol,
példaul a hatodik kérnyezeti akcioprogram (6EAP), a kozos
kozlekedési politika, az EU fenntarthato fejlédés stratégiaja,
tovdbba kiilonféle kornyezeti és kozlekedési iranyelvekbdl
szarmaznak.

*  Akodzlekedési és a kdrnyezeti politikara vonatkozé dokumentumok bemutatasat lasd a
17. oldalon.

Mindegyik mutatd mellett szerepel egy arckifejezést jeldl6 abra,
amely a CsO-kban az adott mutatéval kapcsolatos valtozas
tomor 6sszegzését jelzi az alabbi értelmezés szerint:

©
©

pozitiv valtozas, a politikai célkitlizés vagy cél felé
haladas;

némi pozitiv fejlédés, amely azonban vagy nem elegendd
a politikai célkitlizés eléréséhez, vagy a mutaté valtozasa
hullamzo;

kedvezétlen valtozas, a politikai célkitlizéstél vagy céltol
valo tavolodas;

a valtozas nem értékelhetd adathiany, vagy a politikai
célkitlizés vagy cél hianya kévetkeztében.
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Javul-e a kozlekedési agazat kornyezeti
teljesitménye (1)?

A kozlekedés energiafelhasznalasa gyorsan névekszik, elsésorban
a kozuti kdézlekedés gyors ndvekedésének eredményeként.

A CsO-kban a kozlekedési eredetli CO -kibocsatas csokkent
az 1990-es évek elején, de ma a forgalom bdvulésével ismét
novekszik.

A CsO-kban a kozlekedési eredetli Iégszennyezdanyag- kibocsatas
csokkent az 1990-es évek elején, azt kdvetéen pedig megallapodott.

A teleplilési levegémindség javul, de a teleplilések lakossagat
tovabbra is egészséglgyi veszélyt jelentd szennyezettségi szint éri.

A halalos kozuti balesetek szama csokkent a CsO-kban az 1990-es
évek elején, de mara az évi 21 000 szam korul stagnal.

© 6 6 o O

A kozlekedés kornyezetterhelése a CsO-kban és az EU-15 2. dbra
orszagokban, 1990-2000

Csatlakoz6 orszagok Tagallamok
1990=100 1990=100
130+ 130 4
GDP GDP—
120 A kézlekedés | 120 4 A kozlekedés energiafelhasznaléasa
energiafelhasznélésa
110+ (Cs09) 110 + A kozlekedés CO,-
100 100 kibocsatasa
i A kbzelekedés CO, Haldlos kézoti
904 klbocsw\ 90 + baleset
80 80+
Haldlos kézoti Savashatast
70  baleset A kdzlekedés savqshatés(JJ 70 szennyezéanyag—J
” (CsO13) szennyezécnyag-kibo(ccsc'xtoc'xls;.;, 40 [smessiéae
i 8 4
0 ? T T T T T T T T 0 T T T T T T T T
Q 1% \d \e] > N Q v \ \) > O
A o) ) ) A o) ) o O
R N N N K3 r190 N N N N N D

Megjegyzések: Az energiafelhasznalas magaban foglalja a kdzuti, a vasuti, a belfoldi és a nemzetkozi 1égi kozle-
kedést, a folyami hajézast, olajvezetékeken és egyéb, meg nem hatarozott formaban torténé szal-
litast (a CsO-9 nem tartalmazza a balti allamokat és Szlovéniat, mert nem allnak rendelkezésre
1990. és 1991. évi adatok). A kibocsatasra vonatkoz6 adatok magukban foglaljak valamennyi szal-
litdsi moédot, kivéve a nemzetkozi légi szallitast és a tengeri hajozast; a CsO-10 nem tartalmazza
Ciprust, Maltat és Torokorszagot, a CsO-12 nem foglalja magaban Maltat.

Forrasok: IEA, 2001a; EEA, 2002a-e és EMEP, 2002; ENSZ EGB, 2001b; Eurostat, 2002a; Vilagbank, 2002.
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Javul-e a kozlekedési agazat
kornyezeti teljesitménye (2)?

A kozlekedési infrastruktura altal elfoglalt foldteriilet novekszik.

A foldtertlet feldaraboltsaganak mértéke a CsO-kban kisebb, mint
az EU-ban, de az infrastruktura fejl6désével ndvekszik.

Az infrastrukturdlis hal6zatok bévilése fokozza a kijeldlt természeti
terlletek kornyezeti terhelését.

A szdllitasi eredetd, észlelt illegalis olajszennyezések szama nem
valtozik a Balti-tengeren, a Fekete-tengeren pedig nincs erre
vonatkoz6 megfigyelés.

®» © & O

A roncsautok és a hasznalt gumiabroncsok mennyisége varhatéan
szamotteven megnd.

3. ébra Az egy repiilési orara juté, megdfigyelt olajfoltok évi szama a
Balti-tengeren és az Eszaki-tengeren (a), valamint a hasznalt
gumiabroncsok kezelése az EU+3 orszagokban (b)

(a) (b)
Az egy repilési 6rara jutd, megfigyelt olajfoltok évi szama %
0.35 7 100 ~ . , 3
Részben hasznalt,
0.30 A . . . . kivitel
' 80 - = Ujrafutézés
0251 ] . I Anyag
0.20 - Eszakitenger 60 U|rahasznosnas
0.15 + Energia-
40 1 visszanyerés
004 N
20
0.05 - Lerakés
0 o T 0%1, T o:b‘ T o:b T o%b T QQ' 0 #qq"? o\of” Qo\/\ qqo‘ QQQ
N N N o N S NN NN NN

Megjegyzések: Az EU+3 az EU tagallamait, Izlandot, Liechtensteint és Norvégiat foglalja magaban.
A szazalékos értékek gumiabrocs-tonna értékeken alapulnak.

Forrasok: Helsinki Egyezmény (http://www.helcom.fi/); Bonni Egyezmény (http://
www.bonnagreement.org); ETRA, 2002.



Jobb-e a kozlekedés iranti igény
kezelése és a médozatok fejlesztése?

®» O ® O

Az aruszallitas intenzitasa (GDP-egységre jutd tonna-km) csdkken a
CsO-kban, de atlagosan még mindig 6tszorése az EU-énak.

Az aruszallitas a CsO-kban atterelédik a kbzutakra, de a vasuti
szallitas részesedése még mindig joval magasabb, mint az EU-ban.

A személyszallitds ndvekszik a CsO-kban, de ennek szadmszeri
jellemzéséhez nem all rendelkezésre kell6 mennyiségl adat.

A személyszallitas attevédik a kozuti és a légi kdzlekedésre, de a
vasuti személyszallitéas részaranya a CsO-kban még mindig joval

meghaladja az EU-atlagot.

Szallitasi teljesitmény, GDP és személygépkocsi-allomany,

4. abra
1990-1999

Csatlakoz6 orszagok Tagallamok
1995=100 1995=100
160 - 160 +
140 A Utaskilométer (vasit) 140 4
A\iTonnu- 1 L
120 A \ kilométer 120 4 Tonnakilométer
| '\ Lengyelorszag és 1 Utaskilométer
\\Roméniu —‘
100 4 A 100 A
Személy-gépkocsi
80 : ’/‘L >===7 80 GDP
- Személy- Tonnakilométer
b gépkocsi (CsO8) I
60 A 60 A
0 F— T T T T T T T 1 0+ T T T T T T T T 1
N ] \) A\ A N 0 ) A o
Q A ) A ) A Q ) A )
N N N N N N N N N N

Megjegyzések: GDP 1995. évi arakon. Az aruszallitas a kézuti, a vasuti és a folyami vizi szallitast foglalja
magaban. A CsO-kra vonatkozé adatok a Csehorszagot, Esztorszagot, Magyarorszagot,
Lettorszagot, Litvaniat, Lengyelorszagot, Romaniat és Szlovéniat foglaljak magukban.

A személyszallitas (EU) magaban foglalja a személygépkocsin, autébuszon, vasuton,
villamoson/metrén, valamint a belféldi, az Eurépan belili és Eurépan kivdli 1égi forgalmat. A
CsO-kban a kozuti személyszallitasra vonatkozo adatok elégtelenek; a személygépkocsik
szama itt csak kozvetett mutatéként szerepel.

Forrasok:

ENSZ EGB, 2001a; Eurostat, 2002a; Vilagbank, 2002.
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Optimalisan hasznaljuk-e ki a meglévo
kozlekedési infrastruktura kapacitasat,
és egy jobban kiegyensulyozott
modozat-szerkezet felé haladunk-e?

@ Az autépalyak hossza az elmult 10 évben csaknem
megkétszerezddott, de a CsO-k uthalozat-siirisége tovabbra sem
éri el az EU-ét.

@ A beruhazasokkal kapcsolatos, korlatozott mennyiség(i adat a
kozutfejlesztési beruhazasok elétérbe kerlilését jelzi.

5. abra A kozlekedési infrastruktira hossza a CsO-kban és az EU-ban,
1990-1999
Csatlakozé orszagok Tagallamok
1990=100 1990=100
200 1 200 -
| Autépalya |
175 4726 km (1998) 175
1501 1501 Autépalya
125 105 Egyéb ot 51 336 km (1999)
1 Egyéb ot (CsO10) 1
717 231 km (1998) W
100 4 100 +
Vasit Vasit
75 4 74 097 km (1999) 751 152 723 km (1999)
50 4 50 4
N %) N} A Q N %) N A e
Q
o N & K3 & K o R & &

Megjegyzések: A kozutak — az autopalyak kivételével — 10 CsO-ra vonatkoznak (nem tartalmazza Cse-
horszagot, Esztorszagot és Torokorszagot). A kéolajvezetékek és a folyami viziutak hossza
alig valtozott, ezért nem szerepelnek a tablazatban.

Forras: ENSZ EGB, 2001a (és Eurostat, 2002a a hianyz6 adatok pétlasara).



Olyan igazsagosabb és hatékonyabb
arképzési rendszer felé haladunk-e,
amely biztositja a kullso koltségek piaci
arban valé megjelenitését?

@ A kdzlekedés kulsé koltségeit még nem szamszerisitették a
CsO-kban.

@ Kevés piaci arban valo érvényesitést szolgal6é szabalyozé eszkdz
van hatalyban a CsO-kban.

@ Az Gzemanyagarak nem 0sztdnozik hatékonyabb Uzemanyag-
felhasznalassal jar6 szallitasi modozatok alkalmazasat.

Az lizemanyag sulyozott atlagos (EU) és a dizel (CsO) beszerzési 6. abra
ara, afaja és fogyasztasi adéja

Négy csatlakozo6 orszag Tagallamok

2000=100 2000=100

140 - 140 -

120 - 120 -

100 A

80 -

60 1 60 Fogyasztasi adé és afa

40 40 A

20 20 - Beszerzési ar
0 T T T ™ 0 T T T T T T 1
\obe \Q%‘o qqo \qq% q/QQQ \qq'b \qu \Qqs \qu \qq'\ \qq% \qqq %QQQ

Megjegyzés: Az EU-ra vonatkoz6 abra az dlommentes benzin és a dizel sulyozott atlagos beszerzési
arat mutatja a kereskedelmi adatok alapjan. Mivel a CsO-kra (Csehorszag, Magyarorszag,
Lengyelorszag és Torokorszag) vonatkozdéan nem allnak rendelkezésre kereskedelmi adatok,
csak a dizel van feltiintetve. Figyelembe kell venni a két abra kdzotti id6beli kiilbnbséget.
Forrasok: IEA, 2001b; Eurostat, 2002b.
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Milyen gyorsan kerul sor a tisztabb
technoldégiak bevezetésére, és
mennyire hatékony a jarmiivek
hasznalata?

® Energiahatékonysaggal kapcsolatos adatok nem allnak
rendelkezésre a CsO-k estében; az EU-ban a vasut kivételével
valamennyi médozat mutat bizonyos mértéki javulast.

A fajlagos kibocsatasra (szallitasi egységre jutd légszennyezéanyag-
kibocsatas) vonatkoz6 adatok nem allnak rendelkezésre a CsO-kra;
az EU koézuti jarmivei szamottevo javulast mutatnak.

mint az EU jarm{allomanya.

A jarmivekkel és az lzemanyaggal kapcsolatos szabvanyok
atvétele javul, de a katalizatoros személygépkocsik részaranya még
mindig alacsony a CsO-kban.

@ A CsO-k jarmGallomanya altalaban véve négy-6t évvel dregebb,

7. abra Katalizatorral felszerelt személygépkocsik szazalékos aranya a
CsO-kban (1996) és az EU-ban (1996 és 1999)

Csatlakozé orszagok Tagallamok

Hollandia |
Szlovakia | Németorszag |
Magyarorszdg | . Aus:riu |
uxemburg |
Csehorszag | Svédorszdg |
CsO5 | Irorszag*
Lengyelorszag | 1996 EU15 |

I ——
——
—
Romania |(0.2) Gorogorszag [
[
[——
——
———
[

0O 20 40 60 80 100 Belgium |
o Dénia
% . o
Franciaorszag

Olaszorszag*

Egyesilt Kiralysag*

Finnorszég |

Spanyolorszag |

Portugélia*

Megjegyzés: Az irorszagra, Olaszorszagra, az Egyesiilt Kirdlysagra és Portugaliara vonatkozo adatok nem
1996-1999-re, hanem 1996-1998-ra vonatkoznak.
Forrasok:  Eurostat, 2002a; REC, 1998; ENSZ EGB, 2001a.



Mennyire hatékony a kornyezetgazdal-
kodasi és -monitoroz6 eszkozok
alkalmazasa a politikaalakitas
tamogatasaban?

@ Az integralt kdzlekedési és kdrnyezeti stratégiak hianyoznak CsO-kban.

A kozlekedésre és a kdrnyezetre vonatkozo intézményes egytittmikodés
a kiiszobon all a CsO-kban, de csak elvétve vannak meg a formalis
keretek.

szempontok beépitését.

Néhany CsO-ban vannak jogi el6irasok a stratégiai kdrnyezeti
vizsgalatokra vonatkozoan, de alkalmazasuk a kdzlekedési agazatban
egyes kisérleti jellegli kezdeményezésekre korlatozodik.

@ A CsO-k kozlekedési politikaikban nem monitorozzak a kornyezeti

A CsO-k integracids eszkozeinek attekintése 1. tablazat

__Integrél? . . Akb;lekedés Stratégiai
kozlekedési  Intézményes és kornyezet .. .
és k6rn’ygzeti egylttmikodés kapc§olaté[1ak k\?i;r;éz:tt '
stratégia monitorozasa
Bulgaria v v
Ciprus
Csehorszag v v
Esztorszag v
Magyarorszag
Lettorszag v*
Litvania v'* fejlesztés alatt
Malta
Lengyelorszag v fejlesztés alatt v
Romania
Szlovakia v v v
Szlovénia fejlesztés alatt
Torokorszag

Megjegyzések: v/ Elfogadva, megvan, illetve hasznaljak.
* Csak ideiglenes munkacsoportokat hoztak létre.
Forrasok: EEA, 2001b; REC, 2001.



Kovetkez6 lépések

Ez a jelentés tobb mutat6 esetében lényeges adathianyokra,
valamint a kulonféle nemzetkozi szervezetek felé jelentett
adatok kozotti eltérésekre mutat ra. Ezek mértéke szembeotlbb
a CsO-k esetén, jollehet a statisztikak gyakran hianyosak

vagy nem megfelel6 minéségtiek a jelenlegi tagallamok

esetében sem. A kiilonb6z6 nemzetkozi szervezetek részérél
Osszehangolt cselekvésre van sziikség az adatok mindségének és
egybevethet6ségének a javitasara. Az orszagok részérdl ugyancsak
szukséges e szervezetek felé torténé adataramlas, tovabba a
vasutra, vizi szallitasra, 1égi kozlekedésre és a nem gépesitett
kozlekedési modokra (gyaloglas, kerékparozas) vonatkozé adatok
Jjavitdsa.

A masik nehézség forrasa a vilagos politikai célok vagy
célkitiizések hianya, amellyel 0sszevetésben a mutato valtozasa
értékelhetS. Az EU jelenlegi politikai célkittizéseinek/céljainak a
leendé tagallamokra torténd alkalmazasa esetenként tigyszintén
megkérddjelezhetd. A kozos kozlekedési politika Fehér
Konyvében meghirdetett dgazati kornyezeti célkittizésekrol sz616
kozlemény alkalmas kerete lehet az ilyen problémak felvetésének.

A TERM altal érintett tertlet foldrajzi kiterjedésének és a
rendelkezésre all6 korlatozott forrasoknak a figyelembevételével
szukséges lehet a jovébeli munkanak a mutatok sztikebb korére
torténd osszpontositasa, tovabba a jelentéstétel gyakorisaganak
a csokkentése annak érdekében, hogy az adatokra és az
értékelésekre vonatkozé munka elsébbséget élvezzen.

A jelentés kapcsolodé informacios hatterét alkoté TERM-mutato
adatlapok letdltheték az EEA honlapjarol:
http://themes.eea.eu.int/Sectors_and_activities/transport/indicators



A kozlekedéssel és kornyezettel kapcsolatos politikai
dokumentumok

Az Europai Bizottsag TERM-mel kapcsolatos harom f6 politikai
dokumentuma:

1. Fenntarthato fejlédés stratégia (FFS)
2. Hatodik kérnyezetvédelmi akciéprogram (6KvAP)
3. Fehér konyv a kdzds kozlekedési politikarol (KKP)

E politikai dokumentumokban megfogalmazott, kildndsen a
kozlekedéssel, a kdrnyezettel és a bévitéssel kapcsolatos kiemelt
feladatok rovid jegyzéke az alabbi.

FFS E stratégia értelmében a CsO-kat ‘aktivan be kell kapcsolni
a [fenntarthat¢6 fejl6dés] stratégia a megvalositasaba’. ‘A
fenntarthato kozlekedés biztositasa’ a stratégia egyik kiemelt
eleme. A stratégiat elfogado csucstalalkozé megallapitasai
ramutatnak arra, hogy a fenntarthaté kézlekedési rendszernek
megoldast kell talalnia a névekvd mértékd forgalomra.
6KVAP A hatodik kérnyezetvédelmi akcioprogram kulcsfontossagu
Iépései:

* a kodrnyezettel kapcsolatos kozosségi joganyag teljes kori
végrehajtasa;

» afenntarthato fejlédést lehetdve tevd politikak és
megkodzelitések atvétele, példaul a stratégiai kornyezeti
vizsgalat (SEA) 6sztonzésével, tovabba a kdrnyezeti
celkitizések és politikak fé vonulatba allitasa a tobbi
féhatésagnal;

+ akozuti kozlekedés alternativainak tamogatasa példaul ugy,
hogy azokra a K6z6sség pénzugyi tamogatast biztosit;

* akozuti kozlekedés gondos megtervezése ugy, hogy az Uj
fejlesztések ne karositsak a varosokat, a természetet és az
élévilagot.

KKP  Afehér kbnyvben megfogalmazott kiemelt elemek:

* akdzlekedéssel kapcsolatos kdzdssegi joganyag teljes korl
végrehajtasa;

* a CsO-k infrastrukturajanak az 6sszekotése az EU-éval,
valamint az egyes CsO-k infrastrukturajanak fejlesztése;

* amegléve, jol fejlett vasuthalozat és szakértelem teljes
kihasznalasa annak érdekében, hogy a modozatok a kibdvitett
Eurépaban ujra egyensulyba kertljenek.

A bévitési folyamat céljaival és helyzetével kapcsolatos, atfogé

informaciok a http://europa.eu.int/comm/enlargement/index_en.html
oldalon talalhatok.
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