K6zlekedés és kdrnyezet Europaban

A novekvo szallitasi teljesitmény fokozodd kérnyezetterheléshez vezet, kilénésen az éghajlatvaltozassal és a bioldgiai
sokféleség csOkkenésével dsszefliggésben. E trendek ellensulyozasara tett jelenlegi eréfeszitések a legszerencsésebb
esetben is csak a kedvezétlen valtozasok lUtemének lassitasara elegenddk.

KedvezoOnek tekinthetd, hogy a mliszaki fejlodés eredményeként a kdzlekedés forgalomnovekedése ellenére is csokken
a kozuti kozlekedésbdl adodod 1égszennyezés. Ezzel egyltt is tobbet kell tenni a varosi légszennyezés problémajanak

megoldasa érdekében.

Ez a tajékoztatd az 1990-es évek eleje és a 2000-es évek eleje kozotti idoszak fejlodését tekinti at.

Trendek a kozlekedési agazatban

A szallitasi teljesitmény tovabbra
is né

Bar az EU kozlekedéspolitikajanak
egyik legfontosabb célja évek 6ta a
szallitasi teljesitmény névekedésének
a gazdasagi névekedéstdl valo
elvalasztasa, ezt a célt még

nem sikerilt elérni. Az EU-ban a
szallitasi teljesitmény folyamatosan,
hozzavetlGleg a gazdasagi névekedés
Utemének megfelel6 vagy a folotti
mértékben névekedett: majdnem

20 %-kal a személyszallitasban, és
mintegy 30 %-kal az aruszallitasban.

A kozati és a légi kozlekedés
teljesitménye gyorsabban
né, mint mas kozlekedési
alagazatoké

Az EU kozlekedéspolitikajanak masik
fontos célja, hogy 2010-re az 1998.
évi szinten stabilizélja a kozlekedési
alagazatok egymashoz viszonyitott
aranyat.

Az 1990-es években azonban

a kozuti és a légi kozlekedés
novekedése uralta az agazatot,
mig a tébbi aldgazat — a vasuti, az
autobusz-és a belvizi kozlekedés
— altalaban szinten maradt, sot
némileg csékkent. A leggyorsabban
fejl6dd kozlekedési alagazat a l1égi

kozlekedés volt, évi 5 %-0s vagy ezt
meghaladd névekedési ttemmel.

Folytatodik a kozlekedési
infrastruktura boviilése

Az elmult évtizedben az autdpalya-
halézat a régi tagallamokban tébb
mint 12 000 km-rel, mig az (j
tagallamokban mintegy 1 000 km-rel
bévilt.

Az EU transzeuropai kézlekedési
hal6zataban a beruhazasokkal féleg
a nagysebességu vasuti és kozuti
halézatokban meglévd, hatarokat
atszel6 szakaszok hianyanak
felszamolasara 6sszpontositottak,
amelyben a kozati program messze
megel6zte a vasutét.

Ennek eredményeként, az autopalyak
0sszvonalhossza gyorsan ndvekedett,
mikdzben a hagyomanyos vasuti és

belvizi infrastruktura lassan csokkent.

Altalanossagban az
arszerkezetek nem tamogatjak
az EU kozlekedéspolitikajanak
céljait

A szallitasi tarifak szerkezetének
atalakitasaban lasst elmozdulas
volt megfigyelhet6 a kiilsé

koltségek nagyobb mértékl
beépitése iranyaban, amely
csokkenthetné a kozlekedés és a
kozlekedési infrastruktura iranti
altalanos keresletet, és egyben
optimalizalhatna a kézlekedési
aldgazatok ko6zotti munkamegosztast.

Példaul, a tarifak valtozatlanul a
magangépkocsi-hasznalatot 6szténzik
a tdmegkozlekedéssel szemben.

A személygépjarm(i-kozlekedés
Osszkoltsége, amely tartalmazza
mind a beszerzés, mind az
lUzemeltetés koltségeit, stabil maradt,
mik6zben a tébbi kézlekedési
modozat koltségei néttek. Ez azt
jelenti, hogy a személygépkocsival
nem rendelkez6k mobilitédsa
csokkent.

A vasUti és a kozuti kozlekedés
esetében sorra vezetik be azokat

a jogszabalyokat, melyek célja az
infrastrukturalis raforditasok egy
részének visszatéritése, emellett
egyre novekszik az igény az
lizemanyag-add bevezetésére az EU-
n bellli repul6jaratok esetében.
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Kornyezeti trendek

Csokken a karos
szennyezb6anyagok kibocsatasa

Lényeges csbkkenés mutatkozik a
kozuti jarmUlivekbdl szarmazé karos
szennyezbanyagok kibocsatasaban.
Ez a csokkenés a kozuti jarmUvekre
vonatkozé EU-kibocsatasi
szabvanyoknak tulajdonithato,
amelyeket az 1990-es évek eleje
Ota tébbszor is szigoritottak, és ez a
folyamat folytatddik. A szabdlyozott
szennyez6anyagok kibocsatasa

24 %-kal csbkkenve 35 %-ra esett
vissza (az adat nem tartalmazza

a nemzetkozi 1égi kozlekedés és a
tengerhajdzas adatait).

A kozuti kozlekedésbdl adodo
Iégszennyezés csokkenése ellenére
a varosokban sulyos leveg6minGségi
problémak mutatkoznak. Tovabbi
kezdeményezésekre van szlikség

az emberi egészséget veszélyeztetd
szennyez6anyag-terhelés
csokkentése érdekében.

Annak biztositasa, hogy a tesztek

— beleértve a dizelizem(i gépkocsik
vezérl6egységének hangolasat

— a valds vezetési feltételeket
tlikr6zzék,legalabb olyan fontos
lehet, mint a k6zuti jarmdvekre
vonatkozd szabvanyok tovabbi
szigoritasa.

A vaslti mozdonyokra és a vizi
jarmivekre 2005-t6l kezd6d6en
vezetnek be kibocsatasi
szabvanyokat.

A |égi jarm(ivek nemzetkozi kibocsatasi
szabvanyai sok éve léteznek, és
szigorodtak is az 1990-es években.
Ezek a szabvanyok azonban csak a

repul6tereken, illetve azok kornyékén
korlatozzak a kibocsatast, figyelmen
kival hagyva a nagy magassagban
torténd repllés kdzbeni kibocsatast,
amely hozzajarul a globalis
felmelegedéshez.

N6 az iiveghazhatasu gazok
kibocsatasa

A személygépkocsik hatasfoka

javult, azonban az ebbdl ered6
CO,-kibocsatas csokkenés mértékét
joval meghaladta a kozlekedési
teljesitmények névekedése. A
kovetkezmény a kozuti kozlekedésbdl
szarmaz6 CO,-kibocsatas mintegy

20 %-0s névekedése.

Az autdiparnak a CO,-kibocsatdsok
csOkkentésére jelenleg érvényes
vallalasai 2008-2009-ben
lejarnak. Ezért sziikséges tisztazni
e terllet jovébeli rendszerét,
kibdvitve a vallaldsok hatékorét a
tehergépjarmivekre is, biztositva,
hogy a tesztek tiikrozzék a

valds vezetési feltételeket és

a légkondicionaldkhoz hasonld
berendezések hasznalatat.

A |égi kozlekedés is fontos, és
egyre novekvd mértékben jarul
hozza a CO,-kibocsatashoz. A légi
kozlekedés teljesitménye olyan
gyorsan né, hogy az éghajlatra
gyakorolt hatasa hamarosan
meghaladja a személygépkocsikéit;
az el6rejelzések szerint 2030-ra a
légi kozlekedés hatasa kétszerese
lesz a személygépkocsikéinak. A
kiotoi jegyz6koényv — a nemzetkozi
hajézashoz hasonléan — a légi
kozlekedést sem szabalyozza.

N6 az élohelyek terhelése

A kozlekedési infrastruktura

jelenléte terheli az élGhelyeket és a
bioldgiai sokféleséget a kozvetlen
foldhasznalat, a zaj-, a fényzavaras,
a légszennyezés, és az él6helyek
feldarabolédésa miatt. A kozlekedési
infrastruktldra bévulésével egyre tobb
kijelolt természetvédelmi tertletre
nehezedik nyomas. A kozlekedés az
Eurdpaban kijeldlt természetvédelmi
terliletek atlagosan mar mintegy felét
érinti. Nagy regionalis kiilonbségek
figyelhet6k meg a népslirliség
eltéréséhez szorosan kapcsolddva,
de a kozlekedésnek sulyos kihatasa
van mar az olyan tavoli vidékeken is,
mint az Eszaki-sarkvidék.
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